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Oprava silnice I11/21227 Jindfichov — betonarka Trsnice A~ 8
v km 0,135 — 1,500 progeocont

1 IDENTIFIKACNI UDAJE

1.1 Stavba

Nazev stavby :  Oprava silnice 111/21227 Jindfichov — betonarka Hradisté
Druh komunikace :  Silnice IIl. tfidy
Kraj : Karlovarsky
Obec :
Katastralni Uzemi : Hradisté u Chebu (651 028), Jindfichov u Tr$nic (768 898)
Druh stavby : Oprava povrchu silnice lll. tfidy

1.2 Objednatel

Nazev : Krajska sprava a udrzba silnic Karlovarského kraje
Adresa: Chebskéa 282, 356 04 Sokolov
ICO: 70947 023
Zastupce ve vécech technickych :  Ing. Martin Cernik

1.3 Zhotovitel dokumentace

Nazev: PROGEOCONT sr.o.
Adresa : Vernérov 248, 352 01 AS
ICO: 069 43 608
Zastupce ve vécech obchodnich a technickych :  Ing. Ladislav Ter$
Hlavni inZenyr projektu :  Ing. Ladislav Ter$
Vypracoval :  Martin Hejduk
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Oprava silnice I11/21227 Jindfichov — betonarka Trsnice A~ 8
v km 0,135 — 1,500 progeocont

2 ZAKLADNI POPIS STAVBY

Pfedmétem stavby je oprava povrchu vozovky silnice [11/21227 mezi kfiz. se sil. 111/21226 u
obce Hradisté a kfizovatkou pfed betonarkou Trsnice. Soucasti stavby je procisténi propustkl
pod hospodarskymi sjezdy na okolni pozemky.

Hlavni naplini stavby je odfrézovani stavajiciho asfaltového krytu vozovky a pokladka novych
asfaltovych vrstev. Oprava povrchu je navrhovana za Uu¢elem prodlouzeni zivotnosti, odstranéni
vyskytujicich se poruch a zlepSeni povrchovych vlastnosti. V ramci opravy vozovky je navrzeno
sefiznuti nezpevnéné krajnice a jeji nasledné zpevnéni asfaltovym R-mat. Dale je v rdmci
stavby navrzeno vycisténi propustkd a provedeni VDZ.

Stavba ,Oprava silnice 111/21227 Jindfichov — betonarka TrSnice v km 0,135 — 1,500“ fesi
opravu povrchu stavajici pozemni komunikace v Useku od kfizovatky se silnici I11/21226 za obci
Hradisté ke kfizovatce pfed aredl betonarky u Jindfichova.

3 TECHNICKA CAST

Pro potfeby provadéni stavby je pouzito pracovni stani€eni. Pracovni osa je stani€ena ve
sméru od obce Hradisté k obci Jindfichov.

Celkova délka upravy je 1335,00 m.

Zacatek upravy/pracovniho stanieni je 95 m od kfiz. se sil. 111/21226 (smérem k betonarce).
Konec Upravy je pred kfizovatkou u aredlu betonarky.

3.1 Sirkové usporadani

Jedna se o opravu povrchu vozovky stavajici pozemni komunikace v extravilanu beze zmén
Sifkového usporadani.

Bez Uprav je zachovana stavajici Sitka vozovky, ktera pramérné Cinni 5,50m. Nezpevnéna

krajnice je proménné Sitky od 0,25 do 0,65m. Sitka krajnice se vramci navrzené opravy
povrchu neméni.

3.2 Podélné poméry

Jedna se prednostné o opravu povrchu stavajici vozovky, kdy s ohledem na navrzenou
technologii opravy povrchu dochazi ke zvySeni nivelety pfiblizné o +35mm. Soucésti je také
vyrovnani lokalnich nerovnosti.

ZvySeni nivelety je navrZzeno pfechodovym klinem ve sklonu 1:100 (viz detail napojeni
vrstev) v napojeni na ZU a KU.

3.3 Pricné poméry
Jednd se o opravu povrchu stavajici vozovky. PFi€ny sklon zlstane proménny dle

stavajiciho stavu. Technologie opravy vozovky neumoziuje vyrovnani prinych sklond do
normového stavu.

Technicka zprava
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Oprava silnice I11/21227 Jindfichov — betonarka Trsnice A~ 8
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3.4 Navrh technologie opravy
3.41 Oprava povrchu vozovky

Vramci zpracovani PD byla zajiSténa diagnostika stavajici vozovky (07/2018). Navrh
technologie opravy vychazi prednostné z vyrobniho jednani s objednatelem pfi zpracovani
projektové dokumentace.

Navrzeny zpusob a technologie opravy neni mozno povazovat za rekonstrukci konstrukce
vozovky. Nékteré pozadavky TP 170, navrhovani vozovek pozemnich komunikaci, nemohou byt
navrzenym zplsobem a technologii opravy dodrzeny.

Zpusob a technologie opravy jsou navrzeny nasledovné:
o odfrézovat asfaltové souvrstvi na pramérnou hloubku 30mm

a vycistit vyfrézovany povrch

a proveést vizualni prohlidku vyfrézovaného povrchu za u¢elem posouzeni vyskytujicich
se pfiénych trhlin z hlediska jejich stavu a rozhodnuti o zpasobu jejich oSetfeni resp.
sanace dle zasad TP115

polozit loZznou vrstvu ze smési typu slarisil v tl. 12-18 mm

provést vyztuznou vrstvu ze sité Mesh track (drat 6,5x2,0 mm) — podrobnosti viz
priloha této TZ

0 poloZit obrusnou vrstvu z asfaltové smési typu asfaltovy beton ACO 11 dle
CSN EN 13108-1 v tloustce 50mm s asfaltovym pojivem 50/70

Souhrnny prehled nové pokladanych zakladnich asfaltovych vrstev viz pfiloha C.5.

Pracovni spary lozné a podkladnich vrstev (vpfipadé sanace) je pozadovano
odstupriovat / vzajemné posunout, aby nebyly umistény pfimo nad sebou.

Pokladka obrusné a lozné vrstvy je poZzadovana najednou dvéma finiSery na teplou pracovni
sparu. V pfipadé nutnosti je pozadovana pokladka v no¢nich hodinach.

3.4.2 Sanace odlomenych kraju vozovky

Se sanaci podkladnich vrstev vozovky neni vramci této PD uvazovano. V pfipadé
zvySeného vyskytu poruch po odfrézovani stavajicich vrstev vozovky bude dohodnuto feSeni
veétsi opravy na misté stavby. K tomuto Ukonu je tfeba pfizvat projektanta s investorem.

3.4.3 Oprava hospodaiskych sjezd

Z divodu zvySeni nivelety komunikace je navrzena Uprava jednotlivych hospodarskych
sjezdl. Nezpevnéné sjezdy je navrzeno zpevnit asfaltovym R-mat, aby se pfi najizdéni na
komunikaci omezilo znecisténi. Je navrZzena nasledujici konstrukce vozovky:

R-mat 0/32 100mm recyklovatelna asfaltova smés CSN EN 13108-8, TP 208
Celkem 100mm

3.5 Odvodnéni

Odvodnéni povrchu vozovky je zajisténo pricnym sklonem ke krajnici. Oproti stavajicimu
stavu se neméni. Sklonu svahu pfikopu neodpovidaji sou¢asné plathym CSN, ale v ramci
stavajiciho silni€niho pozemku neni mozné tyto upravit.

Technicka zprava
PROGEOCONT s r.o. B Vernéfov m07/2018 4
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Pfikop je na nékolika mistech (u hospodarskych sjezdd) ukonéen.

3.6 Propustky

Je navrzeno vycisténi stavajicich propustkd pod hospodarskymi sjezdy. V pfipadé vymeény
za nové je tfeba souhlasu investora a TDI.

3.7 Ostatni ¢innosti
V ramci stavebnich praci je dale pozadovano:
» sefiznuti nezpevnéné krajnice (nejpozdeji po odfrézovani) na tloustku pfiblizné 90mm
» zpevnéni krajnice asfaltovym R-mat v tloustce 100mm
* zpevnéni hospodarskych sjezdl asfaltovym R-mat v tloustce 100mm

3.8 Dopravni znaceni

Vyména poskozeného svislého dopravniho znaceni neni soucasti této dokumentace,
provede se v ramci udrzby komunikace.

Prestoze je Sitka vozovky pouze 5,50m (primérné), je navrzena obnova vodorovného
dopravniho znaceni — vngjSich vodicich prouzku v Sifce 0,125 m. Provedeni vodorovného
dopravniho znaceni je navrhovano barvou a nasledné pomoci plastu. Provedeni vodorovného
znadéeni se Fidi CSN EN 1436 (v&etné zmén) a CSN EN 1871.

4 PROVADENIi STAVBY

Na urovni zpracovani DOS/PDPS neni zpUsob provadéni navrhovan. S ohledem na rozsah
a charakter stavby je na urovni DOS/PDPS predpokladana realizace stavby najednou, bez
déleni na dil€i etapy. Zavazny zplsob provadéni stavby stanovi investor v rdmci zaddvaciho
fizeni, resp. dodavatel stavby ve vybérovém Fizeni, ktery si jej necha odsouhlasit investorem
stavby.

V8echny stavebni prace budou provadény za uplné uzavirky silnice.

Navrh konkrétniho uspofadani DIO, jeho projednani a zajisténi stanoveni je zalezitosti
dodavatele stavby v konkrétnim terminu realizace. Orienta¢né je uvedeno v situaci ZOV.

Pfistup na staveniSté je mozny neomezené ze silnice I1/21226 ve sméru od Hradisté,
pfipadné ze silnice 111/21228 ve sméru od TrSnice nebo ze silnice 111/21229 ve sméru od
Chocovic. Dal$i trasy ke skladkdm a zdrojim stavebniho materialu je nutné upfesnit po
vybérovém fizeni na dodavatele stavby.

5 BEZPECNOST A OCHRANA ZDRAVI PRI PRACI

Pfi provadéni stavby je nutné dodrzovat zakladni podminky pro zajisténi bezpecnosti a
ochrany zdravi pfi praci, které jsou dany NV ¢&.591/2006Sb., o blizsich minimalnich
poZadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pri praci na stavenistich, ve znéni pozdéjSich
predpisu a z tohoto vyplyvajicich navazujicich predpisu.

Bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci se dale fidi zdkonem ¢&. 309/2006Sb., o dalsich
poZadavcich bezpec¢nosti a ochrany zdravi pfi praci v pracovnépravnich vztazich a o zajisténi
bezpecnosti a ochrany zdravi pri ¢innosti nebo poskytovani sluzeb mimo pracovnépravni vztahy
(zakon o zajisténi dalsich podminek bezpeénosti a ochrany zdravi pfi praci).

Technicka zprava
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Bude-li stavba provadéna vice dodavateli / zhotoviteli, musi zadavatel stavby (stavebnik,
investor) urcit koordinatora BOZP (dle §14 odst. 1 vy$e uvedeného zékona).

Presahne-li stavba:

» svoji celkovou predpokladanou dobu trvani praci a €innosti vice nez 30 pracovnich dni,
ve kterych budou vykonavany prace a ¢innosti a bude na nich pracovat soucasné vice
nez 20 fyzickych osob po dobu del§i nez 1 pracovni den

nebo

» celkovy planovany objem praci a ¢innosti béhem realizace dila pfesahne dobu 500
pracovnich dni v pfepoctu na jednu fyzickou osobu

je zadavatel stavby (stavebnik, investor) povinen dorucit oznameni o zahdjeni praci na
prislusny Oblastni inspektorat prace nejpozdéji 8 dnu pred prfedanim stavenisté dodavateli
stavby (§15 odst.1 vySe uvedeného zakona).

(Formular pro oznameni je v priloze €.4 NV €. 591/2006Sb.)

Stavebnik je povinen dbat na fadnou pfipravu a provadéni stavby, tato povinnost se tyka i
terénnich Uprav a zafizeni. Pfitom musi mit na zfeteli zejména ochranu zivota a zdravi osob
nebo zvifat, ochranu Zivotniho prostfedi a majetku, i Setrnost k sousedstvi. Tyto povinnosti m3 i
u staveb a jejich zmén nevyzadujicich stavebni povoleni ani ohlaseni nebo u jiného obdobného
zameéru.

Je nutné dodrzovat bezpeénostni predpisy pfi provadéni zemnich a bouracich praci, pfi
zdvihani bfemen, svafovani a fezani plamenem a pfi pracich s elektrickymi stroji a zafizenimi,
eventudlné pfi praci pod vysokym napétim.

Jednotlivé prace mohou vykonavat pouze pracovnici, ktefi jsou fadné vyskoleni a jsou
pouceni o pFislusnych bezpecnostnich pfedpisech. PFi praci na strojich a praci se zafizenimi
musi mit pracovnici pfislusna opravnéni k jejich obsluze.

Pfed zahajenim stavebnich praci je dodavatel stavby povinen ovéfit stav inzenyrskych siti,
podzemni sité vytyCit a prace provadét tak, aby nedoS$lo k jejich poSkozeni. Jakékoliv prace
v ochranném pasmu siti technického vybaveni je nutné pfedem dohodnout se spravcem sité, a
prace v tomto pasmu provadét za jeho dozoru a dle jeho pokynt. Maximéalné 14 dni pred
zahajenim praci si dodavatel stavby ovéfi platnost vyjadieni jednotlivych spravca.

6 ZAVER
Technické a fyzikalni vlastnosti stavebnich material(i, konstrukci a praci pro vSechny vefejné

pristupné pozemni komunikace jsou pozadovany v rozsahu odpovidajicimu SJ-PK (systém
jakosti v oboru pozemnich komunikaci), zvefejnéného ve véstniku dopravy v platném znéni.

Zakladni pozadavky na vlastnosti jsou uvedeny ve vykresovych pfilohach. Nejsou-li tyto
v nékterych pfilohach blize popsany, vyplyvaji minimalni pozadavky z platnych oborovych CSN,
TP (technické podminky) a TKP (technicko kvalitativni podminky) zahrnutych do SJ-PK.

Ve Vernérové 07/2018 Vypracoval: Martin Hejduk
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Mesh Track® Rychle projektovanie

a realizacia obnovy vozoviek

Investicia do rieSenia s dlhodobou Zivotnostou a spofahlivostou ako u ocele
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-

Mesh Track® garantuje
Zivotnost a rychlost

Volite si spolahlivi obnovu vozoky s dlhoroénym
komfortnym cestovanim jej uzivateFov?

- Praca s Mesh Track®om znamena volbu dlhotrvajicej vizie
stratégie kvality vozoviek;

- S Mesh Track®om eliminujete ¢asté a opakované opravy.
Za normalnych okolnosti je nutné obnovovat hornu kryciu
asfaltovu vrstvu po 5 rokoch. Mesh Track® poskytuje 10 az
15 roénu zivotnost’;

- Obnova s Mesh Track®om garantuje komfortné vyuzivanie
vozovky;

- V porovnani s tradiénym rieSenim a kompletnou

rekonstrukciou predstavuje Mesh Track® lacné rieSenie.

Volite rychlu realizaciu a minimalne odstavenie dopravy?

Denne je mozna pokladka az do 10000 m2 Mesh Track®u.

Tento rychly postup je v ostrom kontraste voci klasickej obnove
beténovej vozovky, kde sa vyzaduje min. 28 dni Standardného
zrenia beténu.

Naviac pocas prac s Mesh Track®om je mozna obmedzena
doprava. To redukuje prerusenie dopravy na minimum.

- Kratka priprava

- Mozna premavka po 1 dni




/ Preco trvaju prace na oprave TOTAL
vozovky tak dlho? genghiann
Preco je nutné vozovku

pravidelne rozkopavat?

Kazdy rok spésobuju prace na opravach vozoviek nespokojnost ich
uzivatelov. Vyzera to takmer nemozné dostaf sa na planované miesto
bez kolén , dopravnych zapch a bez odklanania dopravy. Popri tom sa
stale zvySuje dopravné zatazenie a vozovky st denne pretazované.

Toto bezpochyby zapri€ifiuje starosti pracovnikov udrzby ,
spravcov ciest a projektantov vozoviek. V poslednych rokoch
sa stava zabezpecenie komfortnych a bezpecnych vozoviek
skuto&ne naroc¢nou tlohou pre tychto fudi.

Profesinali o produkte Mesh
Track®

“Mesh Track® umoznuje
udrziavat vozovky v optimalnom
stave minimalne 10 rokov aj s
obmedzenym rozpoctom.”

Pierre Biesemans
Manager tdrzby povrchu vozoviek Problém
Spolocénost letiska Brussel Nase betonové vozovky boli vo velmi zlom stave. Na komunikaciach
sa zacali objavovat horizontalne a vertikalne trhliny a hrany dilatacii sa
zacali destruovat. V tom ¢ase nam vSak rozpocet nedovoloval Gplnd
rekonstrukciu vramci obnovy vozovky.

RieSenie

Leti$tni dopravu nie je mozné porovnavat s dennou dopravou na
vozovkach. Lietadla spdsobuju vyraznejSie opotrebovanie a tvorbu
trhlin na povrchu vozovky. V désledku toho sme boli nateni hfadat
spolahlivé a trvanlivé rieSenie. Mesh Track® bola jedina alternativa
pre rieSenie nasho problému.

Vysledok

V sG¢asnosti mame s Mesh Track®om renovovanych 7 rozdielnych
pojazdovych komunikacii. PoCas uplynulych 8 rokov sme mali len
pozitivne skisenosti s tymto trvanlivym rieSenim.

Pre¢o by sme mali nie¢o menit?
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“Vyuzivané vozovky nizsich tried
su stale v perfekthom stave aj po
20 rokoch: to hovori samo za seba’

Problém

Nasa samosprava lezi predovSetkym v oblasti suchych nadrzi. V
takychto plochach je vela radeliny, ktora nie vhodnou podkladnou vrstvou

H

pre nade vozovky. Uzke vozovky pozdiZ vodnych ciest, kanalov vykazuiju Willy Delancker
trhliny nasledkom uSmyknutia asfaltu na hranach. Naviac frekventovana Asistent managera Udrzby
doprava polnohospodarskych strojov zapri€iriuje hiboké kolaje. Pre komunikacie a vodarne

Riesenie

Pri hfadani systému vystuze, brala sa do Uvahy kapacita Gnosnosti
vyrobku. Mesh Track® zabezpeéuje dostatoéni inosnost pre
prenos zatazenia distribuovaného na povrchu vozovky. Dany
produkt optimalizuje skladbu vozovky so zabezpecenim spojenia

jednotlivych vrstiev.

Vysledok

Vdaka Mesh Track®u stav nasich vozoviek v pofnohospodarskej oblasti
sa enormne zlepsil. Mali sme vySe 20 ro¢né skisenosti s obnovou
betonovych ako aj asfaltovych vozoviek. Experimentalny projekt zacal
v r. 1987a vdaka pozitivnym skisenostiam sme boli velmi rychlo
presvedd&eni o jeho Uspesnosti. V rychlom slede boli realizované dalsie

projekty.

Karel Van Nunen
Veduci projekt manager

Verejné komunikacie,
stavby a manazment vodarni
North Brabant

@ BEKAERT

Diksmuide City Council

“Pre jeho zivotnost, jednoduchu a rychlu
aplikaciu je tento vystuzujuci prvok vyrob-
kom s vySsou pridanou hodnotou.”

Problém

Betonova dialnica A59 bola fazko poskodena v Gseku dizky 10 km

v désledku vertikalnych a horizontalnych trhlin. Okrem toho sa v
niektorych miestach vyskytli nehomogénne podkladné vrstvy a nasledne
poruchy o Sirke 35 mm. To jasne viedlo k horizontalnym deformaciam.
Tieto problémy boli spésobené dopravnym pretazenim. Nie je to
prekvapuijuce ked si uvedomite , Ze dialnicou A59 prejde denne 24000
vozidiel.

RieSenie

Vsetky tieto problémy spdsobili zvySené dopravné riziko. Potreba
renovacie povrchu vozovky bola obrovska. Po rozsiahlom prieskume
trhu sme zvolili najvhodnejsi systém Mesh Track®. Vel’ké mnozstvo
alternativnych rieSeni nebolo adekvatnym sposobom eliminacie
a opravy trhlin. Naviac Mesh Track® ma obrovsku vyhodu v
schopnosti absorbovat prieéne horizontalne zat'azenia.

Vysledok

Po 6 rokoch zabudovaného systému Mesh Track® nie su viditelné trhliny.
Je to produkt s vy$Sou pridanou hodnotou trvanlivy, s jednoduchou

a rychlou inStalaciou. Toto je dblezity aspekt, pretoze doprava nie je
obmedzovana a ja viem dodrzat prisne terminy



Obnova krytu asfaltovych vozoviek

Su to vase problémy?

Vznik trhlin Reflexné trhliny

Vznik trhlin je ovela Castejsi , Reflexné trhliny nemo6zu byt
hlavne po zimnom obdobi opravené provizérnymi vrstvami

Tvorba koFaji Pozdizne trhliny

Tvorba kolaji a prie¢ne deforméacie zvysuju Pozdizne trhliny vzniklé
nebezpecenstvo dopravnych kolizii. nasledkom neunosného podlozia

Mesh Track®

- zabranuje trhlinam: - reflexnym

- siefovému rozpadu
- pozdiznym trhlinam
- zabranuje deformaciam - kolPajam
- zvysuje Gnosnost existujlcej skladby vozovky

@ BEKAERT



“Investicia je hodnotnou vtedy, ked
ma vysoky a dlhodoby prinos.”

Zacali sme s Mesh Track®om pred 10 rokmi. Doteraz bolo aplikovanych
viac nez 41000 m2 vystuze Mesh Track® na renovécie asfaltovych
vozoviek. Dnes uz viac nehovorime o ski$obnych Usekoch.

Po tolkych rokoch bol Mesh Track® odskusany ako najlepsie rieSenie
z hladiska zivotnosti. Je to zaroven jediny produkt na trhu odolny vo i
horizontalnym napéatiam

Mesh Track®: rieSenie pre eliminaciu trhlin

@ BEKAERT
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Aart Wondergem

Veduci technického oddelenia
Renovacie — infrastruktara/
Manazment dopravy

Province of Zeeland

Renovacia povrchu vozovky
systémom Mesh Track® poskytuje
vynikajuace vysledky. Popri

tom obnova vozovky danym
systémom vyrazne zvySuje jej
Zivotnost

Mesh Track®



Obnova krytu beténovych vozoviek

Mesh Track®: rychle a efektivne rieSenie

V minulosti pri renovacii povrchu
vozovky pomocou betonu bolo
potrebnych 28 dni pre nabeh
pevnosti beténu.

Po

R s

Mesh Track®

Mesh Track® urychluje renovéaciu. Hned po pokladke vystuze na
podkladnd vrstvu je mozné klast asfalt. Okamzite je mozné dand
vozovku zatazit.

“Tato extrémne rychla technologia
udrziava renovovanu vozovku

v perfektnom stave pri relativne
nizkych nakladoch.”

Mali sme 2 volby. Mohli sme realizovaf Uplne nové podkladné vrstvy,
€o by znamenalo, ze by bola vozovka odstavena na zna¢né Casové
obdobie. To by znamenalo velku investiciu a dopravné tazkosti pre
bezprostredné okolie.

Volba Mesh Track®u bola fahka. Tato extrémne rychla technologia

udrziava renovovanu vozovku v perfekinom stave za relativne nizke
naklady. Rozhodne mozno hovorit v tomto pripade o Gspe$nom projekte.

@ BEKAERT

Mesh Track®

- zabranuje reflexnym
trhlinam
- ktoré vznikaju z dilatacii
betonovych dosiek
- ktoré su vysledkom
poskodenych
beténovych dosiek

+ zvySuje komfort jazdy

+ vyzaduje minimalnu
hrabku nového asfaltu aj
pri zvySeni napravového
zatazenia

Willy Lievens
Projektant
Courtray District




Vystuzenie podkladnych vrstiev
Mesh Track®: ekonomické a ekologické rieSenie

Ako pripravit pozemok
pre zabezpecenie lahkej
| a dostupnej dopravy?

esh Track®

Zabudovanim Mesh Track®u do podkladnych vrstiev sa eliminuju buduce
problémy s reflexnymi trhlinami a povrchovymi deformaciami - kolajami.
Naviac Mesh Track® ako ocelovéa vystuz v podkladnych vrstvach
vyznamne zvyS$uje Gnosnost vozovky.
Mesh Track® v podkladnych vrstvach je spolahlivé ekonomické a
ekologické rieSenie. Vyrazne znizuje hribku podkladnej vrstvy, rovnako
Setri naklady na vykopové prace a dopravu vykopanej zeminy.
Aplikacie pre Mesh Track®.

- nové vozovky na teréne s nizkym zatazenim

- rozSirenie existujlcich vozoviek pridanim dalSieho jazdného pruhu

Vystuzenie travnatych pléch

Kempingova vonkajsia plocha

Parkovna plocha

Pouzitie Mesh Track®u na travnatych plochach je najlepSim rieSenim pre
vytvorenie docasnych alebo dlhodobych parkovnych pléch. Je to zaroveri
vhodna vystuz pre podkladné vrstvy pre verejné podujatia, ako napr.

festivaly. Mesh Track® je kladeny na povrchovu plochu, pri¢om po zasiati sa

ploché zazelena. Kosenie nie je obmedzené.

@ BEKAERT

Danny Debrakeleer
Konzultant Ronse

Povrch vozovky je 10 rokov
po realizacii stale vo
vynikajicom stave.

Tato skusenost bola pre

nas nesmierne pozitivna

v hodnoteni vysledkov
zabudovaného Mesh Track®u
v podkladnych vrstvach.
Cena dodanej a zabudovanej
vystuznej siete je rovnaka
ako dodavka a pokladka

1 asfaltovej vrstvy.

Vysledok je velmi dobry.
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John-Paul Slob
Kempingova plocha Ter Leede
v Leerdam

Pred tym nez sme poznali
systém Mesh Track® mala nasa
kempingova plocha zlu povest.
ZvyCajne bol terén premoceny,
Spolu s fy Bekaert sme hladali
najvhodnejSie rieSenie pre tento
Specificky problém. Vdaka
Mesh Track®u sme sa mohli
zbavit nasho negativneho
obrazu. Naopak dostavame od
turistov pozitivne reakcie na
nasu nadhernl zelenu travnatd
plochu. V kratkosti, mali sme
zacat' s danym produktom
ovela skor.




@ BEKAERT

Roc¢ne > 1.000.000 m? PORADENSTVO
celosvetovo + Pomoc pri dimenzovani Vasho projektu renovacie

- Dimenzacny software vyvinuty v spolupraci s Ministerstvom
Skolstva, kultury a vied (OCW)

30 ro¢né skusenosti - Poziadajte o dimenzaény navrh

|
Vyuzite nase poznatky a B .
poradenstvo : i =~E

+ Doplnenie podkladov: stanovené naklady
a Specifikacie ako podklad
pre realizaénu firmu.
- Ziadajte cenovii ponuku
- Ziadajte realizaény postup
so Standardnymi Specifikaciami

TECHNICKE OVEROVANIE, SKUSKY
+ Vyskumné spravy renomovanych cestarskych stavebnych
spoloénosti

‘ L Lancashire ‘e
County &, e o=
S ra (=S,

ocw Council €2

+ Teplotna skuska Sirenia trhliny
a dynamicka ohybova skuska

e
=

Aky je skutoény ¢as pre realizaciu?

(Standard: 10,000 m?/deri) m?/den technologické kroky
e N
obnova asfaltového a betonového krytu odrolovanie Mesh Track®
dialnica/$tatna vozovka 10,000 + kalovy zakryt
vozovka 1.2. triedy 6,000 - 8,000
vozovka 3. triedy 5,000
vystuzenie podkladnej vrstvy 750 odrolovanie Mesh Track®

+ aplikacia Strkového 16zka
vystuzenie travnatej plochy 1,000 odkopanie plochy Mesh Track®

odrolovanie Mesh Track®
ukotvenie Mesh Track®

pocet roliek zavisi od Sirky zvolenych roliek

@ BEKAERT
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Mesh Track®: vase ocelové vystuzujuce pletivo pre

zosilnenie pretazenych vozoviek

E-modul: kritérium pre vystuzovanie . )
Hexagonalna siet

MPa

200,000 |

100,000 |

50,000
PP

Bezinal®
Fe (Zn+Al)

Trvanliva Bezinal® uprava
povlak (Zn+Al)

3 x vy$Sia kordzna odolnost
voci pozinkovanému povlaku

Prie¢ne zosilnenie
(Plochy reverzne defor-
movany drot)

zabezpeci rovhomernl
dsitriblciu zatazenia

EAB-vrstva (kalovy zakryt)
prestupi cez hexagonalne oka
a zabezpeci optimalne kotvenie
vystuze na podkladnej vrstve

Vysoka kvalita,
mechanické spojenie
pre absorpciu zatazenia
v tahu

Mesh Track®-§pecifikacie [} MT1 vysoké zatazenie | MT2 Standardné zatazenie

Priemer drbt 2,45 mm 2,20 mm
plochy drét 7,0 x 3,0 mm 6,50 x 2,0 mm
E-modul 200 kN/mm? 200 kN/mm?
Pletivo 118 x 80 mm 118 x 80 mm
Vzdialenost medzi plochymi drotmi 245 mm 245 mm
Vaha & Cha,rakteristiky Sirka plocha vaha vaha
(pre rolku, dizku) I S N
2,00 m 100 m? 173 kg 130 kg
3,00 m 150 m? 260 kg 195 kg
3,30 m 165 m? 285 kg 215 kg
Iné rozmery podla poziadavky 4,00 m 200 m? 345 kg 260 kg

Mesh Track®-aplikacie [} MT1 vysoké zatazenie | MT2 Standardné zatazenie

Realizacia novych vozoviek podkladné vrstvy ++
Udrzba, renovacie a na betone ++
oprava existujucich vozoviek na asfalte
tazka doprava* ++
normalna doprava* + +
Fahk4 doprava ++
Rozsirovanie vozoviek tazka doprava* ++
normalna doprava** ++ +
Fahka doprava ++ +
Parkovné plochy intenzivne vyuzivanie +
prilezitostné vyuzivanie + ++

* tazka doprava: 70% nakladné vozidla, 30% osobné vozidla
** normalna doprava: 30% nakladné vozidla, 70% osobné vozidla

@ BEKAERT
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Ziskajte vyhody garancie kvality nasho
produktu Mesh Track®

- Mesh Track® udrziava Vase vozovky vo vybornom stave

- Va$e vozovky budl schopné sa vyrovnat so stalym narastom dopravného
zataZzenia

- Mesh Track® redukuje ro¢né naklady na udrzbu na minimum

- Volbou Mesh Track®u si volite dlhodobé rieSenie a pomahate Zivotnému prostrediu

- Mesh Track® optimalizuje komfort jazdy na Vasich cestach

Pravidelne organizujeme seminarne stretnutia o produkte Mesh Track®. Popri detailnej
prezentécii mate naviac moznost sledovat vyvoj a hodnotenie konkrétneho projektu.
Ak chcete vediet viac o tejto rychlej a spol'ahlivej technoldgii vystuzovania

kontaktujte nas na nizsie uvedenych kontaktnych Cislach.

Vsetky uvedené obchodné znaéky su registrovanymi obchodnymi
znaékami, ktoré vlastni spoloénost NV Bekaert SA.
© 2010 Bekaert
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