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b) Položkový rozpočet, příp. kalkulace nákladů
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Projekt „Aplikace nových technologií na dopravní síti financované z rozpočtu SFDI včetně vyhodnocení aplikace“


Položkový rozpočet


II/212  Horní Pochlovice - Kaceřov


Položkový rozpočet stavby: 		       bez DPH		        s DPH

Cena uznatelné náklady SFDI		6 696 759,-  Kč		8 103 079,- Kč
· Aplikace nové technologie		6 696 759,- Kč		8 103 079,- Kč


Celkové náklady				6 696 759,- Kč		8 103 079,- Kč



c) Stručný záměr akce
Základní údaje o lokalitě

Jedná se o silnici II. třídy v Karlovarském kraji, která se nachází v jeho středu (v okrese Sokolov). Silnice II/212 začíná v místě křížení s dálnicí D6 a končí na hranicích české republiky s Německem, Předmětný úsek (Obr. 1) se nachází mezi obcemi Horní Pochlovice a Kaceřov v délce 1 600 metrů.  
Pokusný úsek, kde budou realizovány nízkoteplotní asfaltové směsi s vyšším obsahem R-materiálu do krytového souvrství, má sloužit k ověření využití tohoto typu směsí pro pokládku za nepříznivých klimatických podmínek.
[image: ]
Obr. 1. Řešený úsek v rámci akce
Typ a charakter dopravy

Jedná se o úsek silnice II/212 ve staničení km 26,113 až km 27,713 o délce 1 600 m v úseku Horní Pochlovice - Kaceřov. Komunikace byla zatížena v roce 2010 313 přejezdy TNV za 24 hodin v obou směrech (sčítací úsek 1-3930, Celostátní sčítání dopravy 2010), intenzita dopravy v úseku byla 1 314 vozidel za den. 
 Stručná charakteristika akce

V rámci navrhovaného projektu bude sledován efekt délky „časových/hutnících oken“ tedy druhé možnosti využití konceptu nízkoteplotních směsí, který je však v praxi používán minimálně. Nízkoteplotní směsi je možné vyrábět při standardních teplotách, přičemž je možné je pokládat při teplotách nižších. Tímto způsobem jsme schopni rozšířit teplotní režim pro pokládku, zajistit dostatečnou kvalitu zhutnění a to i za nepříznivých klimatických podmínkách nebo zajistit řádnou zhutnitelnost asfaltové směsi i ve městech, kdy je doba dopravy na místo negativně ovlivněna dopravními kongescemi.
Realizovány budou nízkoteplotní asfaltové směsi do obrusné a ložné vrstvy s vysokým podílem R-materiálu. Na pokusném úseku bude realizováno 5 samostatných částí, jeden referenční úsek a čtyři úseky z nízkoteplotních směsí. 
V rámci projektu bude sledován teplotní režim asfaltové směsi během výroby, dopravy a pokládky. Na obalovně bude zaznamenána teplota každé šarže. K dopravě budou použity jak běžná velkokapacitní nákladní vozidla tak i velkokapacitní vozidla s izolovanou vanou a kontinuálním měřením teploty. I u jednoho z běžných vozidel bude zajištěno přenosným datalogerem kontinuální měření teploty směsi během dopravy směsi. Dále bude sledována teplota směsi v násypce finišeru a termokamerou teplotní režim chladnutí směsi při hutnění se zaznamenáním počtu pojezdů hutnící techniky. Účinnost hutnění bude sledována radiometrickou sondou. 

Přínos akce 

Výstupem projektu bude porovnání vlivu dopravy na teplotní režim směsi ve smyslu velikosti „teplotního/hutnícího okna“, účinnosti hutnění u nízkoteplotních směsí a referenčního materiálu v závislosti na aktuální teplotě směsi.     
Velikost „teplotního/hutnícího okna“ může být časovou rezervou pro pokládku asfaltových směsí ve městech, kde je v podmínkách dopravních kongescí složité zajistit správnou logistiku dopravy asfaltové směsi. Lze ji také aplikovat na prodloužení doby dopravy asfaltové směsi (větší vzdálenost obalovny od stavby).

















d) Prezentace záměru akce


























e) [bookmark: _GoBack]Podrobné zdůvodnění záměrů akce a stanovení cílů akce

popis stávajícího stavu řešení akce a vazby na budoucnost

Nízkoteplotní směsi a jejich přínosy jsou dostatečně dlouho známé. Jejich hlavními přednostmi, které se využívají, je snížení pracovních teplot v celém technologickém procesu, který se skládá z výroby asfaltové směsi, její dopravy a pokládky. Standardně lze teploty snižovat o cca 20 °C až 30°C, existují i technologie, které dovedou snížit teplotu v celém technologickém procesu i o 50°C. Díky snižování teplot dochází k energetickým úsporám ve výrobě, ale i ke zlepšení pracovního prostředí posádek na finišeru. Proto se nízkoteplotní směsi uplatňují při pokládkách v uzavřených prostorách např. v ČR tunelový komplex Blanka.
Druhou cestou, jak použít nízkoteplotní směsi je režim, kdy výroba probíhá při standardní teplotě a pokládka tj. rozprostírání a hutnění za snížené teploty. Vzniká tak širší „teplotní“ okno, které umožňuje prodloužit dobu na dopravu asfaltové směsi nebo prodloužit dobu na hutnění, případně zajistí standardní dobu pro hutnění i přes rychlejší chladnutí směsi za nepříznivých klimatických podmínek tj. studený podklad, nízká teplota ovzduší, vítr. 
Tento cílený princip použití nízkoteplotních směsí lze využít při pokládce ve městech, kdy se na zásobovacích cestách vyskytují dopravní kongesce a není možné spolehlivě odhadnout dobu přepravy nebo bude dodávka ovlivněna nepravidelností příjezdů nákladních vozidel k finišeru. Použití kombinace homogenizátoru s nízkoteplotní asfaltovou směsí umožní provádět pokládku i ve výrazně větších vzdálenostech od obalovny. Pro obalovnu se tak zvětšuje její operační rádius. 
Nízkoteplotní směsi by z hlediska kvality měly být využívány „povinně“ v podzimních měsících, kdy klimatické podmínky silně ovlivňují rychlost chladnutí asfaltové směsi a tím pádem nasazení hutnících prostředků a kvalitu zhutnění, mezerovitost a životnost asfaltových směsí. 
Některé nízkoteplotní směsi využívající přísady na bázi vosků mají přínosy i ve vylepšeném chování např. odolnost proti tvorbě trvalých deformací, vyšší tuhost v letních měsících, přilnavost pojiva ke kamenivu, odolnost proti vodě.    

zdůvodnění výběru lokality

Jedná se o úsek silnice II/212 ve staničení km 26,113 až km 27,713 o délce 1 600 m v úseku Horní Pochlovice - Kaceřov. Komunikace byla zatížena v roce 2010 313 přejezdy TNV za 24 hodin v obou směrech (sčítací úsek 1-3930, Celostátní sčítání dopravy 2010), intenzita dopravy v úseku byla 1 314 vozidel za den. 
Pro posouzení funkčnosti nízkoteplotních asfaltových směsí v režimu prodlouženého „hutnícího/teplotního okna“ není rozhodující velikost dopravního zatížení. Návrh opravy vycházející z provedené diagnostiky tj. výměna krytových vrstev novým asfaltovým souvrstvím odpovídá záměru navrhovaného projektu.

zdůvodnění přiměřenosti rozsahu akce ve vztahu k ověření nové technologie

Celková délka zkušebního úseku je 1600 m. Zkušební úsek bude rozdělen na 5. podúseků o délce cca 320 m. Pro provedení pokládky ve standardní kvalitě a homogenitě, tak aby mohla být sledována kvalita a chování nové technologie, se jedná o dostatečnou délku podúseků. V obrusné a ložné vrstvě bude provedena pokládka čtyř typů nízkoteplotních směsí a referenčního úseku. 


podrobná charakteristika akce (popis technologie, inovativního řešení)

V rámci navrhovaného projektu bude sledován efekt délky „časových/hutnících oken“ tedy druhé možnosti využití konceptu nízkoteplotních směsí, který je však v praxi používán minimálně. Nízkoteplotní směsi je možné vyrábět při standardních teplotách, přičemž je možné je pokládat při teplotách nižších. Tímto způsobem jsme schopni rozšířit teplotní režim pro pokládku, zajistit dostatečnou kvalitu zhutnění a to i za nepříznivých klimatických podmínkách nebo zajistit řádnou zhutnitelnost asfaltové směsi i ve městech, kdy je doba dopravy na místo negativně ovlivněna dopravními kongescemi.
Realizovány budou nízkoteplotní asfaltové směsi do obrusné a ložné vrstvy s vysokým podílem R-materiálu. Na pokusném úseku bude realizováno 5 samostatných částí, jeden referenční úsek a čtyři úseky z nízkoteplotních směsí. 
	Konstrukční vrstva
	Podúsek č.1
	Podúsek č.2
	Podúsek č.3
	Podúsek č.4
	Podúsek 
č. 5

	ACO 11 + 
(40 % REC)
40 mm
	Licomont
	Storbit
	Sasobit
	Pěnoasfalt 
70/100
	Referenční úsek

	ACL 16 +
(60 % REC)
50 mm
	
	
	
	
	



V rámci projektu bude sledován teplotní režim asfaltové směsi během výroby, dopravy a pokládky. Na obalovně bude zaznamenána teplota každé šarže. K dopravě budou použity jak běžná velkokapacitní nákladní vozidla tak i velkokapacitní vozidla s izolovanou vanou a kontinuálním měřením teploty. I u jednoho z běžných vozidel bude zajištěno přenosným datalogerem kontinuální měření teploty směsi během dopravy směsi. Dále bude sledována teplota směsi v násypce finišeru a termokamerou teplotní režim chladnutí směsi při hutnění se zaznamenáním počtu pojezdů hutnící techniky. Účinnost hutnění bude sledována radiometrickou sondou. 
Výstupem projektu bude porovnání vlivu dopravy na teplotní režim směsi ve smyslu velikosti „teplotního/hutnícího okna“, účinnosti hutnění u nízkoteplotních směsí a referenčního materiálu v závislosti na aktuální teplotě směsi.     
Velikost „teplotního/hutnícího okna“ může být časovou rezervou pro pokládku asfaltových směsí ve městech, kde je v podmínkách dopravních kongescí složité zajistit správnou logistiku dopravy asfaltové směsi.





podrobný popis přínosů akce (na kvalitu/životnost, ekonomickou efektivitu,

Ekonomické přínosy vycházejí z technologických principů navrženého typu asfaltových směsí. Dojde k úsporám ve smyslu znovupoužití asfaltového R-materiálu, tzn. nižší náklady na výrobní vstupy jako je kamenivo a asfaltové pojivo. 
Přestože se bude jednat o nízkoteplotní směsi, nedojde k energetickým úsporám při výrobě, jelikož směsi budou vyráběny za standardních podmínek a bude využit druhý efekt tj. prodloužení „teplotního/hutnícího okna“. 
Z hlediska životnosti budou v některých případech použity aditiva, která ovlivňují mechanické a reologické vlastnosti směsí. Bude zvýšena odolnost proti tvorbě trvalých deformací a tuhost směsi. 
Z obecného hlediska bude zajištěn vyšší komfort pro zhutnění směsi. Životnost asfaltových konstrukčních vrstev je závislá na jejich zhutnění, tzn. zajištěním řádného zhutnění, zajistíme odpovídající životnost konstrukce vozovky. 

přínosy akce a jeho prospěšnost a využitelnost v praxi, přínosy pro životní prostředí
· realizace asfaltových směsí s vysokým podílem R-materiálu,
· úspora neobnovitelných zdrojů – kamenivo, asfaltové pojivo,
· monitoring teplotního režimu v procesu dopravy a pokládky u asfaltových směsí, porovnání klasické technologie a nízkoteplotních směsí,
· vyhodnocení přínosů zaizolovaných van nákladních vozidel na teplotu asfaltové směsi, vyhodnocení přínosů k prodloužení dopravní vzdálenosti resp. času dopravy,
· monitoring teplotního režimu hutněné směsi v závislosti na hutnící energii,
· zajištění kvality pokládky i při méně příznivých klimatických podmínkách. 














f) Kladné stanovisko vlastníka akcí dotčené dopravní infrastruktury k záměru akce a jejímu následovnému využití

Rada Karlovarského kraje dne 23. 1. 2017 schválila Usnesením č. RK 47/01/17  z  jednání Rady Karlovarského kraje záměr Krajské správy a údržby silnic, p. o. provést opravu v rámci programu „Nové technologie“ na sil. II/208 Krásno-Bečov:

	18. Žádost o příspěvek ze Státního fondu dopravní infrastruktury na realizaci projektu „Výstavba zkušebního úseku s uplatněním směsi asfaltového betonu s podílem R-materiálu na silnicích II. tříd v Karlovarském kraji“, v rámci programu „Nové technologie“ 

	Rada Karlovarského kraje 

	usnesením č. RK 47/01/17 

	- schvaluje záměr projektu „Výstavba zkušebního úseku s uplatněním směsi asfaltového betonu s podílem R-materiálu na silnicích II. tříd v Karlovarském kraji“ a podání projektové žádosti o příspěvek z rozpočtu Státního fondu dopravní infrastruktury pro rok 2017 

	- schvaluje předběžný záměr financování projektu „Výstavba zkušebního úseku s uplatněním směsi asfaltového betonu s podílem R-materiálu na silnicích II. tříd v Karlovarském kraji“ ve výši celkových nákladů max. 16 mil. Kč 

	- schvaluje předběžný záměr vlastního spolufinancování projektu „Výstavba zkušebního úseku s uplatněním směsi asfaltového betonu s podílem R-materiálu na silnicích II. tříd v Karlovarském kraji“ ve výši max. 4 mil. Kč, tzn. ve výši max. 25 % celkových nákladů projektu 

	- pověřuje Krajskou správu a údržbu silnic Karlovarského kraje, příspěvkovou organizaci, podáním projektové žádosti a přijetím finančních prostředků z rozpočtu Státního fondu dopravní infrastruktury určených na realizaci projektu „Výstavba zkušebního úseku s uplatněním směsi asfaltového betonu s podílem R-materiálu na silnicích II. tříd v Karlovarském“ v roce 2017 















g) Charakteristika žadatele a jeho kvalifikační předpoklady pro realizaci dané akce v případě, že žadatel o příspěvek bude současně zpracovatelem akce, případně odborné požadavky na zpracovatele akce
                                                                                                                                                          	  
1. Žadatel

Žadatelem je Krajská správa a údržba silnic Karlovarského kraje Karlovarského kraje,  příspěvková organizace 

V souladu s ustanovením §14 a § 35 odst. 2 písm. j) zákona č. 129/2000 Sb., o krajích (krajské zřízení), ve znění pozdějších předpisů a § 27 odst. 2 zákona č. 250/2000 Sb., o rozpočtových pravidlech územních rozpočtů, ve znění pozdějších předpisů vydal Karlovarský kraj po schválení Zastupitelstvem Karlovarského kraje usnesením č. ZK 55/01 a 57/01 ze dne 13. 12. 2001 Zřizovací listinu Krajské správy a údržby silnic Karlovarského kraje a jejich následných dodatků 1- 14.

2. Hlavní účel a předmět činnosti:

Hlavním účelem a předmětem činnosti příspěvkové organizace jsou správní a kontrolní činnosti v oblasti údržby silnic II. a III. třídy včetně jejich součástí a příslušenství v rámci území Karlovarského kraje včetně plnění preventivní povinnosti ve smyslu § 2900-20902 a § 2937 zákona č. 89/2012 Sb., občanský zákoník.

3. Zajištění prací v oblasti správních a kontrolních činností silnic zahrnuje především tyto činnosti:
· Vedení evidence silnic, jejich součástí a příslušenství
· Vedení pasportu zeleně podél extravilánových silnic ve vlastnictví Karlovarského kraje a organizační zajištění údržby vycházející ze závěrů tohoto pasportu
· Provádění prohlídek silnic a mostních objektů dle zákona č. 13/1997 Sb. o pozemních komunikacích, ve znění pozdějších předpisů a jeho provádění vyhláškou č. 104/1997 Sb., ve znění pozdějších předpisů a ostatních obecně závazných předpisů
· Organizační zajištění údržby silnic a mostů, jejich součástí a příslušenství s cílem odstranit závady ve sjízdnosti, opotřebení nebo poškození silnic, jejich součásti a příslušenství včetně následné kontroly a převzetí provedených prací
· Zabezpečení jmenovitých neinvestičních oprav silnic a mostů, jejich součástí a příslušenství včetně následné kontroly a převzetí provedených prací
· Příprava investičních činností v oblasti svěřeného majetku
· Investiční činnosti v oblasti svěřeného majetku
· Další činnosti vyplývající z práv a povinností stanovených zákonem č. 131997 Sb. o pozemních komunikacích, ve znění pozdějších předpisů a jeho provádění vyhláškou č. 104/1997 Sb., ve znění pozdějších předpisů a ostatních obecně závazných předpisů


h) Požadovaná výše příspěvku, včetně vyčíslení spoluúčasti žadatele o příspěvek na financování v absolutním a procentuálním vyjádření, včetně celkového harmonogramu jeho věcné i finanční realizace


	Celkové náklady v tis. Kč:
	8 103 079,- Kč vč. DPH

	Předpokládané náklady v roce 2017 v tis. Kč:
	8 103 079,- Kč vč. DPH

	Předpokládané uznatelné náklady v roce 2017 v tis. Kč:
	8 103 079,- Kč vč. DPH

	Požadovaný příspěvek pro rok 2017 v tis. Kč / %:
	6 077 309,25 vč. DPH / 75%



Pozn.: Při výpočtu je uvažována sazba DPH ve výši 21%



































i) Prohlášení statutárního orgánu žadatele o zajištění vlastních prostředků

Čestně prohlašuji, jako statutární zástupce Krajské správy a údržby silnic Karlovarského kraje, příspěvkové organizace že máme zajištěné prostředky ve výši odpovídající navrhovanému podílu na nákladech projektu v roce 2017, které spolu s požadovaným příspěvkem z rozpočtu SFDI pokryjí 100% nákladů projektu v roce 2017.





dne ………….…………….




-------------------------------------------------
                                                                       Ing. Zdeněk Pavlas	
ředitel




























j) Pravomocné stavební povolení
Dle sdělení Městského úřadu Sokolov, Odboru dopravy a územního plánování navržené práce nevyžadují ohlášení ani stavební povolení. Z tohoto důvodu není dokládáno pravomocné stavební povolení, ale stanovisko č. j. 5851/2017/OSÚP/KAZI, ze dne 23. 1. 2017.
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