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2. STRUCNY TECHNICKY POPIS SE ZDUVODNENIM
NAVRZENEHO RESENI

Jedna se o silnici II. tfidy v Karlovarském kraji, kterd se nachazi v jeho stfedu (na
hranici mezi okresy Sokolov a Karlovy Vary). Silnice II/208 za¢ind v mist¢ kiiZeni se silnici
11/210, ktera spojuje Sokolov pies Krasno se silnici prvni tfidy 1/20 a kon¢i v BeCoveé nad
Teplou, kde se napojuje na silnici 1/20 .

Projektova dokumentace fesi opravu povrhu silnice II. tfidy ¢. 208 ve staniceni 5,791
— 7,291 km (délka tseku = 1,500 km) mezi mésty Krasno a BeCov nad Teplou na
pozemkovych parcelach ¢. 3144/2 vk. u. Krasno nad Teplou a ¢. 663/3 vk. u. Dolni
Hluboka. V ramci useku je ptekonano 80 metrit vySkovych a na nachazi se zde klopené
smérové oblouky s malymi poloméry. Stavajici kryt vozovky je za hranici zivotnosti,
lokdln¢ jiz né€kolikrat vyspravovany. V disledku provedenych vyspravek jsou zde
nevyhovujici protismykové vlastnosti a nerovnosti.

Navrh opravy komunikace:
- stavajici konstrukéni souvrstvi bude zachovano;
- budou pouze lokaln€ doplnény rozlamané a propadlé hrany stavajici obrusné vrstvy krytu a
opraveny hluboké poruchy obrusné vrstvy krytu do tl. 50 mm. Odfrézovana mista budou
peclivé ocisténa, véetné strzeni stavajici krajnice (strzeni drnii do hl. 50 mm). Na ocistény
povrch bude aplikovan spojovaci postiik v¢. svislé hrany;
- odfrézovand obrusna vrstva krytu bude doplnéna ACL 16;
- na takto vyrovnany a ocistény podklad bude v celé Siice vozovky aplikovan spojovaci
postiik C 60 BP 4 v mnozstvi 0,60 kg/m2 zbytkového asfaltu;
- poloZit lozni vrstvu z asfaltoveé smési typu asfaltovy beton ACL 16
podle CSN EN 13108-1 v tloustce 70 mm s asfaltovym pojivem 50/70;
- provést spojovaci postiik modifikovanou asfaltovou emulzi C 60 BP 4
v mnozstvi 0,40 kg/m2 zbytkoveho asfaltu;
- poloZit obrusnou vrstvu z asfaltové smési typu asfaltovy beton ACO 11 S
podle CSN EN 13108-1 v tloustce 40 mm s asfaltovym pojivem 50/70.

Konstrukce vozovky bude zesilena o 110 mm.

Napojeni krytu jizdnich pruhii bude provedeno nalitim asfaltové smeési na pracovni
sparu (hranu).

Napojeni jednotlivych vrstev bude odstupiiované s pfesahem miniméalne¢ 100 mm
tak, aby nevznikla pribézna svisla spara.



Pochtizkou piimo v misté stavby byl stanoven rozsah opravy (zacatek a konec
useku). Pii pochlzce pak bylo na trase komunikace vyznaceno 10 bodl, které byly
vyznaceny v mistech nejvétSich poruch. Rozsah vétSich oprav je vazan k témto bodim.
Vyznacené body byl geodetickou firmou zaméieny a preneseny do systému JTSK a Bpv. Ve
vykrese “Situace,, jsou tyto body zaneseny. V blizkosti bodu ¢. 7 je stavajici odstavna
plocha, ktera bude v ramci opravy krytu také opravena (146 m2). Detailn¢ je oprava
popsana ve vykrese Situace — bod ¢. 7 (1:200 ).

Stavajici krajnice bude zbavena drnli do hloubky 50 mm. Krajnice bude doplnéna
novym hutnénym drcenym kamenivem nebo recyklovanym asfaltovym materidlem ve
sklonu 8% v tloust'ce 150 mm.

Dopravni opatfeni po dobu vystavby bylo projednano s policii CR DI Sokolov.
Ptednosti v jizdé v mistech pohybu techniky budou zajistény pomoci fadné poucenych osob
zhotovitele.

Vodorovné dopravni znaceni bude realizovano v nejnutnéjSim rozsahu — pouze
vodici ¢ary V4 v Sifce 125 mm — plast a stfedova ¢ara v Sifce 125 mm — plast. V mistech
sjezdi a pripojeni polnich cest V4 nebude pierusovana.

Pfi realizaci stavebnich praci budou dodrzeny vsSechny bezpecnostni piedpisy
zejména predpisy spojené s provozem na silniénich komunikacich.

Podzemni sité nejsou v ramci PD zjistovany vzhledem ke skuteCnosti, ze stavebni
prace budou probihat pouze v télese komunikace.

Cilem projektu je zlepSit kvalitu (a tim prodlouZit Zivotnost) poklidané
asfaltové smési. PFi vyrobé asfaltové smési hraje velmi dileZitou roli teplota, at’ uz na
obalovné, tak pri pokladce pro dosaZeni 100 % miry zhutnéni. V ramci projektu bude
sledovana teplota asfaltové smési pomoci termografie a teplotnich senzoru od vyroby
na obalovné po pokladku na stavbé. Pro prevoz asfaltové smési budou pouzity vozidla
s korbou si bez izolace pro zjisténi poklesu teploty v pribéhu pievozu. Dale bude
v misté pokladky pouZit homogenizér asfaltové smési bez prihfivani pro moZnost
posouzeni jeho vlivu na homogenitu smési z hlediska teploty. DalSim cilem projektu je
ovéfeni moznosti prodlouZeni maximalni celkové doby pokladky asfaltové smési, od
vyroby na obalovné po pokladku na stavbé, v pripadé pouZiti vozidel s korbou s
izolaci. Pokladané asfaltové smési budou typu asfaltovy beton (AC) s R-materidlem
vmnozstvi 50 a 60 %. Pridavani R-materidlu do asfaltovych smési se stava
samozi‘ejmosti, a proto je diilezité sledovat jeho vliv i z teplotniho hlediska.

Vyrobna asfaltobetonové smési zhotovitele pripadné jeho dodavatele musi byt
vybavena zarizenim potiebnym Kk vyrobé uvedenych asfaltovych smési. Jedna se
zejména o paralelni buben pro davkovani ohfivaného R-materialu v mnoZstvi az 60 %
a zarizeni na vyrobu pénoasfalti pro mozZnost davkovani specialnich prisad pro
sniZovani teploty.
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