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UVODNI CAST

1.  UVODNI CAST

INFORMACE O ZHOTOVITELI
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Management projektu:

Hlavni architekt:

Navrh stavby:

3D model:

Vizualizace:

Dopravni infrastruktura:

Ing. Petr Vasina, MBA, feditel spolecnosti
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Ing. arch. Tomas Janecek, vyrobni reditel

CKA 03486 autorizovany architekt pro obor architektura A.1

a autorizovany architekt pro obor Uzemni planovani A.2
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Ing. arch. Tomas Janecek, Bc. Viktor Shevelév
Bc. Viktor Shevelév
Bc. Viktor Shevelév
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POUZITE PODKLADY

Pro zpracovani Studie byly pouzity nasledujici podklady:

e Zadavaci dokumentace Objednatele;
e Ortofoto mapa;
e Fotodokumentace a osobni prohlidka letiste;

e Zaveéry z jednani s Objednatelem a Uzivatelem.
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PREDMET A CILE STUDIE

2. PREDMET A CILE STUDIE

Predmétem Studie je umisténi nové zakladny Letecké zachranné sluzby v Karlovarském kraji (dale téz
jen ,LZS KK”, nebo jen ,Zakladna"), v¢etné casti ,pozemni slozky” vyjezdové zakladny Zdravotnické
zachranné sluzby (dale téz jen jako ,ZZS") v prostoru mezinarodniho letisté Karlovy Vary, nebo v jeho
nejblizSim okoli, resp. prednadrazi, variantné mimo vyhrazeny bezpecnostni prostor letisté (SRA).
Soucasti Studie je také navrh architektonického reseni zakladny.

Cilem studie je provérit realizovatelné moznosti umisténi zakladny tak, aby zvolené lokality splfnovaly
zakladni predpoklady provozovatele zakladny, ale zaroven byl provoz zakladny v souladu s limity
plynoucimi z provozu letisté, mezinarodné platnou legislativou, zejména s leteckymi predpisy, byl
zajistén idealné nezavisly provoz zakladny a letisté, v€etné minimalizace vlivu na dalsi rozvoj letisté dle
vyhledovych studii jeho provozovatele. Architektonicka ¢ast studie ma za cil definovat zakladni principy
navrhu zakladny pro nejvhodnéjsi variantu umisténi zakladny v korelaci s architektonickym pojetim
budov na letisti dle vyhledové studie rozvoje letisté.

Nad zavéry této Studie proveditelnosti bylo Objednatelem ucinéno rozhodnuti o nejvhodnéjSim

v v

umisténi zakladny, pro které byla nasledné provedena architektonicka studie. Obé casti Studie budou
podkladem pro zpracovani dokumentace pro povoleni zaméru.

Zakladni pozadavky na vybaveni Zakladny

Zéakladna LZS a ZZS KK v prostoru mezinarodniho letisté Karlovy Vary bude tvorena zakladnimi castmi:
e Heliport — plocha konecného priblizeni a vzletu (plocha FATO);

e Stani vrtulnik{, vcetné ploch pro dosednuti a odpoutani vrtulnikd (2x plocha TLOF);

e Manipulaéni plochy, véetné zafizeni pro plnéni leteckych pohonnych hmot (LPH);

e Parkovaci plochy pro vozidla;

e Budova — hangar pro dva vrtulniky, administrativné provozni zazemi provozovatele LZS a ZZS
s garazi a technickym zazemim budovy a servisnim zazemim provozovatele LZS;

e  Prislusenstvi — pristfesek pro kontejnery na odpad, parkovani jednostopych vozidel, dieselagregat,
technologii samocinného hasiciho systému SHZ;

e  Prijezd k zakladné a oploceni arealu.

V souladu s pozadavky Objednatele je soucasti Studie provéreni smérQ priblizeni a vzletd (koncepcni
urceni sméra), zajisténi vyjadreni ohledné souladu umisténi s Uzemné planovaci dokumentaci ve smyslu
funk¢niho vyuziti ploch, ve kterych jsou potencialni plochy arealu zakladny umistény.

Zakladna ma byt umisténa prioritné na pozemcich ve vlastnictvi Karlovarského kraje, resp. na pozemcich
arealu letisté, v odlvodnénych pfipadech na jinych pozemcich.

Zakladna bude splhovat prostorové naroky provozovatele LZS a ZZS z hlediska prostorové dispozi¢niho
reSeni budovy, vnéjsich manipulacnich a parkovacich ploch a technologického vybaveni zakladny.
LetiStni cast Zakladny, plochy pro letové Cinnosti, musi byt v souladu s predpisy Agentury Evropské unie
pro bezpecnost letectvi (E.AS.A, resp. .C.A.O.), resp. aplikovat doporuceni uvedenych v dokumentu
.Manual pro navrhovani Heliport(” — doc 9261 I.C.A.O.

Obrdzek 1 Stavajici stav Letisté Karlovy Vary a nejblizsiho okoli
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3. NAVRHOVA CAST

PREDPOKLADY

Pro vSechny posuzované umisténi zakladny Letecké zachranné sluzby a vyjezdové zakladny
Zdravotnické zachranné sluzby Karlovarského kraje plati predpoklad, Ze heliport Zakladny bude
provozovan idealné nezavisle na provozu na RWY 11/29 mezinarodniho letisté Karlovy Vary jako plocha
FATO s dvojici ploch TLOF totoznymi se stanimi pro vrtulniky na zpevnéné plose pred hangarem. Hangar
bude realizovan pro parkovani dvou vrtulnikl na mobilnich ploSinach (helicopter dolly). Zakladna bude
vybavena garazi pro dva sanitni vozy pozemni posadky rychlé zachranné sluzby. Provoz se predpoklada
v poméru 50 : 50 z hlediska feSeni zasahl zdravotnické zachranné sluzby (LZS | ZZS).

Uroviiovy zakladnovy heliport vrtulnikové letecké zachranné sluzby (HEMS) bude uréen pro provoz
vrtulnik 1. tfidy vykonnosti pro provoz podle pravidel letd VFR ve dne i v noci, a to vyhradné
pro potieby vrtulnik( 1ZS. Pravidla provozu VFR predstavuji pravidla pro lety za viditelnosti bez vyuziti
radionavigacnich prostredk(. Na heliportu bude umoznén provoz v rezimu vyuziti prostfedkd NVIS
(Night Vision Imaging Systems - zobrazovaci systémy nocniho vidéni).

Heliport bude primarné vyuzivan vrtulniky typu:
e FEurocopter EC135 a 145;
e AGUSTA A109K2; nebo
e Bell 427 a 429.
Heliport (v¢etné stani) vSak bude navrzen pro provoz vrtulnikd vétsich dimenzi typu:
e Bell 412; nebo

e PZL W-3A Sokét.

PARAMETRY HELIPORTU

Hodnota ,D" max. 19,0 m (délka trupu vrtulniku vcetné hlavniho rotoru);

FATO plocha tvaru kruhu o priméru 28,5 m, nebo ctverce o rozmérech 28,5 x 28,5 m, povrch
zpevneény (plocha konecného pfiblizeni a vzletu), neni totozna s TLOF;

SA tvaru kruhu o priméru min. 38 m, nebo Ctverce o rozmérech 38 x 38 m (bezpecnostni
plocha s travnatym povrchem);

Plochy TLOF umisténé v prostoru pred hangarem (totozné se stanim vrtulnik{):

TLOF 1  plocha o rozméru min. 1,2 D = kruh prdméru 22,8 m, nebo plocha ctverce 22,8 x 22,8 m,
povrch cementobetonovy (prostor dotyku a odpoutani vrtulniku), Unosnost
6.400 kg / 0,4 MPa, plocha s moznosti plnéni LPH, bezpecnostni plocha 2D = 38,0 m;

TLOF 2  plocha o rozméru min. 1,2 D = kruh prliméru 22,8 m, nebo plocha ctverce 22,8 x 22,8 m,
povrch cementobetonovy (prostor dotyku a odpoutani vrtulniku), Unosnost
6.400 kg / 0,4 MPa, plocha s moznosti plnéni LPH, bezpecnostni plocha 2D = 38,0 m.

Sméry priblizeni a vzletu

V soucasnosti jsou v Letecké informacni pfirucce (AIP Aeronautical Information Publication) publikovany
sméry vzletové a pristavaci drahy letisté Karlovy Vary nasledovné:

RWY 11 magneticky smér 109° | geograficky 113°
RWY 29 magneticky smér 289° | geograficky 293°

Pro zajisténi nezavislého paralelniho provozu, kromé dostatecné minimalni nutné vzdalenosti mezi
okrajem drahy a okrajem plochy FATO, je ,podminkou” maximalni rozevieni sméru priblizeni a vzletu
pro nezdarené priblizeni. Maximalni Uhel odklonu, jez mohou svirat osy pfiblizeni a vzletu, je pak 45°.
Umisténi zakladny se predpokladd na jizni strané RWY 11/29, geografické sméry pro heliport
pfi nezavislém provozu by pak prichazely v Gvahu nasledujici:

shodné se sméry RWY 11/29 viz vyse;
pro pfiblizeni: v rozmezi 293° - 338°VFR DEN, resp. 68° - 113°VFR DEN | NOC

pro vzlety: v rozmezi 113° - 158°, resp. 248° - 293°

Pozn,: Pro magnetické smery je nutné zapocitat magnetickou deklinaci 4° 44" ke dni 9.9.2024.
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VYBAVENI HELIPORTU

Provoz heliportu bude probihat dle pravidel pro lety za viditelnosti (VMC) ve dne i v noci v souladu

s ustanovenimi predpisu L 2 — Pravidla létani.

Heliport bude vybaven prostredky pro nocni provoz dle L14H:

Zableskovym majakem — vSesmérovy majak vydavajici série kratkych zableskl pro zajisténi

vizualniho vedeni na velkou vzdalenost bude umistén na stifesSe hangaru, tésné nad Urovni atiky;

Svételnou soustavou TLOF 1 — vSesmérova nadzemni navéstidla vydavajici zelené svétlo,

rozmisténa po obvodu TLOF v predepsanych vzdalenostech a predepsaném poctu;

Svételnou soustavou TLOF 2 - vSesmérova nadzemni navéstidla vydavajici zelené svétlo,
rozmisténa po obvodu TLOF v predepsanych vzdalenostech a predepsaném poctu;

Svételnou soustavou FATO — vSesmérova nadzemni navéstidla vydavajici bilé svétlo, rozmisténa

po obvodu FATO v predepsanych vzdalenostech a predepsaném poctu;

Soustavou navéstidel osového vedeni trajektorie letu ALS - sestavajici z fady péti vSsesmérovych
naveéstidel vydavajicich svétlo bilé barvy v rozestupu po 5 m (celkova délka soustavy 25 m);

Svételnou sestupovou soustavou (APAPI) — pro jeden smér priblizeni viz vyse, 2 ks navéstidel
(9,3°), situovana soumérné kolmo k ose pfiblizeni na opacném konci FATO;

Osvétlenym ukazatelem sméru vétru — umistény na strese hangary;

Naveéstidly zamérovaciho bodu - musi tvorit obrazec skladajici se nejméné ze Sesti navéstidel bilé

barvy, véesmérova nadzemni navéstidla.

Plochy TLOF budou dale osvétleny ploSnym osvétlenim reflektory osazenymi na fasadé hangaru tak, aby

neoslnovaly pilota pfi dosedani. Reflektory budou s LED technologii.

Svételné vybaveni heliportu bude ovladano radioreléovym systéme klicovanim z paluby vrtulnikd,

technologické vybaveni heliportu (letiStni technologie) bude umisténo v budové s hangarem.

DENNi ZNACENIi HELIPORTU

Na plose heliportu (FATO) bude provedeno potiebné denni znaceni heliportu:

poznavaci znaceni heliportu
bilé pismeno ,H" vysky 3,0 m Sifky 1,8 m umisténé ve znaceni zamérovaciho bodu, orientace
pricky pismene H kolmo k hlavnimu sméru pfiblizeni;

znaceni zamérovaciho bodu

bily rovhoramenny trojuhelnik, Sitka pruhu 1,0 m, orientace dle hlavniho sméru pfibliZeni;

obvodové znaceni FATO
kruh o rozmérech vnéjsiho primeéru 28,5 m, Sirka pruhu 30 cm bilé barvy;

Na plose stani vrtulnikd, resp. plose TLOF (obé plochy TLOF) bude provedeno potrebné denni znaceni:

znaceni dosednuti/umisténi (TDPM)
kruh 8. 50 cm Zluté barvy, vnitfni prdmér 9,5 m (0,5D);

znaceni maximalni povolené hmotnosti (6,4 t)

vyska pisma 0,9 m, bila barva;

znaceni maximalni povolené hodnoty D (celkovy nejvétsi rozmér vrtulniku — 19,0 m)
vyska pisma 0,9 m s textem ,D 19 m", umisténé pod znacenim max. hmotnosti, znaceni bude

provedeno ve sméru kolmém na vrata hangaru;

Pro znaceni se pouziji retroreflexni barvy s vyssim stupném odrazivosti po nasviceni.

SIEBERTTALAS
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TECHNOLOGIE ZDOLAVANi POZARU NA HELIPORTU

Podle hlavy 6. Pfedpisu L14H, oddilu 6.2. musi byt na heliportech zajisténa ochrana heliportu vybavenim
pro zdolavani pozaru pfi vyjimecné udalosti. Podle clanku 6.2.2.1 musi byt pro aplikaci primarnich médii
hasebni vykon (v litrech/minutu) aplikovany na pfedpokladanou realnou kritickou plochu (v m?) zalozen
na pozadavku, aby byl do jedné minuty pod kontrolou jakykoli pozar, ktery se mize na heliportu
vyskytnout, méfeno od aktivace systému pfi pfislusném hasebnim vykonu.

Realna kriticka plocha by se méla vypocitat vynasobenim délky trupu vrtulniku (m) Sifkou trupu vrtulniku
(m) plus doplrikovy Sitkovy Cinitel (W1) 4 m. Na zakladé rozmér( trupu v nasledujici tabulce nize by mély

byt urceny kategorie od HO do H3.

Kategorie Maximdini délka trupu Maximdini Sitka trupu
HO az do, nikoliv vSak véetné 8 m 1,5m
H1 od 8 m az do, nikoliv vSak véetné 12 m 2m
H2 od 12 m az do, nikoliv vSak véetné 16 m 25 m
H3 od 16 m az do 20 m 3m

Tab. 1 - kategorie poZdrni ochrany heliportu

Zatridéni heliportu dle provozovanych vrtulnikd:

Typ vrtulniku Hodnota D Délka trupu Sitka trupu Kategorie
Eurocopter EC135 13,0m 102 m 1,56 m H1
Eurocopter EC145 13,0m 102 m 1,73 m H1
Agusta AT09K 130m 11,45 m 1,61 m H1
Bell 427 130m 11,13 m 1,6 m H1
Bell 429 130m 11,73 m 1,63 m H1
Bell 412 171m 12,917 m 2,44 m H2
PZL W-3A Sokét 18,8 m 14,21 m 1,75 m H2

Tab. 2 — typy vrtulnik( provozovanych na heliportu

Vypocet realné kritické plochy, na které bude primarni médium aplikovano rozstfikovym zpUlsobem,

v souvislosti s rozméry provozovaného vrtulniku:

Délka trupu  Sitka trupu Doplnkovy sirkovy cinitel

Redlna kriticka plocha

14,21 m 2,44 m 40m 138,7 m?

Tab. 3 — vypocet redlné kritické plochy, minimdlni nutnd plocha, na kterou bude aplikovdno primdrni médium

Vyse vypoctena realna kriticka plocha nezahrnuje haseni vrtulniku, ale pouze plochy TLOF.

V pfipadé uroviovych heliportl a vyvysenych heliportd umisténych nad prostorem bez pohybu osob
musi byt provedeno posouzeni bezpecnostnich rizik za G¢elem urceni potfeby zachrannych a hasic¢skych
prostiedkl a sluzeb — heliport LKKH - Karlovy Vary HEMS je Groviiovym heliportem.

Ustanoveni popsana v oddilu 6.2 jsou urcena k feseni incidentl nebo nehod pouze v zasahové oblasti
sluzeb heliportu. Soucasti nejsou zadné zvlastni pozadavky ohledné hasicskych sluzeb v pfipadé nehod
nebo incidentud vrtulniku, k nimz by doslo mimo zasahovou oblast.

Doplriikové latky jsou idealné vydavany z jednoho nebo dvou hasicich pfistroji (ackoli mize byt
v pfipadé stanovenych velkych objem0 latek povoleno vice hasicich pfistrojd, napf. pro provoz H3).
Hasebni vykon doplikovych latek je potfeba volit s ohledem na Ucinnost pouzitych latek. Pfi pouziti
suchych chemickych praskd spolu s pénou je potfeba vénovat pozornost zajisténi jejich vzajemné
slucitelnosti. Je potreba, aby doplrikové latky splnovaly prislusné specifikace Mezinarodni organizace
pro normalizaci (ISO).

Tam, kde je instalovan stabilni hasici systém (FMS), musi byt umistén alespon na navétrné strané,
aby bylo zajisténo nasmérovani primarniho média k mistu pozaru. V pfipadé kruhového systému (RMS)
praktické zkousky ukazaly, Ze toto reSeni zarucuje plnou Ucinnost pouze u TLOF do praméru 20 m.
Pokud je TLOF vétsi nez 20 m, nemélo by se o RMS uvazovat, ledaze by byl doplnén jinymi prostredky
pro distribuci primarniho média (napf. dalsi vysuvné trysky jsou instalovany ve stredu TLOF).

Pro urovnové heliporty s primarnim médiem aplikovanym nepferusovanym proudem pomoci
prenosného aplikacniho systému pény (PFAS), s vyjimkou Uroviiového heliportu omezenych rozmér,
se predpoklada, ze prostredek rozstrikujici pénu bude na misto incidentu nebo nehody dopraven
vhodnym vozidlem (PFAS), tzn. Ze v tomto pfipadé bude pfi dosednuti nebo vzletu vrtulniku vzdy
k dispozici hasicské vozidlo s posadkou, vybavené vodnim délem a zasobou vody s pénou odpovidajici
pozadavkdm dle tabulky 5. Doba haseni se predpoklada po dobu 2 minut.

Minimalni pouzitelné mnozstvi hasebnich latek

Péna spanJ/tcV{ pozag’avky urovné Péna Sp[I’IUj/lef pozag’avky urovné Bl ety
. ucinnosti B ucinnosti C
Kategorie
Hasebni vykon Hasebni vykon S 4 Plynové médium

Voda (1) S ) Voda (1) S ) Praskové (kg) (kg)
HO 500 250 330 165 23 9
H1 800 400 540 270 23 9
H2 1200 600 800 400 45 18
H3 1600 800 1100 550 90 36

Tab. 4 — minimdlni pouZitelné mnoZstvi hasebnich latek na urovriovych heliportech dle ¢ldnku 6.2.3 Predpisu L14H

SIEBERTTALAS
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Splnéni pozadavk( Predpisu L14H s parametry uvedenymi vySe je mozné zajistit nasledujicimi

variantami technického reseni:

Varianta A.

Varianta B.

Varianta C.

zajisténi heliportu s primarnim médiem aplikovanym neprerusovanym proudem
pomoci prenosného aplikacniho systému pény (PFAS), instalovanym na hasi¢ském
vozidle a zajisténi posadky vozidla pro provoz 24/7 — tato varianta se jevi jako
nejvhodnéjsi vzhledem ke skutecnosti, Ze je letisté takovym zafizenim a hasi¢skou
jednotkou vybaveno, je vsak nutné provéfit dojezdové casy pro vsechny varianty
umisténi zakladny (aplikace pény do 1 minuty);

zajisténi  heliportu s primarnim
médiem aplikovanym
neprerusovanym proudem pomoci
stabilniho pénového hasebniho |
systému (FFAS) — systém pevné
instalovanych monitor( FMS (fixed
monitor system) — aplikujici tézkou
pénu ,pouze” na plochu, bez *§

moznosti haseni vrtulniku;
Obr. 2  dispenzor staciondrniho systému rozstfiku tézké pény

zajisténi heliportu s primarnim médiem aplikovanym nepreruSovanym proudem
pomoci stabilniho pénového hasebniho systému (FFAS) — systém pevné instalovanych
difuzord v urovni plochy DIFFS (deck integrated fire fighting system) — haseni plochy

i vrtulniku;

Obr. 3 priklad systému DIFFS

Varianta D

zajisténi heliportu s primarnim médiem aplikovanym neprerusovanym proudem
pomoci stabilniho pénového hasebniho systému (FFAS) — systém pevné instalovanych

monitord FMS (fixed monitor system) — haseni plochy i vrtulniku;

Obr.4  priklad systému FMS

Vyhodou této varianty D je pIné pokryti plochy
TLOF vcetné zajisténi haseni vrtulniku
a soustfedéni  Ucinku systému do mista
pozaru. Z hlediska technologického
nejsofistikovanéjsi a nejucinnéjsi  systém.
Vzhledem
omezenim z hlediska povétrnostnich vliva.

k 4Cinnosti  systému  netrpi

Zcela automatizovany systém pfi pouziti

inteligentniho systému detekce pozaru (viz
dale).

Obr. 5 oscilacni monitor

Vsechny vyse uvedené varianty A — D spliuji pozadavky kladené Predpisem L14H, kazda z nich vsak

predstavuje jiné investicni naroky, jiné provozni naroky a naroky na personalni zajisténi, nebo kvalitativni

parametry ve vztahu k ochrané plochy (pouhé jisténi a zachranu lidskych Zivott), nebo plochy i vrtulniku.

Vizualni detektory plamene vyuzivaji techniku videozaznam CCTV a algoritmy pro pokrocilou detekci

plamene. Tyto algoritmy zpracovavaji zivy video obraz z CCTV pole a interpretuji z néj charakteristicke

projevy plamene.

Jedna se o technologii, ktera poskytuje operatoru velinu nebo i jinému vzdalenému pracovisti v pfipadé

NUI obraz v realném case ze zorného pole kazdého detektoru, coz umoznuje posouzeni a kontrolu

mozného incidentu z bezpecné vzdalenosti. To zase snizuje riziko Urazu a snizuje riziko nechténé

aktivace FMS. Detektor pracuje v oblasti blizké infraCervené oblasti a pouziva rozsahlé zpracovani
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signalu k detekci a oznamovani pozaru a zaroven odmita bézné zdroje faleSného poplachu zndmé
v aplikaci pro heliporty.

Motor vrtulniku emituje velmi silné zareni 4,4 um; hlavni vinova délka detekce pro IR detektory; zdroj
falesnych poplacht. Vizualni detektor plamene monitoruje jas — vizualni slozku horiciho pozaru, je tim
zajisténa imunita proti faleSnym poplachdm zptisobenymi horkymi emisemi CO..

Aby bylo zajisténo Uplné pokryti heliportu, doporucuje se instalovat minimalné Ctyfi vizualni detektory
plamene po obvodu heliportu sméfujici dovnitf ve vzajemném Uhlu 90 stupnd. Tim zajistite Uplné
pokryti prostoru heliportu.

Zhotovitel Studie doporucuje instalovat zcela autonomni variantu D s vizualnimi detektory plamene.

VYBAVENI ZAKLADNY

Zéakladna je navrzena se dvéma prostory dotyku a odpoutani vrtulniku (plochami TLOF), které jsou
umistény pred vraty hangaru v dostatecné vzdalenosti pro manévry vrtulniku (otaceni nad TLOF), resp.
s ochrannymi prostory kazdé TLOF, a to v takové vzdalenosti, ve které mohou vrtulniky vykonavat
otaceni paralelné. Koridory trati pro pojizdéni vrtulniku za letu vsak paralelni pojizdéni neumoznuiji.

Na manipulacni plochy navazuje budova zakladny clenéna do tfi zakladnich hmot, odpovidajicich jejich
funkénimu vyuziti, a to jak tvarem, tak konstrukci i architektonickym pojetim. Prevysena hmota hangaru
je obklopena nizsimi hmotami zazemi, ve kterych jsou umistény prostory provozné technického zazemi
zakladny a zazemi posadek (jednotek) a operacni mistnost. Budova je navrzena se zastfeSenim
s tvaroslovim odkazujicim se na profil listd rotoru vrtulniku, s pfiznanymi konstrukcnimi prvky akcentujici
technicistni vyraz budovy, ktery je zaroven vyrazové pfibuzny odbavovacimu terminalu letisté.

Soucasti arealu jsou dalsi plochy pro parkovani vozidel, venkovni objekt pro parkovani techniky,
kontejnery na odpad, mezi plochami TLOF bude umisténa podzemni tankovaci stanice s podzemni

nadrzi na pohonné hmoty.

Cely areal zakladny bude oplocen s jedinou vjezdovou branou, prostor bude monitorovan kamerovym
systémem. Areal zakladny bude vyclenén mimo SRA letisté (Security restricted area — bezpecnostni
vyhrazenou zénu letisté).

Studie predpoklada instalaci energeticky efektivniho zdroje vytapéni | chlazeni budovy ve formé
tepelného cerpadla, s vyuzitim dalSich technologii na principu vyuzivani obnovitelnych zdrojl
se neuvazuje. Napajeni zakladny je navrzeno se zaloznim zdrojem elektrické energie pro pripad vypadku
site.

Zakladna bude vybudovana na plose pfriblizné 0,5 ha a bude sestavat zejména, nikoli vsak vylu¢né,
z téchto stavebnich objekt{:

01 Provozni budova s hangarem;

02 Plochy TLOF, vCetné FFAS;

03 Zakladnovy heliport HEMS (Uroviovy);
04 Neverejna cerpaci stanice LPH 15 m?;
05 Kontejnerovy pristresek;

06 Pristupova komunikace;

07 Zpevnéné plochy;

08 Oploceni;

09 Pripojky na areélové rady IS.

Hangar a garaze

Hangar je navrzen pro umisténi 2 ks vrtulnikd (typu EC-145) a kapacita garaze je pro 2 sanitni vozy +
jedno zalozni stani pro vozidlo typu SUV.

Dalsi prostory a vybaveni

Soucasti zakladny je podzemni Cerpaci stanice pro doplhovani leteckych pohonnych hmot JET A-1,
objem nadrze 15 m?, umozZnujici doplfiovani LPH do vrtulniki na obou TLOF.

Soucasti arealu Zakladny budou také parkovaci stani pro vozidla personalu a pro navstévy.

Kapacitni podminky navrhu

Posadka na zakladné

Zakladna zachranné sluzby je navrzena pro:
— 20 zaméstnanctd LZS KK,

— 10 zaméstnancl provozovatele vrtulniku.

Ve sméné jsou denné 2 zdravotnici (lekar + zachranar) a 2-3 zameéstnanci provozovatele (1-2 piloti
a technik letadla). Stridani smén je po 12 hodinach.

Zakladna bude provozovana nepretrzité, jednotky zde budou vykonavat sluzby ve sménach.
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4. VYJADRENI Z HLEDISKA VZTAHU K UZEMNiM PLANUM

KarIOVy VA RYO Magistrat mésta Karlovy Vary « Moskevska 21, 361 20 Karlovy Vary ; g .‘%

URAD UZEMNIHO PLANOVANI A STAVEBNI URAD N
U Spofitelny 2, 367 20 Karlovy Vary ==
Spis.zn.: SU/15501/23/Leb Karlovy Vary, dne 9.1.2024

Cj: 610/SU/24

Vyfizuje: Ing. Gabriela Lebocova/353152764
Spisovy znak: 330.1

Skartacni znak: S/5

VYJADRENI

Magistrat mésta Karlovy Vary, ufad uzemniho planovani a stavebni ufad, jako Ufad uzemniho
planovani pfislusny podle § 6 zakona €. 183/2006 Sb., o Uzemnim planovani a stavebnim fadu
(stavebni zakon), ve znéni pozdéjsich predpist (dale jen ,stavebni zakon®), v navaznosti na § 334a
odst. 2) zakona €. 283/2021 Sb., stavebni zakon (novy stavebni zdkon), ve znéni pozdé&jSich
predpis(, na zadost, kterou dne 13.12.2023 podal:

Karlovarsky kraj, Ing. Tomas Brtek - vedouci odboru investic KUKK, Zavodni é.p. 353/88,
Dvory, 360 06 Karlovy Vary 6, .

kterého zastupuje SIEBERT + TALAS, spol. s r.o., Bucharova ¢.p. 1314/8,

Praha 5 - Stodiilky, 158 00 Praha 58

ve VECi:

Zadost o vyjadieni k zaméru z hlediska UP
- Umisténi Nové zakladny Letecké zachranné sluzby

na pozemcich parc. ¢. 351/1 v katastralnim Gzemi OlSova Vrata, parc. ¢. 513/1, 513/3, 514, 515/1
v Katastralnim uzemi Kolova
sdéluje,
Ze:
VySe uvedené pozemky se nachazeji ve dvou spravnich Uzemich a to ve spravnim uzemi

Statutarniho mésta Karlovy Vary (p.p.C. 351/1), které fesi Uzemni plan Karlovy Vary a ve spravnim
uzemi obce Kolova, které fesi Uzemni plan Kolova.

Uzemni plan Karlovy Vary byl vydan zastupitelstvem mésta Karlovy Vary usnesenim & ZM/9/1/22
dne 25.1.2022, jako opatieni obecné povahy, které nabylo G¢innosti dne 23.2.2022.

V uzemnim planu je p.p.¢. 351/1 veden jako stabilizované uzemi ,Plochy dopravni infrastruktury —
letecka - DL“, kde je uréenym hlavnim vyuZitim: stavby, zafizeni a plochy slouZici pro leteckou
dopravu - letidtni terminaly, odbavovaci haly, administrativa, fidici véZe, hangary, opravny.

Uzemni plan Kolova, byl vydan formou opatieni obecné povahy &. 1/2014, které nabylo dg&innosti
dne 25.9.2014. Kuzemnimu planu byla dne 7.1.2020 vydana Zména €. 1, ktera nabyla ucinnosti
dne 23.1.2020.

Pozemky p.p.€. 513/1, 513/3, 514, 515/1 jsou v Uzemnim planu vedeny jako rozvojova, zastavitelna
plocha Z1 DX, ktera je ur€ena pro zazemi letisté. Tato plocha je pfevzata ze Zasad uzemniho rozvoje
Karlovarského kraje (D200), a je ur€ena predevsim pro vybudovani zazemi letisté.

Hlavni vyuziti plochy DX — DOPRAVNI INFRASTRUKTURA + SPECIFICKA je uréeno pro umisténi
provozniho zazemi letisté a doplrikovych zafizeni, ktera maji pfimou vazbu k leteckému provozu.
V Pripustném vyuZiti je pak vyslovné uvedeno, Ze je uréeno mimo jiné i pro stavby a zafizeni policie
a integrovaného zachranného systému.

Uzemni plan pro plochu DX nestanovuje Podminky prostorového uspofadani, pouze konstatuje,
Ze vyskova hladina zastavby se bude stanovovat v zavislosti na ochranna pasma letisté.

TELEFON / FAX ID DATOVE BANKOVNT SPOJENI
353151 111 /353 151 400 e-podatel D) Ceska spofitelna, a.s. Karlowy Vary 00 254 657
http: www.mmkv.cz €. U. 0800424389 / 0800

Dalsi limity v izemi:

- 0sa nadregionalniho biokoridoru

- ochranné pasmo prirodnich IéCivych zdroja Il. stupné 1I.A

- ochranné pasmo CHMU

- ochrana ZPF - |ll. tfida

- Uzemi s moznymi archeologickymi nalezy lll. kategorie

- ochranné pasmo telekomunika¢niho kabelu

- ochranné pasmo leti8t — ornitologické, hlukové, vySkové omezeni staveb, proti klamavym
svétlim, pro vzdu$na vedeni VVN a VN, ostatni

Zamérem zadatele je na uvedenych pozemcich umistit Novou zakladnu Letecké zachranné sluzby,
véetné ,pozemni slozky" vyjezdové zakladny Zdravotnické zachranné sluzby.

Soucasti zakladny ma byt i Cerpaci stanice pro dopliiovani leteckych pohonnych hmot a parkovaci
stani pro vozidla persondlu a pro navstévy.

Uvedeny zamér je v souladu s platnym tzemnim planem Karlovy Vary a s Uzemnim planem
Kolova.

Pouceni:
Toto vyjadieni nenahrazuje rozhodnuti ani opatfeni jinych spravnich organd podle zviastnich
predpisu.

[tisk uFedniho razitka]
MarcelaGiertlova
vedouci oddéleni ufad uzemniho planovani

Obdrzi: 3

SIEBERT + TALAS, spol. sr.0., IDDS: pxcSbyb
co:

-vlastni 2x

-ala
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5. ARCHITEKTONICKA STUDIE

V ramci Studie proveditelnosti umisténi nové zakladny Letecké zachranné sluzby v Karlovarském kraji
(dale téz jen ,LZS KK“, nebo jen ,Zakladna”), vCetné casti ,pozemni slozky” vyjezdové zakladny
Zdravotnické zachranné sluzby (dale téz jen jako ,ZZS") v prostoru mezinarodniho letisté Karlovy Vary
byla objednatelem vyhodnocena jako nejvhodnéjsi lokalita jihozdpadniho okraje arealu letisté.

Tato lokalita byla urcena jako prostor pro umisténi nové zakladny ve smyslu zadani pro zpracovani casti
architektonické studie s pozadavky na Upravy z hlediska umisténi v této lokalité. V souvislosti s vyvojem
projektu tykajiciho se rozsireni a prodlouzeni RWY 11/29 a rozvoje technickeé infrastruktury letisté, byla
pro architektonickou studii cizelovana finalni poloha zakladny v jihozapadnim cipu pozemku.

Budova zakladny je tak nové umisténa témér na hranici pozemku v pfimé vazbé na ulici K Letisti a silnici

[1l. tiidy ¢. 20811 a letecko-provozni plochy zakladny s heliportem jsou situovany severné zakladny.

v\

Finalni umisténi zakladny minimalizuje vliv na rozvojové plochy letisté v tomto sektoru, avsak stale je
omezeni téchto ploch nezanedbatelné. Sméry pfiblizeni k heliportu a sméry pro vzlety jsou paralelni
s osou RWY 11/29. Taxovani vrtulnikd ve visu k TLOF je umoznéno pro obé plochy TLOF.

Prijezd do oploceného arealu z ulice K Letisti je zajistén samostatnou novou odbockou pres prostor
vodohospodarského podpovrchového objektu, na kterém je také umisténo parkovisté pro osobni
vozidla. Vjezd do arealu i parkovisté sleduji osu ulice K Letisti.

Budova zakladny je umisténa co nejblize silnici 111/20811 a jeji hlavni stfecha ,vyrlsta” ze zemniho valu,
ktery kryje fasadu budovy a vytvari intimni prostornou pobytovou terasu zazemi posadek. Pri pfijezdu
k letisti tak budova tvofi vyznamny orientacni bod, svym tvarem vyr(stajicim z povrchu pfipomina velky

leskly bludny balvan, u kterého je tieba k letisti zabocit.

Stitové fasady jsou opticky snizovany organicky tvarovanymi liniemi nizich Grovni stfech, které je vini
ze severni strany, kde je hmota budovy zakladny doplnéna ,mensim valounem” technologického
pristresku, opét skrytého pod terénni vinou.

Budova zakladny, vétSinou
feSena standardné hmotami
lapidarnich tvard kvadru,
zde jiz na okraji letiste
probouzi navstévnika

a cestujici, aby se pripravili
na nevsedni zazitek

z cestovani z letiste

Karlovy Vary.
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Priloha 3 Architektonické studie — areal zakladny detail
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Priloha 4 Architektonické studie — ptdorys zakladny
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Priloha 5 Architektonické studie — pohledy

POHLED JIZNI POHLED ZAPADNI

POHLED SEVERNI POHLED VYCHODNI
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Priloha 6 Architektonické studie — vizualizace
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