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B.1 Popis tizemi stavby:

a) Charakteristika vuzemi a stavebniho pozemku, zaStavéné vzemi a nezastavéné tizemi,
soulad navrhované stavby s charakterem uzemi, dosavadni vyuZiti a zastavénost vzemi.

Trasa silnice 11/210 vede (SO 103) nezastavénym tzemim. Celkové je okolni tzemi
vyuzivéano pro zemédé¢lskou ¢innost a pro lesni ¢innost.

b) Udaje o souladu s vizemné planovaci dokumentaci, s cili a ukoly tizemniho planovani,
véetné informace o vydané uzemné planovaci dokumentaci:

Neni uvedeno. Trasa lezi ve stavajici poloze, pouze nckteré oblouky o malych
polomérech jsou upravovany.

c) Informace o vydanych rozhodnutich o povoleni vyjimky z obecnych pozZadavkii na
vyuzivani uzemi.
Neuvedeno.

d) Informace o tom, zda a Vv jakych castech dokumentace jsou zohlednény podminky
zavaznych stanovisek dotcenych organii:

Neuvedeno.

e) Geologicka, geomorfologicka a hydrogeologicka charakteristika, véetné zdrojit nerostii
a podzemnich vod.

Neuvedeno. Vzhledem k ochran¢ CHKO neni vyuzitelnost zdroji nerostii ani mozna.

f) Vycet a zavery provedenych prizkumii a méreni - Qeotechnicky prizkum,
hydrogeologicky pruzkum, korozni pruzkum, geotechnicky pruzkum materidalovych
nalezist' (zemnikit), stavebné historicky prizkum apod.:

Prizkumy nebyly provadény vyjma Diagnostického prizkumu konstrukce vozovky
silnice 11/210 km 39,232 — 43,811 firmou VIAKONTROL, spol. sr.0. Praha. Z uvedené¢ho
prizkumu byla piedana zprava ¢. DV-18-032 z 09/2018.

g) Ochrana vizemi podle jinych pravnich predpisii:

Stavba se z¢asti nachazi v ochranném pasmu narodni kulturni pamatky, oblast Dolu
Jeronym je nemovitou kulturni paméatkou.

Stavba se nachazi v chranéné krajinné oblasti II. — IV. zony.

Vzhledem Kk nesouladu stavajici komunikace s katastralni mapou se nékteré useky
nachéazeji na lesnich pozemcich ¢i na pozemcich ZPF. Upravy silnice pak také tyto pozemky
zasahuji.

Velka cast stavajici silnice (v€etné piedmétné stavby) se nachdzi v ochranném pasmu
lesa definovaném vzdalenosti 50 m od jeho okraje.

h) Poloha vzhledem k zaplavovému vizemi, poddolovanému vizemi apod.:

Stavba se nachazi mimo registrované zaplavové tzemi.

V oblasti Dolu Jeronym jsou nezmapovana historicka diilni dila.
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1) Vliv stavby na okolni stavby a pozemky, ochrana okoli, vliv stavby na odtokové poméry
V tizemi':

Nemeéni se.

J) Pozadavky na asanace, demolice, kdaceni dievin:

Asanace ani demolice nejsou vyvolany. Kaceni mimolesni zelené bude feSeno
povolenim ke kaceni. V lesnich usecich budou kolizni stromy pokaceny.

K) Pozadavky na maximalni docasné a trvalé zabory zemédélského piidniho fondu nebo
pozemkit urcenych k plnéni funkce lesa:

Zabory ZPF a LPF jsou soucasti pfilohy Zabory. Nutno upozornit, ze stavajici
komunikace se na mnoha mistech nachazi jinde, nez udava katastralni mapa.

I) Uzemné technické podminky - zejména moznost napojeni na stavajici dopravni a
technickou infrastrukturu, moznost bezbariérového pristupu k navrhované stavbé:

Neuvedeno. Jde 0 zménu stavajici stavby silnice se stavajicim napojenim.
m) Vécné a casové vazby stavby, podminujici, Vyvolané, souvisejici investice:
Jiné stavby nejsou znamy.
n) Seznam pozemkii podle katastru nemovitosti, na kterych se stavba umistuje a provadi:

Obec: 5606181 Rovna Katastralni uzemi: 742198 Vranov u Rovné

Cisla dotcenych parcel: p.p.C.: 1745/1, 1807/1, 1745/1, 457/3, 491, 466, 1759/1,
456/4, 379/13, 457/2, 1815, 1746, 148, 371, 1747, 1742/2, 227/2, 229, 1743, 228.

Obec: 5602941 Biezova Katastralni tzemi: ~ 614653 Lobzy u Biezové
Cisla dotcenych parcel: p.p.¢.: 1076, 1070, 836/1, 814/1, 1069, 937/2, 937/1.

0) Seznam pozemkii podle katastru nemovitosti, na kterych vznikne ochranné nebo
bezpecnostni pasmo:

Jedna se pouze o ochranné pasmo silnice II. tfidy, které je dano mimo souvisle
zastavéné uzemi obce vzdalenosti 15 m od osy silnice na kazdou stranu. Vzhledem k trasovani
se pozemky v OP neméni.

p) Pozadavky na monitoringy a sledovani pretvoreni:

Neuvedeno.

q) Moznosti napojent stavby na verejnou dopravni a technickou infrastrukturu:

Napojeni této stavby zlistava stavajici.
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B.2 Celkovy popis stavby:

I11. ETAPA se tyka useku od kiizeni feSené komunikace s Lobezskym potokem v obci

Podstrani po kiizeni feSené komunikace s Lobezskym potokem u odboc¢ky na Lobzy. IIl.
ETAPA zahrnuje usek ve stani¢eni 2+887,70km- 4+542,00km. Tento tsek odpovidani
silni¢nimu stanieni: 42+115,70 — 43+770,00. V této etapé feSime pouze SO 103. Informace
uvedené o SO 101 a SO 102 jsou pouze dopliujici pro lepsi predstavu navaznosti III. etapy na
souvisejici etapy a stavby.

a)

B.2.1 Zakladni charakteristika stavby a jejiho uzivani:

Novd stavba nebo zména dokoncené stavby, u zmény stavby udaje o jejich soucasném
stavu, zavery stavebné techmického, pripadné stavebné historického pruzkumu a
vysledky statického posouzeni nosnych konstrukci, uidaje o dotcené komunikaci:

Jedna se o zménu dokonéené stavby casti Silnice 1I/210 vcetné upravy napojeni sil.

111/21021 na tuto komunikaci.

b)

d)

f)

9)

h)

Ucel uzivani stavby:
Jde o inzenyrskou — dopravni stavbu silnice II. ttidy.

Trvala nebo docasna stavba:

Trvala stavba.

Informace o vydanych rozhodnutich o povoleni vyjimky z technickych poZadavkii na
stavby a technickych pozadavkii zabezpecujicich bezbariérové uzivani stavby nebo
souhlasu s odchylnym resenim z platnych predpisii a norem:

Neuvedeno.

Informace o tom, zda a v jakych castech dokumentace jsou zohlednény podminky
zavaznych stanovisek dotcenych organii:

Neuvedeno.
Ochrana stavby podle jinych prdvnich predpisii:
Neuvedeno.

Navrhované parametry stavby- zastavéna plocha, obestavény prostor, uzitna plocha a
predpokladané kapacity provozu a vyroby, pocet funkcnich jednotek a jejich velikost,
apod:

Neuvedeno.

Zdkladni technické parametry stavby- ndavrhovad rychlost, Sirkové usporddani, intenzita
dopravy, technologie a zarizeni apod.:

Snahou tohoto projektu bylo zvyseni bezpecnosti a plynulosti silni¢ni dopravy. Silnice

je navrzena dle [1] v kategorii S 6,5 v navrhové rychlosti 90 km/h. Trasa prakticky kopiruje
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stavajici trasu, nékteré smérové oblouky o malych polomérech jsou vSak upravovany na min.
R =60 mm resp. Vv intravilanu na R = 50 m. Pfi trasovani byly pouzity klotoidické pfechodnice.
Pfi¢né sklony jsou upravovana podle pozadavku [1].

Sitka jizdnich pruhd je (oproti stavajicimu stavu) v obloucich rozsifovana. Vzhledem
K prostorovym moznostem a s piihlédnutim k intenzit¢ a skladbé dopravniho proudu bylo
rozsifeni navrzeno podle vle¢nych kiivek dvou mijejicich se vozidel — nakladnich souprav NS.

1) Zdkladni predpoklady vystavby- etapizace vystavby, casové udaje o zahdjeni, realizaci,
dokonceni stavby a predani stavby do uzivani:

Bude soucasti zadavaci dokumentace.

J) Zdkladni pozadavky na predcasné uzivani staveb a zkuSebni provoz staveb, doba jejich
trvant ve vztahu k dokonceni a Uzivani stavby:

Zkusebni provoz se nepiedpoklada. Vzhledem k nutnosti piistupu vozidlim IZS a
vozidlim obyvatel, bude muset byt uréity omezeny provoz umoznén v prub¢hu vystavby.
Postupné predavani ucelenych usekil je mozné.

B.2.2 Celkové urbanistické a architektonické ieSeni:

Neuvedeno. Stavba se nachazi ve stavajici trase vyjma nékterych upravovanych
obloukdl mimo zastavitelnd uzemi.

B.2.3 Celkové stavebné technické reSeni:

a) Popis celkové koncepce technického reseni po skupindch objektii nebo jednotlivych
objektech:

Navrh vozovky vychazi ze zjisténé skladby dopravniho proudu a intenzit. Majoritni
jsou osobni vozidla, ob¢asny je prijezd nakladnich vozidel. Vzhledem k mozné cilové doprave
pro svoz dfeva je nutno zajistit prijjezdnost 1 pro navésy a jizdni soupravy NS.

Pro navrh vozovky dle TP 170 byla stanovena tfida dopravniho zatizeni IV — 440 — 500
TNV/24h v obou smérech pii navrhové tirovni poruseni D1. Vzhledem k pomalé dopravé se
intenzita snizuje na polovinu, tedy 220 — 250 TNV/24h v obou smérech.

Mostni objekt je popsan v ¢asti SO 201 — Most. (neni soucasti této etapy).

b) Celkovad bilance naroki vsech druhii energii, tepla a teplé uZitkové vody (podminky
zvyseného odberu elektrické energie, podminky pri zvyseni technického maxima):

Stavba nema naroky na spotiebu energii, tepla a teplé uzitkové vody.

c) Celkova spotieba vody:

Stavba nema naroky na spotiebu vody.

d) Celkové produkované mnozstvi a druhy odpadii a emisi, zpiisob nakladani s vyziskanym
materidlem:

S vyfrézovanym nebo vybouranym Zzivicnym materialem bude nakladano podle Vyhl.
130/2019 Sb. Vytézené zeminy, pokud nebudou zpracovany na misté stavby pro silni¢ni téleso,
budou odvezeny do recyklacniho stfediska. Predpokladané mnozstvi materidla bude
specifikovano ve vykazu vymer.
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e) PozZadavky na kapacity verejnych siti komunikacnich vedeni a elektronického
komunikacniho zarizeni verejné komunikacni site:

Stavba takovéto pozadavky nema.

B.2.4 Bezbariérové uzivani stavby:

Komunikace jsou uréeny zejména pro motorovou dopravu S moznym vyskytem
cyklistické dopravy. Nejsou uréeny pro pohyb péSich s omezenou schopnosti pohybu nebo
orientace.

B.2.5 Bezpecnost pri uzivani stavby:

Stavba je navrzena dle pfislusnych technickych a pravnich piedpisi. Stavba spliuje
pozadavky na bezpecnost silnicniho provozu. Bezpecnostni audit nebyl proveden.

B.2.6 Zakladni charakteristika objektu:

a) Stavajici stav:

Jedna se o silnici 11/210 mimo Gzemi obce (extravilan) SO 103. Silnice je v Zivicném
zpevnéni Sitky cca 5,5 — 6,0 m, misty 1 uzsi. Naprosto nedostatecna Sitka vozovky je zvlasté
Vv obloucich, které nemaji potfebné rozsifeni. Do prijezdniho profilu zasahuji téz koruny
vzrostlych stromt. Klopeni v mnoha tsecich neni v souladu s pozadavky [1].

Krajnice jsou vesmés uzké, silni¢ni ptikopy velmi strmé. Na mnoha mistech rostou
stromy na svazich silni¢niho télesa, nebo v pfikopech. Propustky pod silnici jsou z betonovych
trub, jejich Cela jsou betonova, fimsy pod Urovni vozovky, bez svodidel. Na krajnicich jsou
osazeny smerove sloupky, jejich vzdalenost ale neodpovida pozadavkim [1]. Svahy silni¢niho
télesa jsou mnohdy vysoké a strmé, bez svodidel.

Vozovka vykazuje poruchy zvIasté pti okrajich, které svéd¢i o malé inosnosti podlozi a
nadmérnému zatéZovani okraje vozovky diky malé Sitce zpevnéni. Nevhodné odvodnéni ma
také za nasledek sniZeni inosnosti podloZi.

Smérové vedeni v nékterych mistech vyrazné ohroZuje bezpecnost silni¢niho provozu.
Oblouky o malych polomérech v kombinaci svySkovym vedenim a zafezim brani
Vv dostate¢ném rozhledu.

Mostni objekt ev. ¢. 210 — 021 na konci obce Podstrani je ve $patném stavu, ma malou
unosnost — podle mostniho listu z roku 2012 19 t resp. jediné vozidlo 46 t.

b) Navriené reseni:

Je navrzena uprava uvedené silnice tak, aby splilovala stavajici platné technické a
pravni piedpisy a vyhovovala bezpecnosti silni¢niho provozu. Mostni objekt je rekonstruovan
pro zvySeni tnosnosti.

B.2.6.1 Pozemni komunikace:

a) Vycet a oznaceni jednotlivych pozemnich komunikaci stavby:

Jedna se o upravu silnice 11/210 a o navazujici Gsek ktizovatky 111/21021. Pro stavbu
bylo pouzito lokalni staniceni. Které bylo doplnéno o silni¢ni stani¢eni pro lepsi ptehlednost.
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b) Zdkladni charakteristiky prislusnych pozemnich komunikKact':

Silnice je navrZzena dle [1] v kategorii S 6,5 v navrhové rychlosti 90 km/h.

Trasa prakticky kopiruje stavajici trasu, nékteré smerové oblouky o malych polomérech
jsou vSak upravovany. Pii trasovani byly pouzity klotoidické piechodnice. Pfi¢né sklony jsou
upravovana podle pozadavkt [1].

Pro provedeni (Gpravu, rozsifeni) zemniho télesa budou pouzity zejména materialy
ziskané ze zemnich praci. Jednd se hlavné o odtéZeni svahu SO103 u kiizovatky se sil.
111/21021 a z vykopu propustkd.

Névrh vozovky vychazi ze zjisténé skladby dopravniho proudu a intenzit. Majoritni
jsou osobni vozidla, ob¢asny je prijezd nakladnich vozidel. Vzhledem k mozné cilové dopravé
pro svoz dieva je nutno zajistit prijezdnost i pro navésy a jizdni soupravy NS.

Pro navrh vozovky dle TP 170 byla stanovena tfida dopravniho zatizeni IV — 440 — 500
TNV/24h v obou smérech pii navrhové urovni poruseni D1. Vzhledem k pomalé dopravé se
intenzita snizuje na polovinu, tedy 220 — 250 TNV/24h v obou smérech.

B.2.6.2 Mostni objekty:

Rekonstrukce mostu neni soucasti této etapy.

a) Mostni objekty a zdi:
SO 201 zahrnuje rekonstrukci mostu ev. ¢. 210 — 021.

Rekonstrukce mostu neni soucasti této stavby.

b) Zakladni charakteristika:

Pocet poli = 1, délka pfemosténi = 5,15 m, délka nosné konstrukce = 6,15 m, Sikmost
mostu = 68,89 g, volna sitka = 8 m, celkova §itka mostu = 8,70 m.

Spodni stavba je tvofena masivnimi opérami z prostého betonu. Ulozny prah je ze
zelezobetonu. Nosnou konstrukci tvoii Zelezobetonova monolitickd prostd deska proménné
tloustky.

Navrzend Uprava je v provedeni spfazené Zelezobetonové desky na stavajici mostovku a
provedeni novych fims se svodidly.

B.2.6.3 Odvodnéni pozemnich komunikaci:

Zpisob odvodnéni zistava stavajici — do silni¢nich ptikopl zatsténych do vodotece
nebo do terénu. Silni¢ni piikopy jsou navrzeny trojuhelnikové se dnem 0,2 m pod uroven
plané. V usecich, kde to nelze zajistit, jsou navrZzeny betonové zlabovky §itky 0,6 m doplnéné
ve vybranych usecich s pfedpokladanou dotaci podpovrchové vody trativodem z flexibilnich
drendznich trub PVC @ 100 mm uloZenych do drenazni ryhy Sitky 250 mm s vyplni drenaZznim
Stérkem.

Pod sjezdy ptes silni¢ni ptikopy jsou navrzeny trubni porpustky se Sikmymi Cely.
Stavajici propustky pod silnici jsou upravovany pro zvySeni bezpe¢nosti (svodidla), pro
zlepseni odvodnéni jsou navrhovany pod silnici také propustky nové.
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B.2.6.4 Tunely, podzemni stavby a galerie:

Nejsou soucasti této stavhby.

B.2.6.5 ObsluZna zafizeni, vefejna parkovisté, inikové zony a protihlukové clony:

Nejsou soucasti této stavhby.

B.2.6.6 Vybaveni pozemni komunikace:

V nebezpecnych tsecich véetné stavajicich propustkll s kolmymi cely jsou navrzena
ocelova svodidla. Silnice bude osazena oboustrann¢ silni¢nimi smérovymi sloupky.

Svislé dopravni znaceni je z vétsi Casti ponechano, pouze se upravuje jeho umisténi.
Vodorovné dopravni znaceni vyznacuje okraj vozovky.

B.2.6.7 Objekty ostatnich skupin objektii:

Nejsou soucasti této stavby.

B.2.7 Zakladni popis technickvch a technologickvch objekti:

Byl proveden Diagnosticky prizkum konstrukce vozovky silnice 11/210 km 39,232 —
43,811 firmou VIAKONTROL, spol. s r.0. Praha. Z uvedeného prizkumu byla ptedana zprava
¢. DV-18-032 z 09/2018.

B.2.8 Zasady poZzarné bezpec¢nostniho FeSeni:

Z hlediska poZarni bezpec¢nosti se jedna o stavbu bez zvyseného pozarniho nebezpedi
podle §4 odst. 1 a) Zakona ¢. 133/1985 Sb., o poZarni ochran¢, ve znéni Zakona ¢. 237/2000
Sb. Stavba zajiStuje dostateCny prfistup ke vSem potencidlnim mistim pozaru. Komunikace
maji $itku min. 5,50 m. V ptipadé nutnosti je umoznén vjezd pozarnich vozidel ke kazdému
potencialnimu poZafisti.

B.2.9 Uspora energie a tepelna ochrana:

Neni soucasti stavby.

B.2.10 Hygienické pozadavky na stavby, poZadavky na pracovni prostiedi:

Pouzit¢ materidly a technologické postupy nesmi byt v rozporu s hygienickymi
piedpisy, ptedpisy BOZP a nesmi kontaminovat zivotni prosttedi.

B.2.11 Zasady ochrany stavby pred negativnimi a¢inky vnéjSiho prostredi:

a) Ochrana pred pronikdnim radonu z podloZi:
Neni relevantni.

b) Ochrana pred bludnymi proudy:

Neni relevantni.
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c) Ochrana pred technickou seismicitou:

Neni relevantni.

d) Ochrana pred hlukem:
Neni soucasti této stavby.
e) Protipovodiiova opatreni:
Svahy zemniho télesa se sklonem vé&tSim nez 1 : 1,5 jsou opevnény kamennou
rovnaninou. Ta zaji$t'uje ochranu i v mistech inunda¢niho uzemi Lobezského potoka.
f)  Ostatni ucinky:

V oblasti Dolu Jeronym se vyskytuji nezmapovana historicka dilni dila. Na ¢asti
silnice, ktera vede okolo arealu, je omezena rychlost vozidel na 50 km/h a omezen vjezd
vozidlim nad 7 t. Konstrukce vozovky véetné vyztuzné miize zajist'uje rozlozeni napravovych
tlaku.

B.3 Pripojeni na technickou infrastrukturu:

V ETAPE IlI. dochézi ke k¥iZeni se sitémi na tiech mistech.

V km cca 3,323 80 kiizi silnici metalicky telefonni kabel CETIN. Pied zahajenim
zemnich praci budou provedeny kopané sondy pro zjiSténi stavu a polohy kabelu. Bude ptfizvan
odpovédny pracovnik CETIN kjeho kontrole a zplsobu jeho ochrany (piip. ptelozky).
Predpoklada se provedeni mechanické ochrany délenymi chranickami v délce cca 25 m.

V km cca 3,630 — 3,660 se k silni¢nimu télesu piiblizuje metalicky telefonni kabel
CETIN. Pied zahijenim zemnich praci budou provedeny kopané sondy pro zjisténi stavu a
polohy kabelu. Bude pfizvan odpovédny pracovnik CETIN k jeho kontrole a zplisobu jeho
ochrany (pfip. prelozky).

Od km cca 3,670 — 4,030 se pii levém kraji vozovky nachazi vzdusné telefonni vedeni
CETIN na dfevénych sloupech, které na obou koncich silnici kfizuje. Vzhledem k tomu, Ze
vedenti je jiZ nepouZzivané, je navrZzeno jeho zruSeni.

Provede spole¢nost CETIN a.s. ve vlastni rezii- dle vyjadfeni ze dne 24.3. 2021.

SO 403- Ochrana kabelu CETIN
SO 404- Prelozka kabelu CETIN
SO 405- Zruseni vzdusného vedeni CETIN

OBJEKT Km TYP Zpusob ochrany
SO 403 3,323 Metalicky tel. kabel CETIN Délené chranicky
SO 404 3,630-3,660 Metalicky tel. kabel CETIN Prelozka

SO 405 3,670-4,030 Tel. vzdus. vedeni CETIN Bude zruseno
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B.4 Dopravni reSeni:

a) Popis dopravniho reSeni véetné bezbariérového uzivani:

Jedna se o obousmérnou dvoupruhovou silnici II. tfidy. Ani prijezdni usek silnice obci
Podstrani neni vybaven chodnikem, intenzita péSich je zcela minimalni. Komunikace neni
urcena pro bezbariérové uzivani.

b) Napojeni vizemi na stavajici dopravni infrastrukturu:

Napojeni sil. 111/21021 na sil. 1I/210 je také upravovano. Stavajici kiizovatka je
odsunuta, navazujici trasa sil. 1I/210 je na obou stranach smérové upravena tak, aby byly
zajistény pozadované rozhledy:

Vzhledem k navazujicim smérovym obloukim 0 R = 50 a R = 80 m, prostorovym
moznostem a charakteru komunikace byla stanovena smérodatna rychlost vozidel 40 km/h.
Navrhové vozidlo bylo vzato skupiny 3 — jizdni souprava.

Podle [2] tab. 19 je pro zastaveni pozadovéana rozhledova vzdalenost XB = 75 m a
XC = 65 m. Podle rozhledovych pomérd bylo navrzena uprava smérového feseni a odtézeni
svahu pro umoznéni rozhledu. V rozhledovych polich nesmi byt zadna ptekazka, ani vzrostla
vegetace (stromy, kefe) — viz situace 1 : 1000:
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¢) Doprava v klidu:

Neni soucasti této stavby.
d) Pési a cyklistické stezky:

Oddélené komunikace pro pési a cyklisty nejsou soucasti stavby. Chodci i cyklisté,
jakozto ucastnici silniéniho provozu, musi pfi uzivani komunikace respektovat platné pravni
predpisy. Je mozno konstatovat, Ze zatimco p&Si doprava je v zajmovém tGzemi minimalni,
cyklisticka doprava je zejména V letnich mésicich pomérné vyuzivana. I to je jeden z divoda
uprav komunikace — zvyseni bezpecnosti.

B.5 ReSeni vegetace a souvisejicich terénnich Gprav:

Svahy a dotfené ale nezastavéné plochy budou ohumusovany a osety travnim
semenem, piipadné bude pouzit hydroosev.
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Sadové tpravy:

V souvislosti s charakterem tzemi, skrz které feSena komunikace prochazi bylo
zapotiebi vytvofit dendrologicky priizkum zabyvajici se kacenim dfevin v okoli soucasné
komunikace a kompenza¢nimi sadovymi tUpravami. Pfedmétem tohoto dendrologického
prizkumu je navrh a specifikace vysadby v extravilanu a ¢astecné i intravilanu obce, které je
tieba uskute¢nit v ramci realizace rekonstrukce komunikace.

Stavajici cesta bude ve vymezeném tseku rekonstruovana, ¢astecné se méni trasa oproti
stavajicimu Stavu, dochazi k rozsifeni a pomérné rozsahlému kaceni v ramci pfipravy zameéru.
Jako nahradni vysadba se doporucuji stromotadi, pfevazné jednostranna, rozsah je vymezen
predevsim parcelami, které jsou ve vlastnictvi investora. Pfi navrhu trasy komunikace byla
snaha o vedeni osy tak aby doslo k co nejmensimu kaceni aleje podél komunikace.

Blizsi popis vegetacnich uprav a kompenzacnich sadovych Uprav je uveden V piiloze
Dendrologicky prizkum a Sadové upravy.

B.6 Popis vlivii stavby na Zivotni prosti‘edi a jeho ochrana:

a) Vliv na zivotni prostredi:

Stavba nebude mit negativni vliv na Zivotni prostfedi. Diky plynulosti dopravy se jeji
vliv naopak zlepsi. ZvySenim bezpecnosti dopravy se také snizi nebezpeéi kontaminace
prostfedi pfi havariich (uniknuvsi ropné latky).

b) Vliv na prirodu a krajinu:

Stavba je situovdna (mimo rektifikované smérové oblouky) na misté stavajici
komunikace, tudiz nema vyznamnéjsi negativni dopad. Kaceni lesniho porostu je nezbytné pro
roz§iteni komunikace, provedeni dostatecné stabilnich svahti, funkéniho odvodnéni a
v neposledni fadé pro zvySeni bezpecnosti silni€niho provozu pii zlepSeni rozhledovych
pomérd. Kaceni mimolesni zelené (stromy podél silnice) je pak také nezbytné z vyse
uvedenych divodu. Prakticky vSechny stromy zasahuji svymi korunami do priijjezdniho profilu
komunikace, ¢imz pfi kolizi zna¢né trpi. Kromé toho, ze jejich blizkost je nebezpecna pro
motorovou dopravu, v mnoha mistech brani odvodnéni vozovky a tim zptisobuji jeji degradaci.

Ztizeni propustku v km 3,341 30 o priméru 800 mm umozni migraci drobnych
zivo€ichl podél pritoku Lobezského potoka.

¢) Vlivna NATURA 2000:

Stavba nema negativni vliv na uvedenou soustavu.

d) Zpusob zohlednéni podminek zavazného Stanoviska posouzeni viivu zaméru na Zivotni
prostredi, je-li podkladem:

Nebylo zpracovano.

e) Vpripadé zaméri spadajicich do reZimu zdkona o integrované prevenci zdkladni
parametry zpiisobu naplneni zaverii o nejlepsSich dostupnych technikdach nebo
integrované povoleni, bylo.-li vydano:

Neuvedeno.
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f) Navrhovand ochrannd a bezpecnostni pasma, rozsah omezeni a podminky ochrany
podle jinych pravnich predpisii:

Ochranné pasmo silnice II. tfidy je definovano mimo souvisle zastavéné tizemi 15 m od
osy komunikace na kazdou stranu.

B.7 Ochrana obyvatelstva:

Neni soucasti této stavby.

B.8 Zasady organizace vystavby:
Viz ptiloha ZASADY ORGANIZACE VYSTAVBY.

B.9 Celkové vodohospodarské reSeni:

Vodohospodafiské stavby nejsou soucasti této dokumentace.



