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1. Identifikační údaje mostu 

1.1. Stavba: Rekonstrukce lávky pro cyklostezku Ohře v Mostově 

      Objekt:   SO 201  Lávka přes Ohři 

1.2. Název mostu:  Lávka přes Ohři v Mostově 

1.3. Obec:   Odrava 

1.4. Kraj:   Karlovarský 

1.5. Objednatel PD:  Obec Odrava, Odrava 22, 35002 Cheb 

1.6. Stavebník:  Karlovarský kraj, Závodní 353/88, 360 06 Karlovy Vary 

1.7. Uvažovaný správce: Obec Odrava, Odrava 22, 35002 Cheb 

1.8. Projektant:  PONTIKA s.r.o., Sportovní 4, 360 09 Karlovy Vary 

    tel. 353 228 240, e-mail: pontika@pontika.cz 

    zodpovědný projektant: Ing.Luděk Oberhofner 

    

1.9. Pozemní komunikace: cyklostezka Ohře 

1.10. Přemosť. překážka: řeka Ohře, ř.km 222,437 

1.11 Úhel křížení:  ~90° 

 

 
2. Popis konstrukce mostu 
 
2.1 Založení 

Založení opěr je hlubinné na vrtaných pilotách průměru 800mm délky cca 8,0m. Piloty 

budou prováděny z úrovně pracovní plošiny (výkop pro 1. etapu). Předpokládá se vrtání do 

výpažnic na celou délku piloty. Po vytvrdnutí betonu bude výkop dokončen na finální 

úroveň, provedou se podkladní betony a hlavy pilot se odbourají na čistou výšku (50mm 

nad úroveň podkladního betonu).  

Kotevní bloky pro zpětná lana jsou plošně založeny. Vzhledem k charakteru zemin se 

předpokládá sanace základové spáry hutněným štěrkovým polštářem.  

 
2.2 Spodní stavba 

Opěry 10 a 20 jsou masivní železobetonové s krátkými rovnoběžnými křídly. Za rubem 

opěr je příčná drenáž vyvedená prostupem v křídle do boku násypu na povodní straně. 

V základu a dříku opěry jsou osazeny ocelové průchodky pro trvalé pramencové horninové 

kotvy. Při betonáži základu se prostor pro průchodku vybední plastovou trubkou, vlastní 

průchodka se osadí až při bednění a vyztužování dříku a křídel. V křídlech budou osazeny 

kotevní přípravky pro kotvení pylonu a stabilizačních lan.  

Kotevní bloky pro zpětná lana jsou masivní železobetonové. Pro osazování průchodek pro 

horninové kotvy platí to samé co pro opěry. Železobetonové kotevní bloky zpětných lan 

jsou tvořeny na každém břehu společným základem s ukloněnou (zalomenou) základovou 

spárou a dvěma dříky, které vyčnívají částečně nad terén. V nadzemní části dříků je 

kotevní přípravek pro ukotvení zpětného lana. 

Ocelové pylony jsou vetknuty do opěr, spoj je šroubovaný přes patní desku. Deska bude 

podlita vysokopevnostní zálivkou. 

Vlastní pylon je svařovaný ocelový polorám složený ze dvou prostorově ukloněných stojek 

obdélníkového průřezu a vodorovné příčle trubkového průřezu. Příčel je v polovině dělená a 

spojokovaná pomocí vložky a šroubů.  
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2.3 Nosná lana, závěsy 

Nosná lana jsou zavěšena ve dvou skloněných rovinách. V každé rovině se lano skládá ze 

tří samostatných lanových úseků. Krajní zpětná lana jsou zakotvena do kotevních bloků a 

pylonů, střední lana jsou pnuta mezi pylony. Předpokládá se použití uzavřených vinutých 

lan se dvěma vrstvami uzavřených drátů lan jmenovitého průměru 40mm pevnostní třídy 

1570kN podle ČSN EN 12385-10 s antikorozní úpravou. Lana mezi pylony jsou na obou 

koncích opatřena zalitými otevřenými vidlicovými koncovkami, připojení na kotevní body je 

přes styčníkový plech a čep. Zpětná lana jsou opatřena zalitými otevřenými vidlicovými 

koncovkami pro únavové namáhání, na konci u kotevního bloku je koncovka umožňující 

předepnutí lana.  

Táhlo závěsu je z kruhové oceli  Ø20mm, ocel táhla je kvality S460N. Oba konce táhla jsou 

opatřeny vidlicovou koncovkou s kontramatkou. Závěs musí umožňovat rektifikaci (cca 
±30mm).  Závěsy jsou pomocí speciálně navržených lanových svorek upevněny na nosná 

lana.   

 

2.4 Nosná konstrukce 

Niveleta lávky má obloukový tvar s poloměrem zakružovacího oblouku R=625m a sklonem 

tečen 6%. Délka nosné konstrukce je 65,78m. Nosná konstrukce lávky je ocelová 

z válcovaných profilů. Je tvořena třemi řadami podélníků HEA140 a příčníky HEA180 ve 

vzdálenostech 3,0m. Konstrukce je doplněna jednoduchým vodorovným zavětrováním. 

Konstrukce je šroubovaná a je podélně dělena na montážní díly délky 3,0m. 

Konstrukce je zavěšena na konzolách příčníků. Na opěrách je nosná konstrukce uložena na 

ocelová čepová ložiska dodatečně osazená na chemické kotvy do úložného prahu opěr.  

Předpokládá se postupná montáž nosné konstrukce symetricky od obou opěr. 

 
2.5 Stabilizační lana 

Nosná konstrukce je stabilizována ve vodorovné a svislé rovině předpjatými lany průměru 

35mm. Předpokládá se použití uzavřených vinutých lan se dvěma vrstvami uzavřených 

drátů lan jmenovitého průměru 35mm pevnostní třídy 1570kN podle ČSN EN 12385-10 

s antikorozní úpravou. Lana jsou vedena v nakloněných rovinách, v pohledu sledují 

niveletu lávky, v půdorysu mají tvar oblouku.  Na příčnících jsou lana uchycena do 

lanových svorek, zakotvena jsou na bocích opěr. Lano je opatřeno na obou koncích 

válcovou koncovkou s vnitřním a vnějším závitem a sférickou maticí. Vnitřní závit je určen 

pro předpínání lana. Lano je zakotveno do roznášecího přípravku upevněného šrouby na 

boční ploše křídla. 

 

2.6 Mostovka 
Mostovka je ocelová, je tvořena příčně ukládanými děrovanými ocelovými profily šířky 

250mm a výšky 50mm tvaru C s protiskluzovou úpravou. Profily jsou upevněny 

k podélníkům. 
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3.  Zásady statického výpočtu 
3.1 Zatížení 

Pro statické posouzení bylo uvažováno zatížení podle norem [8], [9] v hodnotách: 

Zatížení dopravou (chodci): 

- po globální účinky (celá lávka, část pole) : qfk=4 kN/m2 

(  qfk=2+120/(L+30) , čl. 5.3.2.1 normy [9] ) 

Osamělé zatížení 0,2 kN na ploše 100x100mm neuvažuji, pochozí prvky mostovky jsou navrženy 
minimálně na toto zatížení, pro návrh ostatních prvků (podélník) je zatížení nepodstatné. 

 

Zatížení větrem vzhledem k malé boční ploše lávky neuvažuji. 

 

3.2 Materiály do výpočtového modelu 

Nosné a stabilizační  lana – uzavřená spirálová ocelová lana, E=160±10 Gpa 

Závěsy – kruhová ocel S460N, E=210 Gpa 

Pylon, mostovka: konstrukční ocel (S235,S355), E=210Gpa 

Piloty – beton C30/37, E=32Gpa 

 
3.3 Globální výpočetní model 

Globální výpočetní model slouží pro určení vnitřních sil v lanech, závěsech, pylonech a mostovce a pro 
určení reakcí . Výpočet je proveden metodou konečných prvků v programu Nexis, model je prostorový 
prutový.  Při výpočtu je uvažována geometrická nelinearita (II.řád - velké deformace).  Ve statickém 
výpočtu je z důvodu rozsahu pouze částečný opis vstupních dat, kompletní vstupní data jsou  trvale 
uložena na adrese firmy Pontika s.r.o. 

 
3.4 Model opěry, posouzení pilot 

Programem PILE [3]  byla určen svislá únosnost a také tuhost piloty ve svislém směru pro zadání do 
výpočtového modelu opěry.  Pro podepření piloty ve vodorovném směru byly určeny tuhosti na základě 
modulu horizontální ložnosti. Pro určení zatížení pilot byl sestaven stěnodeskový model opěry s pružně 
podepřenými prutovými prvky (pilotami). Model byl zatížen reakcemi vrchní stavby a předpjetím 
zemních kotev. Vlastní ŽB průřez piloty byl posouzen programem IDEA STATICA . 

 
3.5 Posouzení ocelových prvků 

Při posuzování stabilility ohýbaných prvků (klopení) byl pro určení kritického momentu použit program 
LT Beam [2]. 

 
4. Výpočetní pomůcky 

[1]  Programový systém NEXIS 3.100.15, SCIA CZ, s.r.o., licenční smlouva č. LS91/2003 

[2]  Program LT Beam (CTICM, Francie) 

[3] Program PILE – výpočet únosnosti vrtaných pilot (Ing. Milan Kalný) 

[4]  Programový systém IDEA STATICA (Idea RS, s.r.o.) 
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5. Soupis použité literatury, norem  

[5] ČSN EN 12385-10 Ocelová drátěná lana, část 10 : Spirálová lana pro všeobecné konstr. Účely 

[6] ČSN EN 1993-1-1 Navrhování ocelových konstrukcí, Obecná pravidla a pravidla pro pozem.stavby 

[7] ČSN EN 1993-1-11 Navrhování ocelových konstrukcí- navrhování ocelových tažených prvků 

[8] ČSN EN 1991-1-1 Obecná zatížení 

[9] ČSN EN 1991-2  Zatížení mostů silniční dopravou 

[10] Navrhování ocelových konstrukcí, příručka k ČSN EN 1993-1-1 a ČSN EN 1993-1-8 
     (ČKAIT, kolektiv autorů,  2009) 

[11] Navrhování základových a pažících konstrukcí, příručka k ČSN EN 1997  
     (ČKAIT, J. Masopust) 

             

6.  Podklady 

 [12] Závěrečná zpráva geologického úkolu Tašovice – lávka , 12 030 

      (Mgr.Martin Šteřík, červenec 2012, ev.č. 1519/2012 ) 

 

 
7.  Identifikace autora 

 

Autor   :  Ing.Luděk Oberhofner -  autor.inženýr pro mosty a inž.konstrukce 

                                          č. autorizace : 0300923 

Technická kontrola :  Ing.Jan Procházka-  autor.inženýr pro mosty a inž.konstrukce 

 

Firma: PONTIKA s.r.o., Sportovní 4, 360 09 Karlovy Vary, tel./fax 353 228 240 

 e-mail: pontika@pontika.cz 

 

Originály budou trvale uloženy na adrese firmy Pontika. 

 

Celkový počet stran:  94 

Datum: 10/2017 

 

Podpis: 
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