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1

UvoD

1.1 ZADANI

v

v

Audit bezpecnosti pozemnich komunikaci je proveden podle zakona ¢. 13/1997 Sb., ve znéni
pozdéjSich predpisd, a vyhlasky ¢. 104/1997 Sb., ve znéni pozdéjsich predpist.

Audit je zpracovan v souladu s Metodikou provadéni auditu bezpec¢nosti pozemnich komunikaci z roku
2012, zpracovanou Centrem dopravniho priizkumu a schvalenou Ministerstvem dopravy.

Audit je proveden pro navrh projektové dokumentace (§ 18g, odst. (2), pism. b) zakona
¢. 13/1997 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisll) ve stupni DUSP/PDPS.

Cilem auditu je identifikace predpokladanych dopadl stavebnich, technickych a provoznich vlastnosti
pozemni komunikace na bezpecnost silnicniho provozu. Predmétem auditu neni posouzeni souladu
projektové dokumentace s normami a dalSimi technickymi predpisy, ani posouzeni celkové koncepce
a Ucelnosti navrZzeného fesSeni stavby.

1.2 POSUZOVANA STAVBA

v
v
v

Predmétem auditu je stavba ,1I/217 Modernizace silnice AS, Chebska + Hlavni ulice".

Stavba se nachazi na Uzemi mésta AS, katastralni Gzemi AS.

Je navrzena rekonstrukce stavajici silnice II/217 od kFizovatky s ulicemi Palackého — Nedbalova po
kfizovatku s Okruzni ulici v délce 391 m (podrobnéji viz kapitolu 2).

Na stavbu je zpracovana projektova dokumentace ve stupni DUSP/PDPS z 10/2019 od spoleCnosti
PRAGOPROJEKT, a.s. (hlavni inZzenyr projektu Ing. Pavel Slapa), podzhotovitel 4roads s.r.o.
Investorem stavby je Krajska sprava a Udrzba silnic Karlovarského kraje, p.o., kterd je soucasné
objednatelem tohoto auditu.

1.3 AUDITORSKY TYM

Audit bezpecnosti pozemnich komunikaci byl zpracovan v tymu:

v Ing. Ales Richtr — hlavni auditor
v Ing. Antonin Seidl

Oba clenové auditorského tymu jsou osoby s platnym povolenim podle § 18h a nasledujicich zakona
¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist.

1.4 PoDKLADY

Zpracovateli bezpecnostniho auditu byla poskytnuta projektova dokumentace ve stupni DUSP/PDPS

L11/217 Modernizace silnice AS, Chebskda + Hlavni ulice

A\

zpracovana v 10/2019 spolec¢nosti

PRAGOPROIJEKT, a.s., s podzhotovitelem 4roads s.r.o.

Obsahem poskytnuté dokumentace jsou prilohy:

A
B
C

Priivodni zprava
Souhrnna technicka zprava
Situacni vykresy

C.1 Situacni vykres SirSich vztahl 1:5000

C.2 Katastralni situacni vykres 1:500

C3 Koordinacni vykres 1:500
Dokumentace objektti a technickych a technologickych zafFizeni

D.1.1 Objekty pozemnich komunikaci

D.1.1.1 SO 101 - Silnice 11/217
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D.1.1.2 50102 - Chodniky
D.1.1.3 S0103 - Parkovaci zalivy a napojeni MK
D.1.3 Vodohospodarské objekty
D.1.3.1 SO 301 — Odvodnéni komunikace
D.1.4 Elektro a sdélovaci objekty
D.1.4.1 SO 431 - Prelozky a nova vedeni VO
D.1.8 Objekty Upravy Gzemi
D.1.8.1 SO 801 — Vegetacni Upravy
E Dokladova cast
F Souvisejici dokumentace
F.1 Zaborovy elaborat
F.2 Geodetické zaméreni
F.3 Prbzkum inzenyrskych siti
F.4 Diagnostika vozovky
F.5 Projekt odpadového hospodarstvi
F.6 Plan BOZP
F.7 Plan kontrolnich prohlidek
Dalsi podklady
[1] Zakon ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist
[2] Vyhlaska €. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich
predpisl
[3] Audit bezpecnosti pozemnich komunikaci — metodika provadéni. Centrum dopravniho vyzkumu,
2012, 1. vydani. ISBN: 978-80-86502-44-1
[4] Zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé&jsich predpisl
[5] Vyhlaska ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, ve
znéni pozdgjsich predpisd.
[6] CSN 73 6101, Projektovani silnic a dalnic
[7]1 CSN 73 6102, Projektovani kizovatek na pozemnich komunikacich
[8] CSN 73 6110, Projektovani mistnich komunikaci
[9] TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich. II. vydani. Aktualizace Ing. Antonin

Seidl, 07/2013

[10] TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich. II. vydani. Aktualizace

Ing. Antonin Seidl, 07/2013

[11] TP 169 Zasady pro oznacovani dopravnich situaci na pozemnich komunikacich. CDV, 2005.
[12] Vysledky celostatniho s¢itani dopravy na silniéni a dalniéni siti CR v roce 2020, RSD CR

1.5 PROHLIDKA NA MISTE STAVBY

Prohlidka na misté posuzované stavby byla provedena dne 22. 6. 2022 odpoledne. V dobé prohlidky bylo
polojasno, vozovka byla sucha.
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2 POPIS STAVBY

2.1 SIRSI VZTAHY

Silnice 1I/217 zacina u jizniho okraje ASe na silnici I/64 od FrantiSkovych Lazni (od Chebu), pfiblizné
severnim smérem prochazi celym zastavénym Gzemim mésta AS a pokracuje kolem mésta Hranice na
statni hranici se spolkovou zemi Sasko (smér Oelsnitz).

Cely feSeny Usek délky necelych 400 m se nachazi v obci, zaCind pred kfizovatkou s mistnimi
komunikacemi Nedbalova — Palackého a konéi za kfizovatkou s mistni komunikaci Okruzni v ASi.

V Useku mezi kfizovatkami s mistnimi komunikacemi Nadrazni a Okruzni je po silnici 1I/217 vedena
dalkova mezinarodni cyklotrasa EuroVelo 13 (Stezka Zelezné opony).

2764 > ! f
N
g
v

*«. . /Hranice

~

~

A6
2 .

Selb

Obr. 1: Mapa Sirsich vztahd (zdroj: Geoportdl RSD CR)
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2.2 INTENZITA DOPRAVY

Podle vysledkd celostatniho scitani dopravy v roce 2020 [12] byla na silnici 1I/217 mezi vydsténim ze
silnice 1/64 a krizovatkou s MK Okruzni zjisténa intenzita dopravy (RPDI) 8 413 voz/den, z toho 751
tézkych (9 %). Intenzita cyklistd byla 31 za den. Stanovisté scitaCe se nachazelo v Chebské ulici za
napojenim obchodni zény (u poutace TESCO).

2.3 TECHNICKE RESENI

Je navrZzena modernizace stavajici silnice I1I/217 v zastavéném Uzemi mésta AS od kfiZzovatky s ulicemi
Palackého — Nedbalova po kfiZzovatku s Okruzni ulici (vCetné obou uvedenych kfizovatek) v délce 391 m.

Silnice je navrZzena dvoupruhovd, v prvni ¢asti (po kfizovatku s ulicemi Sumavska — Klostermannova)
s parkovacimi pruhy po obou stranach (navrhova kategorie MS2p -/12/50). V druhé &asti jsou navrzeny
autobusové zastavky v zastavkovych zalivech. Smérové je trasa tvorena dvéma primymi Useky a dvéma
smérovymi oblouky o polomérech 140 m a 53,95 m, vySkové zachovava soucasny stav.

Vyznamnou a z hlediska bezpecnosti silnicniho provozu pozitivni zménou oproti soucasnému stavu je
navrh zaslepeni Nadrazni ulice, kterd je v soucasné dobé napojena na silnici 1I/217 pod nevhodnym
Uhlem jako paté rameno kfizovatky s ulicemi Sumavska — Klostermannova.

V posuzovaném Useku jsou navrzeny 3 prechody pro chodce pres silnici II/217 a jeden pres Okruzni ulici.
Dale je pres silnici II/217 navrZeno jedno misto pro prechazeni se stfednim ochrannym ostrdvkem.

Za krizovatkou s Okruzni ulici je navrzeno zkraceni stavajiciho stfedniho ostrlivku pro umoznéni
bezpecného levého odboceni velkych vozidel.

6 www, edip.cz
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3 VYSLEDKY AUDITU BEZPECNOSTI

Projektovd dokumentace byla posouzena podle jednotlivych kritérii v souladu s § 37 vyhlasky
¢. 317/2011, Sb.

3.1 POSOUZENi PARAMETRO NAVRHOVYCH PRVKUO, VEETNE ZEMNIHO TELESA A
ODVODNENI

Riziko 01

Chybéjici pruh pro odboceni vievo do Okruzni ulice

Lokalizace: v Useku pred km 0,360
Popis:
v PrestoZe Udaje o navrhovych intenzitach dopravy jednotlivych dopravnich proudl v kfizovatce
s Okruzni ulici nejsou v dokumentaci doloZeny, z rozboru SirSich dopravnich vztahl i z prohlidky
na misté je zfejmé, ze intenzita levého odboceni ze silnice 1I/217 do Okruzni ulice je relativné
vyznamna.

v Pred vjezdem do kfizovatky po silnici II/217 od Chebu je navrzeny pouze jeden jizdni pruh Sirky
4,9 m (+ vodici ¢ara Sirky 0,25 m). Tato Sitka umoznuje osobnim automobillim objet zprava
jiny osobni automobil, pokud najede aZ ke stfedu vozovky. Riziko ale vznika v pripadech, kdy
odbocujici vozidlo nenajede dostatecné ke stfedu vozovky, nebo kdyz se setkaji vétsi vozidla.

v' Hrozi boCni srazka zdlvodu chybného odhadu volné Sitky nebo z d@vodu vyboceni
odbocuijiciho vozidla. Dale hrozi naraz zezadu z ddivodu necekaného brzdéni.
Zavaznost: Nizké riziko
Reseni
v Optimalnim FeSenim by bylo zfidit pruh pro odboceni vlevo ze silnice 11/217 do Okruzni ulice (i
za cenu rozsSifeni vozovky vpravo na Ukor stavajici zelené).

v" Pokud s ohledem na stisnéné poméry (zejména pro zajisténi bezkolizniho prjezdu vozidel
odbocuijicich z Okruzni ulice vpravo) neni zfizeni odbocovaciho pruhu standardni Sitky mozné,
navrhnout alespon rozsifeni jizdniho pruhu od Chebu na 5,5 m (+ vodici ¢ara) a fazeni vozidel
vedle sebe vyznacit smérovymi Sipkami €. V 9a.

v" Pokud by ani rozsSifeni jizdniho pruhu na 5,5 m nebylo mozné, navrhnout jizdni pruh pred
kfizovatkou naopak pouze ve standardni Sifce, aby bylo zfejmé, Ze vozidla se vedle sebe
nevejdou.

3.2 POSOUZENiI SPRAVNOSTI, LOGICKE NAVAZNOSTI A KONZISTENCE SVISLEHO
A VODOROVNEHO DOPRAVNIHO ZNACENi, VCETNE POSOUZENI MOZNOSTI
PREDJIZDENI

Riziko 02

Riziko pFedjizdéni v misté pFechodi pro chodce

Lokalizace: km 0,008 a km 0,207
Popis:
v Prechod pro chodce v km 0,207 je v Useku, kde je stfedni délici ¢ara navrzena jako podélna
Cara prerusovana €. V 2b, ktera nevylucuje predjizdéni.
v Vznika riziko, Zze Fidi¢ predjizdéjiciho vozidla pfes predjizdéné vozidlo neuvidi chodce, ktery
vstoupi na prechod, a naopak chodec neuvidi blizici se vozidlo ve vzdalené&jSim jizdnim pruhu.
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v U prechodu v km 0,008 je sice ve sméru od Chebu navrZena podélna ¢ara souvisla €. V 1a, ale
ve sméru od Hranic je podélna Cara prerusovana navrzena az prakticky k prechodu.

v" Vobou lokalitach je predjizdéni rizikové nejen ve vztahu k prechodu pro chodce, ale i
v souvislosti s omezenymi podminkami rozhledu v kfizovatce (viz rizika 04 a 05).
Zavaznost: lysoké riziko
Reseni:
v U prechodd pro chodce v km 0,008 a 0,207 navrhnout z obou stran podélnou ¢aru souvislou ¢.
V 1la.

v' Ze sméru od Hranic, kde prechodu pro chodce predchazi kfizovatka, vyznacit podélnou ¢aru
souvislou jiz pred kfiZzovatkou a Usek podélné cary prerusované C. V 2b v prostoru kfizovatky
omezit na nezbytny rozsah.

Riziko 03

Mozné stani vozidel v blizkosti autobusovych zastavek

Lokalizace: km 0,230 — 0,300
Popis:
v Oznaceni autobusovych zastavek AS, Lidovy ddm je navrzeno nejenom dopravni znackou

¢. I3 4b (Oznacnik zastavky), ale i znackou €. 1J 4c (Zastavka autobusu), a také vodorovnou
dopravni znackou €. V 11a (Zastavka autobusu nebo trolejbusu).

v Zakaz zastaveni a stani, ktery podle obecné Upravy provozu plati v Useku 30 m pred a 5 m za
oznacnikem zastavky a v pripadé pouziti znacky €. 1J 4c zacind v misté této znacky a konci 5 m
za oznacnikem, se v pfipadé pouziti vodorovné znacky €. V 1la vztahuje pouze na prostor
vyznaceny touto vodorovnou znackou bez ohledu na umisténi svislych znacek.

v Vozidla, kterd v souladu s uvedenou Upravou silnicniho provozu zastavi nebo budou stat tésné
pred nebo za plochou vyznacenou znackou €. V 11a, budou omezovat moznost najeti autobust
tésné k nastupni hrané. Tim se jednak zkomplikuje nebo dokonce vylouci moznost nastupovani
a vystupovani osob s omezenou schopnosti pohybu, ale také vznikd riziko, Ze autobus
v zastavce bude nefekané zasahovat do priibézného jizdniho pruhu.

Zavaznost: Nizké riziko
Reseni’

vV zalivech autobusovych zastavek nevyznaCovat vodorovnou dopravni znacku ¢. V 1la

(Zastavka autobusu nebo trolejbusu).

v" Anebo v potfebném rozsahu pred a za vyznaCenym prostorem zastavky vyznacit vodorovnym
dopravnim znacenim zakaz zastaveni (znacka C. V 12c¢) nebo aspon zakaz stani (znacka C.
V 12a nebo ¢. V 12d). V této varianté je naopak nadbytecna navrzena znacka ¢. IJ 4c.

Poznamka: V km 0,161 u parkovaciho pruhu ve sméru na Cheb neni pravdépodobné omylem navrZzena ke
zruseni znacka ¢. B 28 (Zakaz zastaveni).

3.3 PROVERENI ROZHLEDOVYCH POMERUD

Riziko 04

Nedostatecny rozhled v kfizovatce s ulicemi Palackého a Nedbalova
Lokalizace: km 0,027

Popis:

v Rozhled na vjezdech do kfizovatky z ulic Palackého a Nedbalova mize byt omezen vozidly
stojicimi v parkovacich pruzich silnice 1I/217.
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v Konec parkovaciho pruhu ve sméru na Cheb, ktery je rozhoduijici pro rozhled z Palackého ulice
vlevo, je navrzeny pouze 25 m od osy jizdniho pruhu z Palackého ulice.

v’ Zacatek parkovaciho pruhu ve sméru Hranice, ktery je rozhoduijici pro rozhled z Nedbalovy ulice
vpravo, je navrzeny pouze 20 m od osy jizdniho pruhu z Nedbalovy ulice. Riziko v tomto
pripadé jesté zvySuje navrzena podélna cara prerusovand, kterd umoznuje predjizdéni na silnici
11/217.

Zavaznost: Stredni riziko
Reseni:

v Odsunout zacatek parkovaciho pruhu smér Hranice a konec parkovaciho pruhu smér Cheb do

vétsi vzdalenosti od kfizovatky s ulicemi Palackého a Nedbalova.

v’V blizkosti kfizovatky s ulicemi Palackého a Nedbalova vyznacit stfedni délici ¢aru na silnici
11/217 podélnou carou souvislou €. V 1a (i s ohledem na prechod pro chodce — viz riziko 02).

Riziko 05

Omezeny rozhled v kfizovatce se Sumavskou ulici

Lokalizace: km 0,222
Popis:
v Sumavska ulice se na silnici II/217 napojuje na vnitini strané smérového oblouku, coZ se
projevuje zhorsenim podminek rozhledu na vjezdu z této ulice do k¥iZzovatky.

v Rozhled vlevo mize byt omezen vozidlem stojicim na koci parkovaciho pruhu ve sméru Hranice
(cca 40 m od osy jizdniho pruhu z Sumavské ulice).

v Rozhled vpravo bude omezen v dobé zastaveni autobusu v zastavce AS, Lidovy diim (vyraznéji
v piipadé, Ze by v zastavce zastavily 2 autobusy).
Zavaznost: Nizké riziko
Reseni:
v Optimalnim feSenim by bylo zastavku AS, Lidovy dlim ve sméru Hranice pfemistit (viz téZ riziko
06) a parkovaci pruh ve sméru Hranice pred kfizovatkou se Sumavskou ulici zkratit.

v Dal§i variantou by mohlo byt zavedeni jednosmérného provozu v Sumavské ulici ve sméru od
silnice II/217 ke kfizovatce s ulicemi Manesova — Mirova.

v Dil¢iho zlepSeni rozhledovych pomérd by bylo mozné dosdhnout zmensenim poloméru
smérového oblouku silnice 11/217, ¢imz by se posunulo misto, ze kterého potfebuje mit Fidic
vozidla v Sumavské ulici zajistény rozhled.

Riziko 06

Nedostatecny rozhled na vyjezdu z obytné zény u Lidového domu

Lokalizace: km 0,297
Popis:
v Na vyjezdu z obytné zény (parkovisté) u domu Tesarska 728/159 (Lidovy ddim) omezuji rozhled
vlevo autobusy zastavuijici v zastavce AS, Lidovy ddim ve vzdalenosti 25 m od mista vyjezdu.
Zavaznost: Stredni riziko
Reseni:
v Optimalnim FeSenim by bylo obytnou zénu (parkovisté) u Lidového domu napojit z/do Mirové

ulice a napojeni na silnici II/217 zrusit, pfipadné ponechat pouze jednosmérné napojeni ze
silnice 11/217 do obytné zény.

v' Dalsi variantou by mohlo byt premisténi autobusové zastavky AS, Lidovy diim ve sméru Hranice
do vhodnéjsi polohy, napf. do Useku mezi ulicemi Majakovského a Okruzni.
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Riziko 07
Omezeny rozhled na sjezdech k sousednim nemovitostem
Lokalizace: km 0,093 - 0,187
Popis:
v Mezi kfizovatkami s ulicemi Nedbalova — Palackého a Sumavské — Klostermannova vpravo ve

sméru Hranice je navrzeny parkovaci pruh a soucasné jsou vtomto Useku 4 sjezdy
k sousednim nemovitostem.

v’ Zalatky a konce parkovaciho pruhu jsou v blizkosti sjezdd. Vozidla stojici v parkovacim pruhu
mohou branit rozhledu z vozidla najizdéjiciho na silnici I1/217.

Zavaznost: Stredni riziko

Reseni:
v’ Zacatky a konce parkovaciho pruhu odsunout od jednotlivych vijezdd.
v Mezi blizkymi vjezdy parkovaci pruh viibec nenavrhovat.

Riziko 08

Kefe branici rozhledu u prechodu pro chodce za kfizovatkou s Okruzni ulici
Lokalizace: pred km 0,378

Popis:

v Kere rostouci podél pravého obrubniku silnice II/217 ve sméru Hranice u kfizovatky s Okruzni
ulici brani rozhledu na chodnik u prechodu pro chodce za touto kfizovatkou.

v’ Zvysuje se riziko, Ze chodec necekané vstoupi do vozovky pred blizicim se vozidlem.
Zavaznost: lysokeé riziko
Reseni
v" Bez ohledu na realizaci stavby odstranit kefe vpravo ve sméru Hranice pfed prechodem pro
chodce u kfizovatky s Okruzni ulici.

3.4 ZHODNOCENI BEZPROSTREDNIHO OKOLI KOMUNIKACE A PEVNYCH
PREKAZEK

Prekazky rozhledu byly posouzeny v kapitole 3.3 (viz riziko 08 — kefe branici rozhledu u prechodu pro

chodce).

Cely posuzovany Usek se nachazi v obci s nejvyssi dovolenou rychlosti 50 km/h. Silnice je navrzena se
zvySenymi obrubniky.

Ze zhodnoceni bezprostiedniho okoli komunikace a pevnych prekazek nevyplynulo bezpec¢nostni riziko.

3.5 POSOUZENI OSVETLENI

Soucasti stavby bude pfisvétleni navrZzenych prechodd pro chodce a mista pro pfechazeni. Z posouzeni
osvétleni nevyplynulo bezpec¢nostni riziko.

3.6 POSOUZENI PRVKU ZELENE

Kere u kfizovatky s Okruzni ulici tvofi prekazku rozhledu pro prechod pro chodce za touto kfizovatkou (viz
riziko 08 v kapitole 3.3.

Jiné bezpecnostni riziko z posouzeni prvkl zelené nevyplynulo.
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3.7 ZHODNOCENI POTREB VSECH UCASTNIKU SILNICNIHO PROVOZU (CHODCOU,
CYKLISTO, MOTOCYKLISTO, RIDICO OSOBNICH A NAKLADNICH VOZIDEL A
0SOB S OMEZENOU SCHOPNOSTI POHYBU A ORIENTACE)

Riziko 09

Preruseni mezinarodni cyklotrasy EuroVelo 13

Lokalizace: km 0,18 — 0,22
Popis:

v' Zaslepenim Nadrazni ulice dojde k pferuseni stavajiciho vedeni mezinarodni cyklotrasy EuroVelo
13 z Nadrazni do Klostermannovy ulice.

v Bez vyfeSeni a vyznaceni nahradniho vedeni cyklotrasy hrozi necekané reakce cyklistd a jejich
pohyb v nebezpetnych mistech nebo smérech (jizda po chodniku, necekané odbocovani nebo
naopak vjizdéni na silnici apod.)

Zavaznost: lysokeé riziko
Reseni

v Navrhnout nahradni vedeni cyklotrasy EuroVelo 13 (napt. ulicemi Capkova a Tyr$ova) a zajistit

jeji vyznaceni.
Riziko 10

Ohrozeni chodcii pfi vyjezdu vozidel z vnitrobloku u domu Klostermannova 897/1

Lokalizace: km 0,195
Popis:

v" Ve vnitrobloku za domem Klostermannova 897/1 se nachazi parkovisté s jednosmérnym
prijezdem z Klostermannovy do Nadrazni ulice.

vV souvislosti se zaslepenim Nadrazni ulice bude z vnitrobloku mozny vyjezd pouze pravym
odbocenim do Nadrazni ulice ve stisnénych pomérech. Hrozi, ze vozidla pfi tomto odbocovani
budou ¢astecné presahovat do chodniku podél silnice 11/217.

Zavaznost: Stredni riziko
Reseni:
v Chodnik v Useku u zaslepeni Nadrazni ulice pfisunout k parkovacimu pruhu podél silnice 11/217
a pasem zelené ho oddélit od vozovky v Nadrazni ulici.

Riziko 11

Pirechod pro chodce v Okruzni ulici mimo pFirozenou trasu chodcii

Lokalizace: km 0,365
Popis:
v Prechod pro chodce se stfednim ochrannym ostrlivkem pres Okruzni ulici je navrzeny
v odsazené poloze ve vzdalenosti 15 m od priibézného chodniku podél Hlavni ulice.

v Je riziko, Ze nezanedbatelnd cast chodcll toto odsazeni pfechodu pro chodce nebude
akceptovat a budou prechazet pfimo ve sméru chodniku podél Hlavni ulice, kde je ale fidici
opravnéné nebudou ocekavat.

Zavaznost: Stredni riziko
Reseni’
v Prechod pro chodce pres Okruzni ulici pfisunout bliz ke kfizovatce.

11 www, edip.cz



22-27a 1I/217 Modernizace silnice AS, Chebska + Hlavni, audit bezpecnosti pozemnich komunikaci, cervenec 2022 edip

v Pokud z dlvodu prijezdu velkych vozidel neni mozné blize ke kfizovatce prisunout pfechod
vCetné stfedniho ochranného ostriivku, navrhnout v pfisunuté poloze nedéleny prechod pro
chodce (nebo misto pro prechazeni) a vozovku v Okruzni ulici oproti sou¢asnému stavu co
nejvice zUzit.

3.8 POSOUZENI PARKOVACICH A ODSTAVNYCH PLOCH

Parkovaci pruhy jsou navrzeny v blizkosti kfizovatek a sjezdll, kde mohou stojici vozidla tvofit prekazky
rozhledu (viz rizika 04, 05 a 07 v kapitole 3.3). Jiné bezpecnostni riziko z posouzeni parkovacich a
odstavnych ploch nevyplynulo.

3.9 POSOUZENI APLIKACI PRVKO PASIVNI BEZPECNOSTI (NAPRIKLAD STREDNI
DELICI PASY A ZABRANY PROTI SRAZKAM URCENE K PREDCHAZENI RIZIKOM
PRO ZRANITELNE UCASTNIKY SILNICNIHO PROVOZU)

Z posouzeni aplikaci prvk pasivni bezpecnosti (napfiklad stfedni délici pasy a zabrany proti srazkam
urCené k predchazeni rizikdm pro zranitelné Gcastniky silniéniho provozu) nevyplynulo bezpecnostni riziko.

3.10 POSOUZENI PRIPADNE MISTNI A PRECHODNE UPRAVY NA KOMUNIKACI

Posouzeni mistni Upravy na komunikaci obsahuje kapitola 3.2.

Riziko 12

NeFizené bocni vjezdy do jednopruhového svételné Fizeného tseku

Popis:
v Realizace stavby je navrzena po polovinach silnice 11/217, kdy bude obousmérny provoz jednim
pruhem fizen svételnou signalizaci.

v Ulice, které se budou napojovat na strané stavby jsou v prislusné etapé navrzeny k zaslepeni.

v Ulice z opacné strany v navrhu feSeny nejsou (s vyjimkou ulic Nadrazni a Majakovského).
Vznika riziko, Zze vozidla pfijizd€jici z téchto ulic najedou na silnici 1I/217 do jednopruhového
Useku v opacném sméru nez vozidla, kterd v danou chvili pojedou na signal ,Volno".

Zavaznost: Nizké riziko
Reseni’
v Ulice, které by se v dobé stavby napojovaly do jednopruhového svételné Fizeného Useku,
zaslepit, pfipadné v nich umoznit jednosmérny provoz ve sméru od silnice 11/217.

3.11 POSOUZENI VYSLEDKU PREDCHOZI FAZE AUDITU BEZPECNOSTI POZEMNI
KOMUNIKACE

Predchozi faze auditu bezpecnosti pozemni komunikace nebyla zpracovana.
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4 ZAVERY

1. Audit bezpecnosti pozemnich komunikaci projektové dokumentace ve stupni DUSP/PDPS pro stavbu
»11/217 Modernizace silnice AS, Chebska + Hlavni ulice® byl zpracovan v souladu se zakonem C.
13/1997 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisli, osobami s platnym povolenim a v souladu s Metodikou
provadéni auditu bezpecnosti pozemnich komunikaci z roku 2012, zpracovanou Centrem dopravniho
prizkumu a schvalenou Ministerstvem dopravy.

2. Celkem bylo identifikovano 12 bezpecnostnich rizik. Za nejvétsi z nich povazujeme:

v mozné predjizdéni v misté prechodl pro chodce,
v' kere branici rozhledu u prechodu pro chodce za kfizovatkou s Okruzni ulici,
v preruseni mezinarodni cyklotrasy EuroVelo 13.

3. Veétsinu rizik Ize eliminovat nebo alespon omezit Upravou projektové dokumentace podle doporuceni
tohoto auditu.

4. Vzhledem k omezenim vyplyvajicim z podminek v Uzemi (stavajici zastavba, inZzenyrské sité atd.) ale
pravdépodobné nebude mozné odstranit vSechna rizika beze zbytku. Jednotlivé Upravy je proto tfeba
peclivé posoudit v souvislostech, aby se odstranénim jednoho rizika nezhorSilo jiné, pripadné
nevzniklo dalsi nové.

5. Konecné rozhodnuti o realizaci jednotlivych opatfeni je na rozhodnuti investora, projektanta a
dotcenych organd.

5 PRILOHY

1) HODNOTICI LIST

V Plzni, dne 29. 7. 2022

Ing. Ales Richtr
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