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TECHNICKE RESENI

Vzletova a pristavaci draha (dale také ,,RWY*) bude symetricky oboustranné rozsifena ze
stavajicich 30 m na 45 m. Kromé toho budou podél drahy vybudovany zpevnéné postranni pasy o
Sifce 7,5 m. Prostor pied stavebnim koncem RWY 11 bude do vzdalenosti min 60 metri zpevnén
tak, aby nedochdzelo k poskozeni/erozi terénu pfed prahem vlivem velké rychlosti vyfukovych
plynil od startujicich letadel (referen¢ni typ — A320, B737). Prostor pied stavebnim koncem RWY
29 bude v délce 60 metrti proveden v asfaltové vozovce s minimalné stejnou tinosnosti (konstrukci),
jako ma stavajici RWY. Toto feSeni je zvoleno vzhledem k naslednému prodlouzeni drahy
vV budoucnosti 0 360 m, tj. na celkovych 2 510 m. Stavebné-technické feSeni uprav vzletové a
pristavaci drahy se pozaduje nasledujici:

Rozsifeni RWY:

Stavajici vozovka RWY, kterd bude tvofit po rozsifeni jeji stiedni Cast, zlistane zachovana bez
zmény s vyjimkou pokladky nové obrusné vrstvy vozovky. Rozsifeni RWY se provede symetricky
k ose vozovky, tj. na ob¢ strany v §ifce 7,5 m. Rozsifena vozovka bude, stejné jako stavajici, netuha
— asfaltova. Pficné sklony budou mit stejny smér jako stdvajici vozovky a musi odpovidat
pozadavkim ptedpist. Toto piedpisové omezeni ale neplati pro publikované certifikaéni odchylky
s trvalou platnosti, které jsou pro leti§té Karlovy Vary uvedeny v Letistni informaéni piiru¢ce CR
(viz odstavec 2.23.2 Odchylky od certifikacni predpisové zakladny stanovené Natfizenim komise
(EU) ¢. 139/2014 a odstavec 2.23.2.1 Tabulka certifika¢nich odchylek).

Postranni pésy:

Provedou se po obou stranach a po celé délce RWY (stavajici i prodlouzené) v Sifce 7,5 m tak,
aby celkova sitka vozovky byla 60 m. Vozovka bude asfaltova s odpovidajici inosnosti (aby nebyl
poskozen podvozek pii nouzovém vyijeti letadla, resp. aby nebyla poskozena vozovka pii obéasném
pojezdu techniky pro iidrzbu RWY).

Odvodnéni:

Srazkova voda ze zpevnénych ploch véetné ¢asti, které jsou v zimnim obdobi chemicky oSetfovany,
bude svedena do procesu Cisténi, které je rozdilné pro letni a pro zimni obdobi, a nasledné bude
vypousténa do recipientu, piipadné fizené¢ preCerpavana do splaskové kanalizace. Zplsob
konkrétniho feSeni navrhne projektant na zakladé analyzy investi¢nich a provoznich nakladi obou
téchto variant, pfiCemz bude feSeni dimenzovano na objem srazkovych vod z RWY po jejim
prodlouzeni v budoucnu.

Postranni pasy, které se nebudou chemicky oSetfovat, budou vyspadovany / odvodnény tak, aby
srazkova voda mohla ptirozené zasakovat do prilehlého terénu.

Vybudovani nové pojezdové drahy mezi prahem RWY 11 a odbavovaci plochy APN M

Stavajici TWY A bude zachovéana v useku mezi stavajici TWY B a napojenim na RWY v jeji
vychodni ¢asti. V tseku mezi TWY B a kiizovatkou s TWY D a TWY E bude vybourana, stejné
tak 1 pojezdové drahy TWY C, TWY D a TWY E. Zachovana ¢ast stavajici TWY A bude po celé
své délce rozsifena na 10,5 m tak, aby byla provozuschopna pro letadla s vné&j$im rozchodem kol
hlavniho podvozku OMGWS do 6 metrt (letadla kodového pismene B).

TWY B (spojnice mezi RWY a odbavovaci plochou APN M) bude rozsifena a jeji vozovka upravena
tak, aby byla plnohodnotné provozuschopna pro provoz letadel s vn€j$im rozchodem kol hlavniho
podvozku OMGWS do 15 metra (letadla kodového pismene D), tj. o Sifce 23 m. Bude doplnéna
postrannimi pasy pojezdové drahy o Sifce 5,5 m.

Nova TWY spojujici odbavovaci plochu APN M se severozapadnim koncem RWY 11/29 bude mit
stejné parametry jako TWY B vcetné doplnéni postrannich pasi o sifce 5,5 metru. Vzdalenost mezi
osou této nové TWY a osou RWY bude min. 166 m. TWY bude plynule navazovat na stavajici
pojezdovy pruh odbavovaci plochy APN M.
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Jako odmrazovaci stdni na odbavovaci plose APN M slouzi jednotlivé stavajici stojanky €. 1 — 4.
Sklony na APN M zajistuji svedeni odmrazovacich kapalin do jimky o objemu 60 m? uréené pro
jejich zachyt.

Srazkova voda z nové TWY bude spolu se srazkovymi vodami z TWY B a ¢astecné odbavovaci
plochy APN M svedena — v zavislosti na charakteru zne¢i§téni — bud’ do reten¢ni nadrze
S predsazenym odluCovacem ropnych latek, nebo do jimky. Poté bude v zimnim obdobi tato voda
pfecerpana na noveé vybudovanou cCistirnu odpadnich vod a nasledné po docisténi vypousténa do
nejblizsiho recipientu, piip. fizenym zplsobem piecerpavana do splaSkové kanalizace. Odvodnéni
postrannich pasti nové TWY, které nebudou chemicky oSetfovany, bude provedeno tak, aby
srazkova voda mohla ptirozené zasakovat do prilehlého terénu.

Dovybaveni leti§té potfebnou infrastrukturou

Svételné a zabezpecovaci zatizeni (SZZ)

V souvislosti s rozsifenim a budoucim naslednym prodlouzenim RWY 11/29, doplnénim nové
pojezdové drahy a nového obratisté¢ u THR RWY 29, rozsifenim stavajici TWY B, a dale s ohledem
na nové pozadovany statut RWY 29 pro presné pristrojové piiblizeni CAT II budou provedeny
upravy a doplnéni stavajiciho systému svételného zabezpeceni letisté v¢. stavajiciho ovladaciho a
monitorovaciho systtmu AMS 2 a elektroenergetického systému v souladu s predpisovymi
pozadavky, vCetné ptipravy systému SZZ na budouci prodlouzeni RWY.

Stavajici navéstidla postrannich fad RWY budou nahrazena novymi nadzemnimi / zapuSténymi
navéstidly v linii podél novych okraji RWY. Bude provedeno premisténi stavajicich a doplnéni
novych svétel prahové a koncové pricky u THR RWY 11 v¢. stavajicich poznavacich navéstidel
TIL RWY 11 odpovidajici nové Sifce RWY a stranové odsazeni sestupového systému PAPI 11 v
zavislosti na posunu severni hrany vozovky RWY a stranové odsazeni sestupového systému PAPI
RWY 29 v zavislosti na posunu jizni hrany vozovky RWY.

Dale bude provedena nova osova fada RWY 11/29, nova navéstidla dotykové zony RWY 29,
doplnéni prahové pricky RWY 29 postrannimi poloptfickami, doplnéni pfiblizovaciho systému
RWY 29 postrannimi pfickami a jeho rozdé€leni na dv€ samostatné monitorovatelné sekce. Novymi
navéstidly postrannich fad TWY bude vybavena nova TWY. Dale bude provedena reinstalace
stavajicich navéstidel postrannich fad TWY B podél rozsifené TWY B a podél nového obratisté u
THR RWY 29 v¢. uprav stavajicich a doplnéni novych prosvétlenych ¢i reflexnich informacnich
znakii. VSechna vyckavaci mista CAT II budou vybavena prosvétlenymi informacnimi a
ptikazovymi znaky, STOP pfickami a ochrannymi navéstidly RGL. Vyckavaci mista na
komunikacich, usticich na RWY 11/29, budou vybavena navéstidly a znaky vyckévaciho mista na
komunikaci. Ve stavajicim systému AMS 2 budou provedeny HW a SW upravy vyvolané zménou
reliéfu letisté, novymi systémy SZZ a pozadavkem monitoringu zatizeni za podminek CAT II.

Energetické zabezpeceni SZZ

Na trovni prahu RWY 29 (na konci drahy na rovné plose pod naspem) bude zfizen novy zalozni
zdroj s dostate¢nym vykonem, kontejnery s regulatory konstantniho proudu (CCR) a s ndhradnim
zdrojem s ¢asem obnovy dodavky elektrické energie do 1 sekundy a s trafostanici 22/0,4 kV. Mezi
HTS a zaloznimi zdroji bude provedena VN a sd€lovaci kabelova ptipojka (kabelové zemni vedent).
Stavajici mistnost CCR v¢€. stdvajiciho nahradniho zdroje UPS 80kVA, situovana v suterénu
odbavovaci budovy, bude i nadale vyuzita pro regulatory CCR, kterymi budou napajeny topologicky
prislusné systémy SZZ. Stavajici mistnost CCR bude doplnéna klimatizaci.

Vodohospodaiské feseni

Koncepce feseni nakladani se srazkovymi vodami ze zpevnénych ploch je rozdilna pro letni a zimni
obdobi, a to z divodu rizného kontamina¢niho zatizeni srazkovych vod na odtoku ze zpevnénych
ploch.
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Projektovd dokumentace musi vychazet z koncepce nakladdani se srazkovymi vodami, tak jak byla
zpracovana v ramci Dokumentace EIA (samostatny dokument, ktery je uvedeny v pfilohach
Dokumentace EIA jako Chyba! Nenalezen zdroj odkazii.), a to v objemu srazkovych vod i po
prodlouzeni RWY v budoucnu.

Dopliujici prace

Zemni prace

V souvislosti s rozsifenim pasu RWY tak, aby spliioval pfislusné pfedpisové parametry, se nékteré
plochy tzv. upravené Casti pdsu RWY dostanou do stavajiciho travnatého terénu, ktery ma veétsi
pricny sklon, nez povoluji ptedpisy. Z tohoto diivodu bude nutné provést vyrovnani terénu nasypem
tak, aby byly dodrzeny potfebné sklony. Jedna se o Casti stavajiciho pasu podél severniho okraje
RWY v km cca 0,115 — 1,1 (ve sméru od prahu RWY 11) a ¢asti stavajiciho pasu RWY v okoli
THR RWY 29 véetné rozSiteni RESA RWY 11.

Oploceni

Rozsifeni pasu RWY na 280 metrt si vyzada téZ upravu oploceni letisté v jeho severovychodni
Casti. Trasa oploceni musi byt feSena ve vazbé na ochranné pasmo GP ILS RWY 29 ve spolupraci
s provozovatelem tohoto zaiizeni — RLP CR, s.p. Nové oploceni se provede v bezpe&nostnim
standardu leti$té a dle pozadavka RLP CR, s.p. s ohledem na vyse zminéné ochranné pasmo.

Obsluzna komunikace pro zasahy letistni hasi¢ské sluzby

Mezi stavajici stanici HZS a RWY bude vybudovana nova piima obsluzna komunikace z divodu
potieby zrychleni/sniZzeni dojezdovych ¢ast hasiéskych zasahovych vozidel na oba konce RWY.



