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MANAZERSKE SHRNUTI (EXECUTIVE SUMMARY)

1. MANAZERSKE SHRNUTIi (EXECUTIVE SUMMARY)

1.1  CILE STUDIE

Tato Studie je soucasti stézejnich dokumentl porizovanych provozovatelem mezinarodniho letisté
Karlovy Vary pro podporu strategickych rozhodovani pri planovani rozvoje letisté v nejblizsi
budoucnosti i dalekém vyhledu.

Hlavnim cilem této Studie je posouzeni zakladnich variant zkapacitnéni vzletové a pristavaci drahy
RWY 11/29 a navazujicich letecko-provoznich ploch letisté v souvislosti s aktualnimi provoznimi
pozadavky letisté, jakozirealizaci planovanych obchodnich aktivit provozovatele smérujicich
k udrzitelnému rozvoji letisté potazmo i celého regionu Karlovarského kraje.

Vsechny Upravy, navrzené touto Studii, zohlednuji soucasné celosvétové uzivané standardy a trendy,
zejména v oblasti bezpecnosti provozu letadel a letistni techniky, jeho bezkonfliktnosti, prehlednosti
a efektivity fizeni s ohledem na komfort a pozadavky posadek letoun( leteckych spolecnosti,
tedy strategickych partnerd provozovatele letisté a zejména pak moznost provozovani letadel kodového
znaceni 4C, 4D (podminéné az 4E) na hlavni RWY.

1.2 POSOUZENIi ZAMERU

V ramci Studie bylo provedeno posouzeni celkem jedenacti (11) variant zkapacitnéni RWY 11/29 pomoci
parametrického 3D modelu drahy. Nulova varianta, tedy vychozi stav letisté, posuzovana nebyla,
je uvedena pouze jako vychozi stav pro dalsi varianty. Ve Varianté 1 je navrzeno pouze rozsifeni
RWY 11/29 o 15 m (soumérné 2x 7,5 m se zachovanim osy drahy) ve stavajici délce s doplnénim
obratisté u prahu THR 29. Nasledné byly postupné modelovany stavy prodluzované drahy v krocich
po triceti (30) metrech s cilem identifikovat varianty realizovatelné s pfimérenymi investi¢nimi naklady
v poméru k pridané hodnoté téchto praci a efektivité navrhovanych Uprav.

Vysledkem této uvodni analyzy bylo stanoveni dvou meznich hodnot prodlouzeni RWY 11/29
0 240 m, resp. o 360 m, které predstavuji ve Studii posuzované Varianty 2 a 3.

Vychozim stavem pro tuto Studii je soucasny stav RWY 11/29 s asfaltobetonovym povrchem,
se skute¢nou Sitkou 30 m a délkou 2.150 m s pfistrojovym provozem IFR. Uvniti pasu hlavni drahy
RWY 11/29 je dale umisténa travnata draha RWY 12/30 s Sirkou 18 m a délkou 800 m s nepfistrojovym
provozem VFR.

Mezi hlavni limity navrhu bylo potrfeba zahrnout stavajici RWY 11/29 a systém pojezdovych drah,
stavajici prekazky v okoli letisté, podminky fizeni provozu na RWY a topografie terénu v prostoru
pred prahem THR29 a soucasné optimisticky realisticky predpoklad provoznich pozadavku letisté.

Zakladni tfi posuzované varianty upravy RWY 11/29:

rozsifeni RWY11/29
na celkovou $ifku 60 m (stavajici
délka 2150 m)

172 168 760 K¢

Varianta 2

rozsifeni RWY11/29
na celkovou Sitku 60 m
a prodlouzeni 0 240 m

274 462 270 K¢

rozsifeni RWY11/29
na celkovou Sitku 60 m
a prodlouzeni 0 360 m

391 684 770 K¢

realizace nové drahy TWY A
(od THR 11 k APN M)
+ rozSireni TWY B

realizace nové drahy TWY A
(od THR 11 k APN M)
+ rozsireni TWY B

realizace nové drahy TWY A (od
THR 11 k APN M)
+ rozsireni TWY B

90 609 300 + 6 781 200 K¢ 90 609 300 + 6 781 200 K¢ 90 609 300 + 6 781 200 K¢
Ostatni naklady Ostatni naklady Ostatni naklady
187 557 026 K¢ 224 606 401 K¢ 244 580 796 K¢

Cena celkem

596 459 171 K¢ bez DPH
721 715 597 K¢ vé. DPH

1.3 DOPORUCENIi PRO DALSi POSTUP PRIPRAVY ZAMERU

Dle vysledkd Studie lze konstatovat, Ze Varianta 3 predstavuje nejefektivnéjsi formu rozvoje
infrastruktury letisté Karlovy Vary smérfujici k zachovani jeho konkurenceschopnosti, resp. jeho
Zivotaschopnosti v regionu stfedni Evropy a pro rozvoj obchodnich aktivit témér bez omezeni.

Dle vysledk( posouzeni drahy RWY 11/29 z hlediska jeji pouzitelnosti, predstavuje prodlouzeni drahy
dle Varianty 3 0 360 m omezeni jiz jen pro akceptovatelnych 20 % typu letadel, s priimérnym omezenim
maximalni vzletové hmotnosti letadel jen o 14%.

Je mozné konstatovat, ze prodlouzeni RWY 11/29 o 360 m predstavuje nejvyhodnéjsi pomér
.cena/vykon”, tedy je vyhodnéjsi nez Varianta 2 s prodlouzenim o 240 m co do mozného omezeni
vyuzitelnosti drahy a zaroven proti prodlouzeni o 510 m nevyzaduje vynaloZeni tak vysokych investi¢nich
nakladl spojenych predevsim s terénnimi Upravami.

Varianta 3 umoziuje realisticky rozvoj obchodnich prilezitosti letisté s prijatelnym omezenim
vzletové hmotnosti zanedbatelného poctu typu letount, pfi vynaloZeni prijatelnych investi¢nich
nakladu vlastnika letisté.

Zpracovatel Studie doporucuje realizovat Variantu 3.

SIEBERTTALAS
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Letisté Karlovy Vary

parametricky model prodlouzeni RWY 11/29 u prahu THR 29
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UCEL A CILE STUDIE

2. UCEL A CiLE STUDIE

2.1 Cile Studie

Tato Studie je soucasti stézejnich dokumentl porizovanych provozovatelem mezinarodniho letisté
Karlovy Vary pro podporu strategickych rozhodovani pri planovani rozvoje letisté v nejblizsi
budoucnosti i dalekém vyhledu.

Hlavnim cilem této Studie je posouzeni zakladnich variant zkapacitnéni vzletové a pristavaci drahy
RWY 11/29 a navazujicich letecko-provoznich ploch letisté v souvislosti s aktualnimi provoznimi
pozadavky letisté, jakozirealizaci planovanych obchodnich aktivit provozovatele smérujicich
k udrzitelnému rozvoji letisté potazmo i celého regionu Karlovarského kraje.

VSechny Upravy, navrzené touto Studii, zohlednuji soucasné celosvétové uzivané standardy a trendy,
zejména v oblasti bezpecnosti provozu letadel a letistni techniky, jeho bezkonfliktnosti, prehlednosti
a efektivity fizeni s ohledem na komfort a pozadavky posadek letoun( leteckych spolecnosti,
tedy strategickych partnerd provozovatele letisté a zejména pak moznost provozovani letadel kodového
znaceni 4C, 4D (podminéné az 4E) na hlavni RWY.

Studie je zpracovana na podkladu studie ,Aktualizace studie proveditelnosti zmény kédového znaceni
letisté ve vazbé na rozsifeni a proslouzeni RWY na LKKV véetné vybaveni RWY 29 pro presné priblizeni
ll. kategorie” z fijna 2013 (déle jen jako ,predchozi studie”). Tato Studie opakované neprovéruje aspekty
dovybaveni letisté pro presné priblizeni Il. kategorie, které jsou prevzaty z predchozich studii.

Ucelem Studie je, vsouladu se zadanim, provéfeni efektivity variant prodlouzeni hlavni vzletové
a pristavaci drahy RWY 11/29, vCetné rozsireni drahy na celkovou Sirku 60 m, Upravy obratisté pfi prahu
THR 29 a vybudovani pojezdové drahy TWY A od prahu THR 11 k odbavovaci plose APN M.

V souvislosti s témito Upravami byla provedena Uprava oploceni perimetru letisté, byl definovan rozsah
nutného kaceni a definovan dopad téchto Uprav do majetkopravnich vztah(.

Tato Studie neni projektovou dokumentaci uréenou k verejnopravnimu projednavani zameéru, nybrz
podkladem pro vlastnika a provozovatele letisté Karlovy Vary pri strategickém rozhodovani
o nejvyhodnéjsim postupu pfi realizaci rozvoje letisté a jeho infrastruktury, pro definovani vyse
potiebnych investic a jejich ukotveni v ¢asovych horizontech.

2.2 Zadani Objednatele Studie

Zadani predmétu této Studie proveditelnosti bylo v pribéhu jejiho zpracovani upfesiovano dle vyvoje
navrhovanych variantnich reseni pfi osobnich konzultacich se zastupci Objednatele, nebo dle namét
vzeslych z internich projednani variant mezi odbornymi slozkami letiété, se zastupci spole¢nosti RLP CR
a Zhotovitelem.

Zamérem objednatele je provéfit variantni moznosti prodlouzeni hlavni vzletové a pfistavaci drahy
RWY 11/29 v porovnani s maximalistickym prodlouzenim o 510 m, navrzenym v ,predchozi studii”
a identifikovat realizovatelné, efektivné vyuzitelné prodlouzeni drahy a pfipadnd omezeni provozu
drahy pro tyto varianty, véetné dalSich souvisejicich dopadu.

Pozadavkem Objednatele bylo provéreni minimalné dvou variant Upravy RWY 11/29:

» rozsifeni drahy RWY 11/29 ze stavajici Sirky 30 m symetricky na obé strany drahy na celkovou
Sitku 60 m, vcetné Upravy pasu drahy a Upravy obratisté u prahu THR 29, vcetné doplnéni
pojezdové drahy TWY A od prahu THR 11 k odbavovaci plose APN M;

* Upravy dle predchoziho bodu, v¢etné prodlouzeni drahy RWY 11/29 vychodnim smérem u prahu
THR 29 v délce, ktera bude odpovidat pfiblizné polovi¢cnimu rozsahu nutnych zemnich praci
definovanych v ,predchozi studii” pro prodlouzeni drahy o 510 m a zaroven bude provozné
smysluplné a efektivné vyuzitelné.

Pri Uvodnich jednani Objednatele se Zpracovatelem Studie bylo nasledné dohodnuto, Ze navrh bude
v prvni fazi podroben zakladni analyze, ktera nastrojem 3D parametrického modelu, provéri v krocich
po 30 m prodlouzeni drahy vychodnim smérem, s cilem identifikovat dvé mezni délky, které budou
nasledné vybrany k podrobnéjsSimu posouzeni.

SIEBERTTALAS
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VYCHOZIi STAV PRO NAVRH

3. VYCHOZi STAV PRO NAVRH

Vychozim stavem pro tuto Studii je soucasny stav RWY 11/29 s asfaltobetonovym povrchem,
se skutecnou Sirkou 30 m a délkou 2.150 m s pfistrojovym provozem IFR. Uvnitf pasu hlavni drahy
RWY 11/29 je dale umisténa travnata draha RWY 12/30 s Sirkou 18 m a délkou 800 m s nepfistrojovym
provozem VFR.

Limity pro navrh:
» stavajici RWY 11/29 a systém pojezdovych drah;

» stavajici prekazky v okoli letisté, podminky fizeni provozu na RWY a topografie terénu v prostoru
pred prahem THR29;

» optimisticky realisticky predpoklad provoznich pozadavk letisté.

3.1 Zakladni udaje o letisti

Vlastnické poméry
Vlastnikem letisté je Karlovarsky kraj.

Provozovatelem letisté je spolecnost zalozena a vlastnéna Karlovarskym krajem, spolecnost Letisté
Karlovy Vary, s.r.o.

Provozni statut letisté

Letisté Karlovy Vary je provozovano jako verejné mezinarodni letisté s civilnim pravidelnym
i nepravidelnym provozem vnitrostatnich a mezinarodnich letll. Kromé obchodnich letl jsou na letisti
provadény cinnosti VSeobecného letectvi.

Pfi mezinarodnich letech je na letisti provadéno pasové a celni odbaveni, v samostatném rezimu jsou
odbavovani cestujici a posadky GA.

Provoz na letisti je mozny jak nepfistrojovy (VFR), tak i pfistrojovy (IFR) za vSech podminek (den i noc).

Zakladni parametry letisté

Nadmorska vyska: 606 m n. m.
Vztazna teplota: 23,1°C
Kédove znaceni letisté: 3C

Vzletové a pristavaci drahy

Na letisti Karlovy Vary jsou provozovany dvé paralelni vzletové a pristavaci drahy — zpevnéna,
asfaltobetonova RWY 11/29 a travnata RWY 12/30:

zemepisny . , v , Koncova bezpecnostni
RWY smér Rozméry RWY  pds RWY Predpoli CWY plocha RESA
29 293° 140 x 178 m 100 x 60 m
2150 x30 m 2270 x 178 m
11* 113° 200 x 178 m 240 x 60 m
30 293° 0 0
800 x 18 m *Pozn.
12 113° 0 0
*Pozn.: Prah 11 je trvale posunut o 140 m od konce RWY
RWY 12/30 leZi uvnitr pdsu RWY 11/29
Vyhlasené délky (u zpevnéné RWY)
RWY TORA TODA ASDA LDA
29 2010 m 2150 m 2010 m 2010 m
11 2150 m 2350 m 2150 m 2010 m

Jmenovita délka RWY 11/29 prepocitana ze skutecné délky RWY v zavislosti na specifickych podminkach
letisté Karlovy Vary (nadmorska vyska 606 m n. m., mistni atmosférické podminky, podélna rovinatost
drahy) je 1673 m (pro TORA 2150 m), resp. 1564 m (pro TORA 2010 m).

Provozni statut RWY:

RWY 11 — pristrojova RWY pro nepresné priblizeni

RWY 29 - pristrojova RWY pro presné priblizeni |. kategorie
RWY 12 — nepfistrojova RWY

RWY 30 - nepfistrojova RWY

SIEBERTTALAS
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VYCHOZIi STAV PRO NAVRH

Pojezdové drahy
Na letisti Karlovy Vary jsou provozovany nasledujici pojezdové drahy:

. TWY A — paralelni s RWY 11/29 ve vzdalenosti cca 101,5 m v Useku od THR 11 do km 1,79 (od
posunutého prahu 11), Sitka 9,5a 11 m

. TWY B - kolma spojka mezi RWY a odbavovaci plochou, Sirka 15 m
. TWY C - pojezdova draha pro vyjezd z RWY 29 ve vzdalenosti 1490 m od THR 29, Sitka 11 m

. TWY D - pojezdova draha u posunutého prahu 11 pro vyjezd z RWY 29 a pro otoceni letadel
na konci RWY 29, Sirka 15 m

. TWY E — pojezdova draha paralelni s RWY 11/29 v Useku mezi severozapadnim koncem RWY
a TWY D, sirka 15 m

. TWY F — travnata pojezdova draha mezi TWY A v misté napojeni TWY C a plochou u hangar

. U THR 29 je dale vybudovano obratisté jednostrannym rozsifenim RWY na celkovou Sitku 45 m
v délce cca 40 m.

V Usecich TWY se Sitkou 15 m jsou provedeny oboustranné méné Unosné zivicné pasy — Sirka 5 m
(u TWY B - Sirka 3 m).

TWY F — celkova Sitka pasu 44 m (symetricky na obé strany 22 m).

Druh povrchu pojezdovych drah:  asfaltobeton a beton, TWY F,V a W - trava

Odbavovaci plochy

APN M (apron middle) - u odbavovaci budovy pro cestujici

. Rozméry: 166 x 100 m

. Druh povrchu: beton, asfaltobeton
. Unosnost poj. pruhu: PCN 48/F/A/X/T

. Unosnost stani: PCN 50/R/A/X/T

APN W (apron west — pfi zapadni hrané APN M)

asfaltobeton
pro letadla s MTOW<5 700 kg

. Druh povrchu:
. Unosnost:

APRON EAST (APN E)

asfaltobeton
PCN 46/F/A/X/T

. Druh povrchu:
. Unosnost:

Technicka infrastruktura letisté

Predmétem této Studie nebylo dle zadani Objednatele posouzeni vybavenosti, nebo navrh dovybaveni
letisté potfebnou infrastrukturou. Nebyly tedy feSeny a posuzovany zasady a Upravy nebo doplnéni
tykajici se odvodnéni pohybovych ploch letisté, vybaveni letisté svételnymi zabezpecovacimi zafizenimi
a radionavigacnimi prostredky. Pro konkrétni informace o stavajici technické infrastrukture letisté,
0 jejim vyhledovém a potrebném rozsifeni pro pozadovany provoz je potreba prostudovat souvisejici
predchozi studie, které tuto problematiky resily.

V navrhu variant rozsifeni a prodlouzeni RWY, po dohodé s Objednatelem, na rozdil od drive
zpracovanych studii nebylo uvazovano u pohybovych ploch letisté se zfizenim odmrazovaciho stani
na nové pojezdové draze (TWY A), ani s rozsifenim odbavovaci plochy nebo s rekonstrukci a rozsirenim
ponechané stavajici TWY A (v Useku jihovychodné od TWY B).

Pro navrh této Studie vSak byly zavéry predchozich studii podkladem a navrh uvedeny v této Studii neni
s témito predpoklady technickych feseni v rozporu.
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4. NAVRH UPRAVY HLAVNI VZLETOVE A PRISTAVACI
DRAHY

4.1 Obecna kritéria navrhu

Nové parametry vzletové a pfistavaci drahy a pasu RWY 11/29 jsou ve Studii navrzeny v souladu
s pozadavkem Objednatele na zajisténi provozuschopnosti letisté pro moznost pfijimat na letisti letadla
prevazné koédového znaceni 4C a 4D a podminéné prijimat letadla kodového znaceni 4E.

V ramci Studie byl navrh v prvni fazi podroben zakladni analyze, pfi které bylo provedeno posouzeni
celkem jedenacti (11) variant zkapacitnéni RWY 11/29 pomoci parametrického 3D modelu drahy.

Nulova varianta, tedy vychozi stav letisté, posuzovana nebyla, je uvedena pouze jako vychozi stav
pro dalsi varianty navrhu. Ve varianté ¢. 1 je navrzeno pouze rozsifeni RWY 11/29 ve stavajici délce
s doplnénim obratisté u prahu THR 29.

Nasledné byly postupné modelovany stavy prodluzované drahy v krocich po triceti (30) metrech
vychodnim smérem s cilem identifikovat dvé kritické délky drahy, tedy varianty realizovatelné
s pfimérenymi investicnimi naklady v pomeéru k pridané hodnoté téchto praci a efektivité navrhovanych
Uprav.

Vysledkem této uvodni analyzy bylo stanoveni dvou meznich hodnot prodlouzeni RWY 11/29
0 240 m, resp. o 360 m, které predstavuji posuzované varianty 2 a 3 Studie.

Zakladni tfi posuzované varianty upravy RWY 11/29:

rozsifeni RWY11/29
na celkovou Sirku 60 m (stavajici
délka 2150 m)

Varianta 2

roz$ifeni RWY11/29
na celkovou Sitku 60 m
a prodlouzeni o0 360 m

rozSifeni RWY11/29
na celkovou Sirku 60 m
a prodlouzeni 0 240 m

realizace nové drahy TWY A
(od THR 11 k APN M)

realizace nové drahy TWY A
(od THR 11 k APN M)

realizace nové drahy TWY A
(od THR 11 k APN M)

Dle vySe uvedeného pozadavku provozovatele letisté z hlediska pouzitelnosti letisté pro dany typ,
resp. velikost letadel, je jednim ze zakladnich parametrd drahy, kromé jeji Sirky, jeji délka. Pfi navrhu
vzletovych a pfistavacich drah je vzdy nutné zohlednit mistni podminky, pro které je draha navrhovana.
Tyto podminky totiz ovliviuji jeji vyuzitelnost rlznymi typy letadel dle jejich vykonnostnich
charakteristik.

Skutec¢na = fyzicka délka drahy musi byt pro potreby provozu pozadovanych letadel adekvatné
prodlouzena tak, aby odpovidala tzv. ,jmenovité délce drahy” pro tyto letouny.

Jmenovita délka drahy vzletu letounu je minimalni délka drahy potrebna pro bezpecny vzlet letounu
pfi maximalni vzletové hmotnosti letounu za standardnich podminek. Tyto standardni podminky jsou
definovany nadmorskou vyskou drahy na drovni more, pfi standardnich atmosférickych podminkach
(zejména je dllezity vliv teploty vzduchu), bezvétfi a nulovém podélném sklonu RWY. Jmenovita délka
drahy vzletu letounu je pro kazdy typ a variantu provedeni definovana v letové prirucce letounu. Touto
délkou je vyvazena délka vzletu, pokud prichazi v ivahu, nebo délka vzletu v ostatnich pripadech.

V nasleduijici tabulce jsou uvedeny typy letadel, jejichz provoz se nejvice predpoklada na letisti Karlovy
Vary s vyznaCenim pfipadného omezeni vzletové hmotnosti z divodu kratsi délky drahy, nez ktera by
byla nutna pro dany typ letoun( pfi zohlednéni vlivu podminek letisté (nadmorska vyska letisté, vztazna
teplota letisté, podélny sklon RWY). Skladba letadel uvedenych v tabulce byla dohodnuta
s objednatelem této Studie.

Pozn.: Ve sloupci ,Délka drahy pro vzlet pfi MTOW” je uvedena potrebna délka RWY pro dany typ letounu s danym
typem motorti s maximdlni vzletovou hmotnosti nutné pro vzlet v geografickych podminkdch letisté Karlovy Vary.
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Tabulka €. 1 - Vybrané typy letount

Letoun Délka Rozpéti | MTOW | ICAO | Délka Mozna Mozna Mozna Délka Motory (pocet,
letounu | kridel letounu | Code | drahy pro | TOWv % |[TOWv% |TOW v % |drahy pro | min./max. tah)
(m) letounu | (kg) vzlet pri MTOW MTOW MTOW pristani
(m) MTOW pro pro pro pri MLW
(m) Variantu | Variantu | Variantu | (m)
1 2 3
Airbus
31,45 34,1 59400 |3C 1676 100% 100% 100% 1198 2x30 kN, 2x38
A 318-100 kN
68 000 |4C 2335 92% 100% 100% 1272 i)lijgo kN, 2x38
33,54 34,1 64 000 |3C 1664 100% 100% 100% 1252 2x38 kN,
2x104,4 kN
A 319-100 %98 kN
O, 0, 0, !
75500 |4C 2740 78% 87% 92% 1286 2x104,4 kN
37,57 33,91 68 000 |4C 2032 100% 100% 100% 1301 ;XB; tm
A 320-100 X
1906 100% 100% 100%
2x111 kN
) 0, 0, ’
37,57 34,1 73500 |4C 2362 91% 100% 100% 1365 25125 kN
2235 96% 100% 100%
2x111 kN
0, O, 0, !
75500 |4C 2515 85% 95% 100% 1365 25125 kN
2 388 90% 100% 100%
A 320-200
2x111 kN
O, 0, () !
77 000 |4C 2 566 84% 93% 98% 1365 25125 kN
2 490 86% 96% 100%
2x111 kN
0, 0, (o) 1
78 000 |4C 2 682 80% 89% 94% 1365 25125 kN
2561 84% 93% 98%
44,5 34,15 83000 |3C 1789 100% 100% 100% 1478 2x133 kN
1778 100% 100% 100%
85000 |4C 1880 100% 100% 100% 1509 2x133 kN
A 321-100
1854 100% 100% 100%
89000 |4C 2226 97% 100% 100% 1538 2x133 kN
2114 100% 100% 100%
44,51 34,15 89000 |4C 2226 97% 100% 100% 1538 2x133 kN
2114 100% 100% 100%
93000 |4C 2 490 86% 96% 100% 1598 2x133 kN
A 321-200
2429 89% 98% 100%
83000 |3C 1789 100% 100% 100% 1538 2x133 kN
1778 100% 100% 100%

Letoun Délka Rozpéti | MTOW | ICAO | Délka Mozna Mozna Mozna Délka Motory (pocet,
letounu | kridel letounu | Code | drahypro |[TOWv% |TOWvVv % |TOW Vv % |drahy pro | min./max. tah)
(m) letounu | (kg) vzlet pri MTOW MTOW MTOW pristani
(m) MTOW pro pro pro pfi MLW
(m) Variantu | Variantu | Variantu | (m)
1 2 3
Boeing
36,4 28,88 | 62823 |[4C |2246 96% 100% 100% 1442 2379 kN,
2x105 kN
68040 |4C 3018 71% 79% 83% 1488 2379 kN,
2x105 kN
B 737-400 5979 kN
0, 0, (o) ! !
65091 |4C 2215 97% 100% 100% 1488 5105 KN
2x97,9 kN
0, 0, (o) ! !
68040 |4C 2591 83% 92% 97% 1488 5105 kN
31,01 2889 |52390 |3C 1798 100% 100% 100% 1278 i’,fz kN, 2x89
B 737-500 60555 |4C |3354 64% ‘ 71% 75% 1278 E’,ilsz kN, 2x89
2256 95% 100% 100%
3124 3432 |56246 |3C 1362 100% 100% 100% 1251 2x97,9 kN
B 737-600 35,79 1199 100% 100% 100%
B 737-600C 65544 | 4C 2144 100% 100% 100% 1251 2x97,9 kN
1798 100% 100% 100%
3363 3432 |60328 |3C 1686 100% 100% 100% 1324 ‘E’,fg kN, 2x107
B 737-700
B 737-700W 70080 |4C |2896 74% 83% 87% 1333 ‘E’,fg kN, 2x107
1616 100% 100% 100%
B 737 BBJ 3363 13432 |77564 |4C |289 74% 83% 87% 1379 i’,;sg kN, 2x107
3363 3432 |60328 |3C 1686 100% 100% 100% 1324 i’,fg kN, 2107
B 737-700C 35,79 1342 100% 100% 100%
B 737-700CW 70080 |4C  |289 74% 83% 87% 1333 ‘E’,fg kN, 2x107
1616 100% 100% 100%
B 737-700ER . . ., 2x89 kN, 2x107
B 737-700ERW 3363 3432 |66320 |4C 1829 100% 100% 100% 1278 N
39,47 3432 |70534 |4C 1408 100% 100% 100% 1598 2x117 kN
B 737-800
79016 |4C 2388 90% 100% 100% 1607 2x117 kN
B 737-800W 39,47 3579 |70534 |4C 1829 100% 100% 100% 1598 2x117 kN
(BBJ2) 79016 |4C 2388 90% 100% 100% 1607 2x117 kN
4211 3432 |74389 |4C |2520 85% 95% 100% 1 644 2x116,5 kN
B 737-900
79016 |4C 2 866 75% 83% 88% 1 644 2x116,5 kN
B 737-900W 4211 |3579 |74389 |4C 2032 100% 100% 100% 1 644 2x116,5 kN
B 737-900ERW
BBJ 79016 |4C 2418 89% 99% 100% 1562 2x116,5 kN
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Letoun Délka Rozpéti | MTOW | ICAO | Délka Mozna Mozna Mozna Délka Motory (pocet,
letounu | kridel letounu | Code |drahy pro | TOWvV % |TOWv % |TOW Vv % |drahy pro | min./max. tah)
(m) letounu | (kg) vzlet pri MTOW MTOW MTOW pristani
(m) MTOW pro pro pro pri MLW
(m) Variantu | Variantu | Variantu | (m)
1 2 3

Bombardier
GLOBAL 5000 295 287 41957 [3C |1716 100% 100% 100% 743 2x65,6 kN
GLOBAL 6000 303 287 45132 |4C | 2006 100% 100% 100% 743 2x65,6 kN
GLOBAL 7000 3371 31,79 |48194 |4C | 1843 100% 100% 100% 782 2x73,4 kN
GLOBAL 8000 3097 |31,79 4753 |3C | 1797 100% 100% 100% 782 2x73,4 kN
)G(;gBAL eXpress 303 286 44452 |4C | 1918 100% 100% 100% 743 2x65,6 kN
Embraer
ERJ 145 ER 2004 21198 |4B |2032 100% 100% 100% 1233 2x31,3 kN
ERJ 145 LR 29,87 2004 21198 |4B |2032 100% 100% 100% 1233 2x30,0 kN
ERJ 170-100 299 |26 35995 |3C  |1670 100% 100% 100% 1163 2x62,3 kN
ERJ 190-100 3624 | 2872 45995 |4C | 2089 100% 100% 100% 1208 2x82,3 kN
Dassault Aviation SA
Falcon 2000 20,2 19,3 16240 |3B | 1626 100% 100% 100% 1461 2x26,7 kN
Falcon 20/200 17,15 | 16,3 13160 |3B | 1626 100% 100% 100% 1005 2196 kN,

2x23,13 kN
Gulfstream Aerospace
f;'(')fs"eam -G 2723 2372 33521 |[3B | 1688 100% 100% 100% 908 2x61,6 kN
Gulfstream 5 294 285 41136 [3C |1595 100% 100% 100% 770 2x65,3 kN
gg(')fs"eam -G 2939 285 |38601 |3C | 1595 100% 100% 100% 770 2x68,4 kN
g;'(')fs"eam -G 2939 |285 41277 |4C 1830 100% 100% 100% 770 2x68,4 kN
g;‘(')fs"eam -G 3041 3036 |45178 |4C | 1858 100% 100% 100% 834 2x71,6 kN
Tupolev
Tu-204 46 4 103000 | 4D | 2083 100% 100% 100% 1918 2157 kN,

2x193 kN

Pozn: V praxi jsou vzlety s max. vzletovou hmotnosti provddeny pouze v pfipade letd, které jsou na hranici doletu letounu.

Legenda barevného zvyraznéni omezeni MTOW

Z4adné omezeni vzletové hmotnosti

Omezeni vzletové hmotnosti mensi nez 10 %

Omezeni vzletové hmotnosti mensi nez 20 %

Omezeni vzletové hmotnosti mensi nez 30 %

Letoun Délka Rozpéti | MTOW | ICAO | Délka Mozna Mozna Mozna Délka Motory (pocet,
letounu | kridel letounu | Code |drahypro |TOWv % |TOWv % |TOW V% |drahy pro | min./max. tah)
(m) letounu | (kg) vzlet pri MTOW MTOW MTOW pristani
(m) MTOW pro pro pro pri MLW
(m) Variantu | Variantu | Variantu | (m)
1 2 3
Boeing
2x162,8 kN
) O, 0, ’ !
47,32 38,06 99800 |3D 1768 100% 100% 100% 1342 2x193,5 kN
108 850 | 4D 2 358 91% 100% 100% 1379 2x162.8 kN,
B 757-200 2x193,5 kN
2x162,8 kN
o) 0, o) 1 1
115650 | 4D 2 967 72% 81% 85% 1406 2x193,5 kN
2022 100% 100% 100%
54,43 38,06 122 470 | 4D 3058 78% 82% 1580 2x191,5 kN,
B 757-300 2X198,9 kN
2429 89% 98% 100%
2x276,2 kN
O, 0, 0, ’ !
48,51 47,57 127913 | 3D 1514 100% 100% 100% 1270 2x281,6 kN
1463 100% 100% 100%
B 767-200
2x276,2 kN
O, () 0, T 1
142 882 | 4D 1859 100% 100% 100% 1333 2x281.6 kN
1819 100% 100% 100%
48,51 47,57 151954 | 4D 2114 100% 100% 100% 1361 2x276,2 kN,
B 767-200ER 2x281,6 kN
1859 100% 100% 100%
2x276,2 kN
0, 0, 0, !’ !
48,51 47,57 159 211 | 4D 2388 90% 100% 100% 1379 2x281,6 kN
2x276,2 kN
- 0, () 0, 1 '
B 767-200ER 172 365 | 4D 3577 60% 67% 70% 1379 2x281,6 kN
2x276,2 kN
() o) 0, ’ 1
179169 | 4D 2 805 77% 85% 89% 1379 2x281.6 kN
2x264,7 kN
() 0, 0, ! !
54,94 47,57 156 490 | 4D 2743 78% 87% 91% 1374 2x281,6 kN
B 767-300 9 9 9 2x264,7 kN,
158 758 | 4D 3231 74% 78% 1374 2x281,6 kN
2438 88% 98% 100%
2x264,7 kN
O, o) O, ! !
54,94 47,57 172 365 | 4D 2520 85% 95% 100% 1442 2x281,6 kN
2134 100% 100% 100%
B 767-300ER
2x264,7 kN
() () 4 !
186 880 | 4D 3231 74% 78% 1525 2x281.6 kN
2591 92% 97%
54,94 47,57 186 880 | 4D 3231 74% 78% 1552 2x264,7 kN,
B 767-300F 2x281,6 kN
2 682 89% 94%
2x281,6 kN
- [) 0 1 '
B 767-400ER 61,37 51,92 204116 | 4D 3354 71% 75% 1726 2x282,5 kN
Bombardier
CANADAIR RJ 36,2 23,3 36510 |4C 1910 100% 100% 100% 1425 2x58,4 kN
CRJ-900
CHALLENGER 850 | 26,77 21,21 24040 | 4B 1953 100% 100% 100% 810 2x38,84 kN
gl(':r::“ 700 30,3 28,6 44500 |4C 1900 100% 100% 100% 743 2x65,3 kN

Omezeni vzletové hmotnosti nad 30 %

Pozn.: uvedené omezeni MTOW v procentech je pouze orientacni!
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4.2 Vysledky uvodni casti analyzy

Porovnani variant prodlouzeni RWY 11/29 v parametrickém 3D modelu v krocich po 30 m prodlouzeni,
jako minimalni prodlouzeni je zde uveden stav s prodlouzenim o 240 m a maximalni provozovatelné
prodlouzeni o 510 m, s ohledem na posouzeni maximalni mozné délky drahy z hlediska postupl

provedené zastupci RLP CR.

Prodlouzeni drahy RWY 11/29 0240 m Prodlouzeni drahy RWY 11/29 0390 m
Celkova délka drahy 2390 m Celkové délka dra 2540 m
Kubatura nasypt 215 250 m® Kubatura nasypt 508 500 m?
Prodlouzeni drahy RWY 11/29 0270 m Prodlouzeni drahy RWY 11/29 0420 m
Celkova délka drahy 2420 m Celkova délka drahy 2570 m
Kubatura nasypa 271 500 m® Kubatura nasypt 583 000 m?
Prodlouzeni drahy RWY 11/29 0300 m Prodlouzeni drahy RWY 11/29 0450 m
Celkova délka drahy 2450 m Celkova délka drahy 2600 m
Kubatura nasypa 318 500 m® Kubatura nasypa 656 500 m*
Prodlouzeni drahy RWY 11/29 0330 m Prodlouzeni drahy RWY 11/29 0480 m
Celkova délka drahy 2480 m Celkova délka drahy 2630 m
Kubatura nasypa 377 500 m® Kubatura nasypa 738 000 m*
Prodlouzeni drahy RWY 11/29 0360 m Prodlouzeni drahy RWY 11/29 o510 m
Celkova délka drahy 2510 m Celkova délka drahy 2 660 m
Kubatura nasyp 442 000 m® Kubatura nasyp 823 500 m®
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4.3 Varianta 1

Varianta 1 je zakladni vychozi variantou, predstavujici zlepSeni stavajiciho stavu rozsifenim drahy
symetricky po obou stranach o postranni pasy na celkovou Sirku 60 m.

V této varianté jsou navrzeny nasledujici Gpravy provoznich ploch:

. symetrické, oboustranné rozsireni stavajici RWY 11/29 na Sirku 45 m

. vybudovani postrannich pasd RWY Sitky 7,5 m (na celkovou Sitku RWY 60 m), vC. zpevnéni
prostoru pred obéma stavebnimi konci drahy (aby nedochazelo k poskozeni/erozi terénu pred
prahem vlivem velké rychlosti vyfukovych plyn( od startujicich letadel);

. rozsireni obratisté u prahu THR 29 pro bézny provoz letadel k. p. D;

. Uprava parametrd pasu RWY na hodnoty dané predpisy pro pristrojovou RWY

provedeni potfebnych terénnich Uprav v pasu RWY podél severovychodniho okraje RWY a pred
severozapadnim koncem drahy tak, aby byly dodrzeny predepsané sklony (pricné a podélné)
upravené casti pasu RWY (tvar a Sirka upravené casti pasu podle ¢l. B.175 pfilohy B predpisu
CS-ADR-DSN, resp. podle ¢l. 9.3 Dodatku A predpisu L14);

. Uprava trasy oploceni letisté podél severovychodnich hranic letisté tak, aby oploceni nezasahovalo
do prechodové prekazkové plochy drahy a v misté pfiblizovaci soustavy 29 vymezovalo jeji
ochranné pasmo (obdélnik o celkové sifce 120 m);

. demolice stavajicich pojezdovych drah v prostoru severozapadné od TWY B (demolice casti
TWY A, kompletni demolice TWY C, TWY D a TWY E);

. demolice stani letadel vSeobecného letectvi (APN West);

. vybudovani nové pojezdové drahy — TWY A v Useku mezi severozapadnim koncem RWY
a odbavovaci plochou stfed (APN Middle) Sirky 23 m a celkovou Sitkou (vCetné postrannich pasu)
38 m (pro pojezd letadel k. p. E). Zakladni osova vzdalenost od osy RWY je 182,5 m, ktera je
v zapadni Casti paralelniho Useku zvétsena na 192,5 pro planované budouci dodatecné umisténi
odmrazovaciho stani. Na vychodnim konci trasa TWY A plynule navazuje na stavajici pojezdovy
pruh odbavovaci plochy. Osovou vzdalenost vychodniho Useku je vsak pfipadné mozné podle
aktualniho znéni predpisu pro projektovani letist” snizit az na 166 m (nezavisly pojezd letadel
k. p. D) a odmrazovaci stani umistit v jiné (centralni) casti letisté tak, aby bylo mozné vyuzivat toto
stani pro oba mozné sméry vzletu;

. rozsifeni a doplnéni postrannich past TWY B na parametry pro pojezd letadel k.p. D.

Parametry vzletové a pristavaci drahy, pasu drahy a dalSich ploch budou nasledujici:

Koncova bezpecnostni

zemepisny

mér Rozmery RWY  pads RWY Predpoli CWY plocha RESA

29 293° 140 x 150 m 100 x 90 m
2150 x 45 m 2270 x 280 m

11* 113° 200 x 150 m 240 x 90 m

Polohy obou prahl drahy zlstanou zachovany dle soucasného stavu, tzn. Ze z divodu prekazek
v prostoru pred prahem 11 se uvazuje i nadale s posunem prahu THR 11 o0 140 m.

Vyhlasené délky mohou zUstat stejné, jako v soucasné dobé:

RWY TORA TODA ASDA LDA
29 2010 m 2150 m 2010 m 2010 m
11 2150 m 2350 m 2150 m 2010 m

Jmenovita délka RWY 11/29 prepoctena ze skutecné délky RWY v zavislosti na specifickych podminkach
letiSté Karlovy Vary (nadm. vyska 606 m n. m., mistni atmosférické podminky, podélna rovinatost drahy)
je shodna se stavajicim stavem, tedy 1673 m (pro TORA 2150 m), resp. 1564 m (pro TORA 2010 m).

4.4 Varianta 2

Ve Varianté 2 jsou navrzeny vsechny Upravy navrzené ve Varianté 1 vcetné prodlouzeni RWY
jihovychodnim smérem o 240 m a s tim spojené potiebné dalsi Upravy, uvedené nize:

. prodlouzeni RWY o 240 m v Sifce 45 m (resp. celkové Sifce 60 m);
. zfizeni obratisté u nového prahu 29 se stejnymi parametry jako ve Varianté 1;
. posun ILS/GP 29;

. provedeni potfebnych terénnich Uprav (nasypl) v prostoru prodlouzeni RWY a pasu RWY
a v prostoru nové RESA 11 tak, aby byly dodrzeny vSechny predpisové parametry RWY (podélny
sklon, viditelnost prekazek na draze, pricné sklony), upravené casti pasu RWY (podélné a pfricné
sklony), parametry RESA (podélny a pricny sklon) a pozadavky na povrch terénu v ochrannych
pasmech ILS/GP;

SIEBERTTALAS

strana 13 / 41



NAVRH UPRAVY HLAVNIi VZLETOVE A PRISTAVACIi DRAHY

. rekonstrukce a posun pfiblizovaci soustavy 29, v¢. doplnéni obsluzné komunikace;

. Uprava a prodlouzeni trasy oploceni letisté (Upravy podle popisu ve Varianté 1 + Uprava trasy
oploceni v misté ochranného pasma ILS/GP 29 tak, aby OP nezasahovalo do verejného prostoru
mimo perimetr letistée).

Parametry vzletové a pristavaci drahy, pasu drahy a dalSich ploch budou nasledujici:

4.5 Varianta 3

Ve Varianté 3 jsou navrzeny vSechny Upravy navrzené ve Varianté 2, vCetné souvisejicich Uprav,
s prodlouzenim RWY jihovychodnim smérem o 360 m.

Pozndmka: PFi tomto prodlouZeni bude objem zemnich praci (ndsypl) v jihovychodni cdsti letisté
na hodnote priblizné 52 % z objemu zemnich praci nutnych pro prodlouzeni RWY o plvodnich 510 m
(jednd se o objem zeminy, kterou je nutné dovézt ze zemnikt v okoli letiste).

Parametry vzletové a pristavaci drahy, pasu drahy a dalSich ploch budou nasledujici:

Koncova bezpecnostni

zemepisny

zemepisny v . v . Koncova bezpecnostni
mér Rozmery RWY  pas RWY Predpoli CWY plocha RESA
29 293° 140 x 150 m 100 x 90 m
2390 x45 m 2510 x 280 m
11* 113° 60 x 150 m 240 x 90 m

mér Rozmery RWY  pads RWY Predpoli CWY plocha RESA

29 293° 140 x 150 m 100 x 90 m
2510 x45 m 2630 x 280 m

11* 113° 60 x 150 m 240 x 90 m

Polohy obou prahl drahy budou feseny jako v soucasném stavu, tzn.: z divodu prekazek v prostoru
pred prahem 11 se uvazuje i nadale s posunem prahu THR 11 o 140 m.

Vyhlasené délky zohlednujici predpisové parametry RESA 29 budou nasledujici:

RWY TORA TODA ASDA
29 2250 m 2390 m 2250 m 2250 m
11 2390 m 2450 m 2390 m 2250 m

Jmenovita délka RWY 11/29 prepoctena ze skutecné délky RWY v zavislosti na specifickych podminkach
letiSté Karlovy Vary (nadmorska vyska 606 m n. m., mistni atmosférické podminky, podélna rovinatost
drahy) je pro Variantu ¢. 2 1861 m (pro TORA 2390 m), resp. 1752 m (pro TORA 2250 m).

Polohy obou prahl drahy budou feseny jako v soucasném stavu, tzn.: z divodu prekazek v prostoru
pred prahem 11 se uvazuje i nadale s posunem prahu THR 11 o 140 m.

Vyhlasené délky zohlednujici predpisové parametry RESA 29 budou nasledujici:

RWY TORA TODA ASDA LDA

29 2370 m 2510 m 2370 m 2370 m

11 2510 m 2570 m 2510 m 2370 m

Jmenovita délka RWY 11/29 prepoctena ze skutecné délky RWY v zavislosti na specifickych podminkach
letiSté Karlovy Vary (nadmorska vyska 606 m n. m., mistni atmosférické podminky, podélna rovinatost
drahy) je pro Variantu 3 1955 m (pro TORA 2510 m), resp. 1845 m (pro TORA 2370 m).
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4.6 Stavebné-technické reseni

Stavebné-technické rfeseni vyse popsanych Uprav vzletové a pristavaci drahy se predpoklada nasleduijici:

Rozsifeni:

Stavajici vozovka RWY, kterd bude tvofit po rozsifeni stfedni cast, zistane podle zadani objednatele
zachovana bez zmény, predpokladd se pouze oprava krytu vozovky. Rozsifeni RWY se provede
symetricky k ose vozovky na obé stany v Sifce 7,5 m. Vozovka rozsifeni bude, stejné jako stavajici,
netuha — asfaltova. Unosnost obou vozovek roziifeni mdze byt nizéi nez stfedni ¢asti, protoze bude
pojizdéna jen vyjimecné (kromé Usekll v misté napojeni pojezdovych drah), Unosnost mulze dinit
cca 80% hodnoty PCN stavajici vozovky stredni casti. Pficné sklony budou mit stejny smér a stejnou
hodnotu (max. vsak 1,5%) jako stavajici vozovky. Odvodnéni bude do novych Zlabl (mélkych nebo
hlubokych Stérbinovych — podle podélného sklonu RWY), situovanych podél nizsi hrany vozovky
postranniho pasu.

Prodlouzeni:

Prodlouzeni se v potrebné délce (viz predchozi kapitola) a v Sifce rozsifené RWY, tj. 45 m, asfaltovou
vozovkou s odpovidajici unosnosti. Podélny sklon bude plynule navazovat na sklon stavajici RWY tak,
aby byly minimalizovany zemni prace, ale zaroven, aby byla zarucena predepsana viditelnost prekazek
na draze. Pficny sklon bude rovnéz navazovat na stavajici jednostranny sklon RWY, pficemz v dalSich
Castech prodlouzeni muize byt pricny sklon oboustranny (stfechovity).

Obratisté:

U prahu 29 (stavajiciho u Varianty 1 nebo na konci prodlouzeni u Variant 2 a 3), kde neni napojena
pojezdova draha, musi byt pro umoznéni bezpecné otacky o 180° zfizeno obratisté. Je navrzeno
obratisté pro otaceni letount kédového pismene D a podle doporuceni predpis (CS ADR-DSN, resp.
L14). Obratisté ma tvar lichobézniku s delsi zakladnou délky 161,5 m, s kratsi zakladnou délky 66,75 m
a celkovou sirkou (v¢. RWY) 99,5 m. Vozovka obratisté bude opét asfaltova a pIné Unosna v celé své
plose.

Postranni pasy:

Provedou se po obou strandch a po celé délce RWY (stavajici i prodlouzené) v sifce 7,5 m tak,
aby celkova Sirka byla 60 m. Vozovka bude asfaltova s odpovidajici Unosnosti (aby nebyl poskozen
podvozek pfi nouzovém vyjeti letadla, resp. aby nebyla poskozena vozovka pfi obCasném pojezdu
udrzbové techniky).

Zemni prace:

V souvislosti s rozsifenim pasu RWY tak, aby mél parametry podle pfislusnych leteckych predpisd,
se casti tzv. upravené Casti pasu dostanou do stavajiciho travnatého terénu, ktery ma vétsi pricny sklon,
nez povoluji predpisy, rovnéz Casti stavajiciho pasu v prostoru pred prahy/konci RWY maji vyssi sklony,
nez jsou povolené. Z toho dlvodu bude nutné provést vyrovnani terénu nasypem tak, aby terén pasu
mél potiebné sklony. Jedna se o Casti stavajiciho pasu pre koncem RWY u prahu 11, pred prahem 29
(tyka se jen Varianty 1) a podél severniho okraje RWY v km cca 0,115 - 1,1 (od prahu 11).

U Variant 2 a 3 budou nutné dalsi rozsahlé zemni prace — nasypy v souvislosti s prodlouzenim RWY,
protoze terén pred prahem 29 pomérné vyrazné klesa. Zemni prace (nasypy) se provedou v rozsahu
tzv. upravené casti pasu RWY, v prostoru koncové bezpecnostni plochy a castecné i v prostoru
ochranného pasma premisténého sestupového majaku ILS/GP.
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5. VYHODNOCENIi VARIANT

5.1 Zhodnoceni Varianty 0

Varianta 0 predstavuje stavajici stav bez jakychkoliv stavebnich Uprav vzletové a pristavaci drahy. Jedna
se o nevyhovujici stav z hlediska pouzitelnosti letouny, které pri své obchodni Cinnosti vyuzivaji letecké
spolecnosti jiz na letisti Karlovy Vary plsobici, ale predevsim spolecnosti, které by v budoucnu letisté
vyuzivat mohly.

Délka drahy

Nevyhovujici stav je dan obéma rozméry drahy - délkou i Sitkou. Z Tabulky ¢. 1 vyplyva, ze kratka délka
drahy omezuje mozné vzletové hmotnosti uz i letound pro stfedni traté (letouny typu Boeing B 737
a Airbus A 318-321), které by letisté Karlovy Vary mély, vzhledem k charakteru této destinace, nejvice
vyuzivat. Vyrazné se tak omezuje okruh moznych cilovych destinaci (letouny budou mit diky snizené
vzletové hmotnosti velmi omezeny dolet).

Sitka drahy

Pro tyto letouny je rovnéz nevyhovujici Sirka drahy. Podle mezinarodné platnych leteckych predpist
je sirka RWY 30 m vyhovuijici pouze pro letouny s vnéjsim rozchodem kol hlavniho podvozku (vzdalenost
mezi vnéjsimi okraji vnéjsich kol podvozku) max. 6 m. Uvedené typy letound maji tuto vzdalenost vétsi
nez 6 m (cca 6,4 -9,1 m).

Zachovani stavajiciho stavu predstavuje riziko ruseni pravidelnych i nepravidelnych let(l, nebo dokonce
riziko mozného ukonceni plsobeni leteckych spolecnosti na letisti Karlovy Vary vibec.

Tato varianta predstavuje zasadni prekazku rozvoje obchodnich prilezitosti letisté.

Rozsifeni vzletové a pristavaci drahy na 45 m, resp. celkovou Sirku 60 m vcetné postrannich pas,
je nezbytné nutné pro zajisténi umoznéni bezpecného provozu letound kdédového cisla 4 s vnéjsim
rozhodem kol hlavniho podvozku vice nez 6 m v souladu s mezinarodné platnymi leteckymi predpisy.

Uprava $itky pasu RWY je také bezpodmineéné nutna, nebot jeho parametry neodpovidaji pozadavkim

predpisu pro pristrojovy provoz vzletové a pristavaci drahy RWY 11/29.

Varianta 1 predstavuje zasadni prekazku rozvoje obchodnich prilezitosti letisté, prestoze jeji
realizace vyZzaduje vynaloZeni nemalych investi¢nich nakladii vliastnika letisté.

Zpracovatel Studie Variantu 1 nedoporucuje.

Zpracovatel Studie Variantu 0 nedoporucuje.

5.2 Zhodnoceni Varianty 1

Varianta 1 predstavuje minimalni nutny rozvoj infrastruktury letisté Karlovy Vary, ale je stale
nedostatecny pro zachovani jeho konkurenceschopnosti, resp. jeho zivotaschopnosti v regionu stredni
Evropy. Ani Varianta 1 neodstranuje hlavni nedostatek letisté, kterym je mala délka RWY, jehoz dUsledky
jsou popsany v druhém odstavci ¢lanku 5.1.

5.3 Zhodnoceni Varianty 2

Varianta 2 predstavuje minimalni nutny rozvoj infrastruktury letisté Karlovy Vary pro zachovani jeho
konkurenceschopnosti, resp. jeho Zivotaschopnosti v regionu stredni Evropy a pro rozvoj obchodnich
aktivit v omezeném rozsahu.

Sitka drahy
Rozsifeni vzletové a pristavaci drahy na 45 m, resp. celkovou Sirku 60 m vcetné postrannich pas,

je nezbytné nutné pro zajisténi umoznéni bezpecného provozu letound kdédového cisla 4 s vnéjsim
rozhodem hlavniho podvozku vice nez 9 m v souladu s mezinarodné platnymi leteckymi predpisy.

Uprava itky pasu RWY je také bezpodmine¢né nutna, nebot jeho parametry neodpovidaji pozadavkim
predpisu pro pristrojovy provoz vzletové a pristavaci drahy RWY 11/29.
Délka drahy

Zejména je vSak potrebné prodlouzeni RWY 11/29, nebot’ stavajici délka drahy nevyhovuje vétsiné
béznych stfedo-tratovych dopravnich letadel (typu Airbus A319, A320, A321; Boeing B-737), jejichz
zastoupeni je ve flotilach vétsiny leteckych spolecnosti nejrozsirenéjsi.
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Prodlouzeni RWY 11/29 o 240 m je navrzeno ve Varianté 2 po nasobcich 30 m tak, aby nebyla narocna
rekonstrukce a posun pfiblizovaci soustavy pro RWY 29.

Prodlouzeni navrzené ve Varianté 2 o 240 m Ize vyhodnotit jako nejmensi mozné prodlouzeni, které jiz
vyraznéji snizuje pocet typl letound, u kterych bude nutné pro vzlet redukovat vzletovou hmotnost
(z dGvodu kratké drahy pouzitelné pro vzlet) a terénni Upravy u prahu 29 nebudou nijak vyrazné co do
objemu i investi¢nich nakladd na jejich realizaci.

Presto je vSak mozné konstatovat, Ze pocet letound s omezenim MTOW bude i tak nezanedbatelny.
Omezeni pro letecké spolecnosti se projevi zejména v letnim obdobi pfi vyssich teplotach vzduchu, tedy
v hlavni sezéné.

Délka drah

Prodlouzeni RWY 11/29 o 360 m je navrzeno ve Varianté 3 po nasobcich 30 m tak, aby nebyla narocna
rekonstrukce a posun pfiblizovaci soustavy pro RWY 29.

Prodlouzeni navrzené ve Varianté 3 o 360 m na celkovou délku 2510 m lIze vyhodnotit jako
nejefektivnéjsi z hlediska vynalozenych investi¢nich prostfedkld ve vztahu k omezeni pro uzivatele
letisté. Omezeni je jiz témér irelevantni, vyraznéjsi omezeni z{istava pouze u letount kdbdového pismene
D, které vsak budou pravdépodobné vyuZivat letisté vyrazné méné.

Také terénni Upravy u prahu 29 nebudou tak vyrazné co do objemu i investi¢nich nakladd na jejich

realizaci jako u optimistické varianty prodlouzeni RWY 11/29 0 510 m.

Varianta 2 umozZiuje omezeny rozvoj obchodnich pfilezitosti letisté, zejména z dlivodu omezeni
vzletové hmotnosti nezanedbatelného poctu typu letounti, prestoze jeji realizace vyzaduje
vynalozeni nemalych investi¢nich nakladu vlastnika letisté.

Zpracovatel Studie Variantu 2 doporucuje s vyhradami.

5.4 Zhodnoceni Varianty 3

Varianta 3 predstavuje nejefektivnéjsi rozvoj infrastruktury letisté Karlovy Vary pro zachovani jeho
konkurenceschopnosti, resp. jeho Zivotaschopnosti v regionu stfedni Evropy a pro rozvoj obchodnich
aktivit témér bez omezeni.

Sitka drahy

Rozsifeni vzletové a pristavaci drahy na 45 m, resp. celkovou Sirku 60 m vcetné postrannich pas,
je nezbytné nutné pro zajisténi umoznéni bezpecného provozu letound kdédového cisla 4 s vnéjsim
rozhodem hlavniho podvozku vice nez 9 m v souladu s mezinarodné platnymi leteckymi predpisy.

Uprava itky pasu RWY je také bezpodmine¢né nutna, nebot jeho parametry neodpovidaji pozadavkim
predpisu pro pristrojovy provoz vzletové a pfistavaci drahy RWY 11/29.

Je mozné konstatovat, ze prodlouzeni RWY 11/29 o 360 m predstavuje nejvyhodnéjSi pomér
~cena/vykon”, tedy je vyhodnéjsi nez Varianta 2 s prodlouzenim o 240 m co do mozného omezeni
vyuzitelnosti drahy a zaroven proti prodlouzeni o 510 m nevyzaduje vynalozeni tak vysokych
investi¢nich nakladi spojenych s terénnimi Gpravami.

Varianta 3 umoznuje realisticky rozvoj obchodnich prilezitosti letisté s prijatelnym omezenim
vzletové hmotnosti zanedbatelného poctu typu letount, pfi vynaloZeni prijatelnych investi¢nich
nakladu vlastnika letisté.

Zpracovatel Studie doporucuje Variantu 3 k realizaci.
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6. PROPOCET NAKLADU

Dle pozadavku Objednatele nejsou do propoctu nakladd zahrnuty nasledujici prace a zaméry tretich
stran:

. pfemisténi véech objektil a zafizeni provozovanych RLP;

. hydrantovy rozvod pozarni vody podél RWY;

. obvodova komunikace podél perimetru letisté;

. premisténi vysilace na Vitkové vrchu.

Po dohodé s Objednatelem, nejsou do propoctu zahrnuty dalsi naklady, které jsou zavislé na jednani
Objednatele, resp. zastupclh Karlovarského kraje, o cené s tietimi stranami. Tyto naklady predstavuji
predevsim, ale ne vylucné:

. naklady na vykup pozemki ve vlastnictvi soukromych vlastnik (fyzickych nebo pravnickych osob);
. naklady na vykup pozemk ve vlastnictvi statutarniho mésta Karlovy Vary, nebo okolnich obci;

. naklady na vykup pozemkii ve vlastnictvi Ceské republiky, resp. statniho podniku Lesy CR, s.p.;

. naklady na vynéti pozemk z fondu Pozemkd urcenych k plnéni funkci lesa (PUPFL);

. naklady na kompenzaci za predcasné smyceni lesniho porostu.

Vypis nutnych zabor( pozemkl, které nejsou ve vlastnictvi provozovatele letisté Karlovy Vary,
je Prilohou ¢. 2 textové casti Studie s rozliSenim vlastnictvi téchto dotéenych pozemku. Grafické
znazornéni zaboru cizich pozemku pro jednotlivé varianty navrhu je Prilohou €. 7, 8 a 9 grafické casti
Studie.

Prehled rozsahu zaborl pozemk( ve vlastnictvi tretich stran:

Vlastnik Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3

Okolni obce 0m? 1165 m? 15 549 m?
Okolni obce — pozemky PUPFL 0 m? 31 m? 7351 m?
Lesy CR, s. p. 63 791 m? 145 837 m? 182 606 m?
Lesy CR, s. p. — pozemky PUPFL 60 375 m? 116 683 m? 153 464 m?
Mésto Karlovy Vary 3540 m? 3540 m? 3540 m?
Soukromi vlastnici 1705 m? 1705 m? 1705 m?

Celkem 69 036 m? 152 247 m? 203 400 m?

Z toho PUPFL 60 375 m? 116 714 m? 160 815 m?

Zakladni prehled propoctu investic¢nich naklad( jednotlivych variant navrhu:

CAPEX
Druh praci a éinnosti ch’f’an,ta 1 Variavnt7 2 Variavnt? 3
rozsireni RWY prodlouzeni RWY  prodlouzeni RWY
0240 m 0360 m
A.1 Demolice 13 981 060 K¢ 15450 310 K¢ 15 615 760 K¢
A.2 Zemni préce pro letistni vozovky - nasyp 3032 800 K¢ 81 685 500 K¢ 179 045 500 K¢
A.3 Zemni prace pro letistni vozovky - vykop 13 179 700 K¢ 5004 000 K¢ 5 004 000 K¢
A4 Letistni vozovky plné inosné v¢. odvodnovacich zafizeni ve vozovce 178 511 200 K¢ 212 465 800 K¢ 228395 800 K¢
A5 Letistni vozovky - postranni pasy 68 536 000 K¢ 71519 500 K¢ 75 452 000 K¢
A. Dilci ceny stavebnich praci jednotlivych provoznich ploch 269 559 260 K¢| 371 852 770 K¢| 489 075 270 K¢
Rozsifeni RWY 172 168 760 K&| 143 381 570 K& 143 381 570 K¢

Prodlouzeni RWY - Varianta 1 131 080 700 K¢

Prodlouzeni RWY - Varianta 2

248 303 200 K¢

TWY A (v¢. demolic stavajicich ploch) 90 609 300 K¢ 90 609 300 K¢ 90 609 300 K¢
Rozsifeni TWY B 6 781 200 K¢ 6 781 200 K¢ 6 781 200 K¢

B.1 LetiStni komunikace 0 K¢ 2 744 000 K¢ 3416 000 K¢
B.2 Oploceni letisté 5916 000 K¢ 6 026 500 K¢ 6 222 000 K¢
B.3 Premisténi HTS 7 700 000 K¢ 7 700 000 K¢ 7 700 000 K¢
B.4 Destova kanalizace 47 102 000 K¢ 51 698 000 K¢ 54 272 000 K¢
B.5 Centrélni linka predcisténi destovych vod 27 348 000 K¢ 27 348 000 K¢ 27 348 000 K¢
B.6 Svétlotechnika 5 672 000 K¢ 10 628 000 K¢ 12 887 000 K¢
B.7 Pripojky NN 2728 500 K¢ 3131 000 K¢ 3131 000 K¢
B.8 Radionavigacni vybaveni 0 K¢ 3 100 000 K¢ 3 100 000 K¢
B.9 Meteorologické vybaveni 0 Ke 650 000 K¢ 650 000 K¢
Mezisoucet - A. + B. 373 707 260 K¢| 499 150 610 K¢| 622 239 060 K¢

C. Dovybaveni letisté na CAT Il - Svételné vybaveni 41 853 000 K¢ 43 085 000 K¢ 44 721 000 K¢

Cena stavebnich objekta - A. + B. + C. 415 560 260 K¢| 542 235 610 Ké| 666 960 060 K¢

D. VRN - Vedlejsi rozpoctové naklady 41556 026 K¢ 54 223 561 K¢ 66 696 006 K¢

Cena celkem bez DPH - A. + B. + C. + D. 457 116 286 K¢| 596 459 171 K¢| 733 656 066 K¢

DPH 21% 95994 420 K&| 125256 426 K&| 154 067 774 K¢

Celkové investi¢ni naklady stavby vé.DPH 553 110 706 K¢| 721 715597 K¢| 887 723 840 K¢

Detailnéjsi orientacni propocet nakladd je uveden v samostatné Priloze C. 1 textové Casti Studie. Rozsah
a Clenéni rozpoctu této Studie byl prizplsoben tak, aby byl porovnatelny s rozpocty provedenymi
v predchozich studiich.
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Graf celkovych nakladl jednotlivych variant
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700 000 000 K¢
600 000 000 K¢
500 000 000 K¢
400 000 000 K¢
300 000 000 K¢
200 000 000 K¢
100 000 000 K¢

0 K¢
Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3
rozsifeni RWY prodlouzeni RWY prodlouzeni RWY
0240 m 0360 m

Pro nazornost byly jednotlivé polozky seskupeny do skupin praci podle praci obdobného charakteru
a byly vypocteny procentualni podily jednotlivych typ naklad(i na celku.

Hlavni skupiny nakladi

CAPEX

Skupiny praci V2 —— Varianta 2 Varianta 3
roz<ireni RWY prodlouzeni RWY  prodlouzeni RWY

0240 m 0 360 m

AA Demolice 13 981 060 K¢ 15 450 310 K¢ 15 615 760 K¢

BA LetiStni komunikace, v¢. oploceni a HTS 13 616 000 K¢ 16 470 500 K¢ 17 338 000 K¢

C Dovybaveni letisté na CAT I 41 853 000 K¢ 43 085 000 K¢ 44721 000 K¢

D VRN 41 556 026 K¢ 54 223 561 K¢ 66 696 006 K¢

Celkové investicni naklady bez DPH 457 116 286 KE 596 459 171 K€ 733 656 066 K¢

DPH 21% 95 994 420 K¢ 125 256 426 K¢ 154 067 774 K¢

Celkové investicni naklady v¢. DPH 553 110 706 K¢ 721715597 K¢ 887 723 840 K¢

Procentualni rozlozeni nakladd

Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3
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Fazovani realizace

7. FAZOVANI REALIZACE

Hlavnim cilem této Studie je posouzeni zakladnich variant zkapacitnéni vzletové a pfistavaci drahy
RWY 11/29 a navazujicich letecko-provoznich ploch letisté v souvislosti s aktualnimi provoznimi
pozadavky letisté (dale jen jako ,Projekt”). Jedna se totiz o Upravy nejdllezitéjsi casti infrastruktury
letisté, bez které prakticky neni provoz letisté mozny, vyjma sportovnich letli provozovanych na travnaté
draze.

Zpracovatel Studie navrhuje pripravu a realizaci rozsifreni a prodlouzeni RWY rozdélit do ctyr
zakladnich fazi tak, aby byl provoz letisté omezen co nejkratsi moznou dobu.

Celkova doba vystavby je odhadovana na sedm (7) mésicd, rozdéleno dle fazi na 3 + 2 + 2 mésice, kdy
prvni 3 mésice realizace praci vyzaduji preruseni provozu letisté a je tedy nutné cely harmonogram
realizace nastavit tak, aby co nejméné, resp. viibec nezasahoval do hlavni letni sezony, kdy je provoz
letiSté nejsilngjsi.

Zaroven je nutné citlivé projednat situaci se stavajicimi uzivateli letisté a vhodné nastavit strategii
ziskavani novych budoucich klientd ve vztahu k pfipravované realizaci zkapacitnéni letisté, tak aby noveé
vztahy vesly v pusobnost az po tomto rozvoji. V opacném pripadé hrozi riziko ztraty nové ziskanych
klient(l a ztrata reputace letisté na trhu.

V dobé zpracovani této Studie, je pfi stanoveni nejvhodnéjsiho terminu realizace, potfeba postupovat
systémem ,up-to-bottom”, pfi kterém je ,up” myslen termin dokonceni realizace a plné zprovoznéni
letisté a ,bottom” predstavuje zahajeni pfipravnych fazi Projektu. Terminem pro zprovoznéni letisté
po jeho rozsireni je pak samozrejmé hlavni letni sezéna od cervna do zafri.

Z pohledu principu Up-to-Bottom pak bude vypadat harmonogram pripravy a realizace ramcové:

Krok 12 Zahajeni provozu 06 /2021

Krok 11 Ukonceni stavby 05 /2021

Krok 10 Realizace Faze 3 04 - 05/ 2021

Krok 9 Realizace Faze 2 02 -03 /2021

Krok 8 Prestavka (zima) 12 /2020 - 01 / 2021
Krok 7 Realizace Faze 1 10-12 /2020

Krok 6 Vybér dodavatele 07 - 09 /2020
Krok 5 Tendrova dokumentace 05 -07 /2020
Krok 4 Ziskani Stavebniho povoleni 03 - 06 / 2020
Krok 3 Dokumentace pro SP 01-02 /2020

Krok 2 Ziskani Uzemniho rozhodnuti 11 /2019 — 01 / 2020

Krok 1 Dokumentace pro UR 08-10/2019 (vCetné zjistovaciho fizeni)

7.1  Faze 0 - Priprava zaméru

Prvotni Faze realizace zaméru spociva v co nejpreciznéjsi pripravé Projektu, pocinaje vypracovanim
prislusnych projektovych dokumentaci, véetné prizkumnych praci, verejnopravniho projednani téchto
dokumentaci, a predevsim ziskani prislusnych povoleni pro predmétnou stavbu. Soucasti pripravné faze
je také vybér dodavatele praci a uzavreni smluvniho vztahu.

Odhadovana doba pfipravné Faze 0 je celkem 14 mésici.

7.2 Faze 1

V ramci prvni faze vystavby Faze 1 bude nejvhodnéjsi realizovat nasledujici prace:

» rozsireni RWY na 45 m V<. vystavby postrannich pasu v celé stavajici délce drahy a provedeni
nutné opravy stavajiciho krytu RWY;

* rozsireni TWY B;

* vystavba nové TWY A v prostoru pasu RWY;

» demolice stavajicich ploch v zapadni casti letisté;

» realizace nové destové kanalizace v prostoru pasu RWY;
* provedeni potfebnych terénnich Uprav v pasu RWY; a

» instalace novych navéstidel SZZ.

Provozni omezeni letisté v dobé trvani Faze 1:

V této fazi musi byt provoz na draze RWY 11/29 zcela prerusen pro veskery letecky provoz

Odhadovana doba realizace Faze 1 je 3 mésice.
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Fazovani realizace

7.3 Faze2

Pri realizaci Faze 2 vystavby bude mozné zprovoznéni rozsifené stavajici vzletové a pfristavaci drahy
v délce 1850 m, tj. s posunutym stavajicim prahem THR29 o 300 m, pfi¢emz bude mozné zahajit prace
souvisejici s prodlouzenim drahy, s intenzivnim zamérenim kapacit na prodlouzeni o prvnich 210 m.

V ramci druhé faze vystavby bude nejvhodnéjsi realizovat prace spojené s prodlouzenim RWY:
e zemni prace (nasypy) pro vozovku prodlouzeni RWY a pro prodlouzeni pasu RWY;
» provedeni vozovky prodlouzeni RWY, v¢. postrannich pas(;
e premisténi ILS/GP;
» pokracovani v realizaci nové destové kanalizace;
¢ (ast realizace nového oploceni letisté;
» pokracovani v realizaci nové TWY A mimo pas RWY; a

» zahajeni praci na posunu navéstidel priblizovaci soustavy pro smér 29.

Provozni omezeni letisté:

Pri zkraceni drahy na délku 1850 m bude mozné, aby stavebni prace, v prostoru napojeni na stavajici
cast drahy, probihaly v podstaté bez omezeni, a zaroven aby byl pro zkracenou RWY zajistén presah
pasu o 60 m za prah a v prostoru mezi koncem pasu RWY a stavenistém byla zajisténa koncova
bezpecnostni plocha, zajistujici bezpecnost leteckého provozu i bezpecnost v prostoru stavenisté.

Statut RWY: pristrojova RWY provoz ve dne, v noci (po zapadu a pred vychodem slunce) pouze
za podminek dobré dohlednosti (z divodu absence priblizovaci soustavy).

Vyhlasené délky v dobé realizace Faze 2 budou nasledujici:

7.4 Faze3

Pri realizaci Faze 3 vystavby bude mozné zprovoznéni rozsifené stavajici vzletové a pfristavaci drahy
v délce 1850 + 210 m, tj. 2060 m opét s posunutym prahem THR29 o 300 m, pficemz bude mozné
realizovat prace souvisejici s prodlouzenim drahy se zamérenim na posledni cast prodlouzeni
o poslednich 150 m, vcetné obratisté u prahu THR29.

V ramci realizace Faze 3 vystavby budou realizovany dokoncovaci prace spojené s prodlouzenim RWY:

* zemni prace (nasypy) pro vozovku prodlouzeni RWY, pro prodlouzeni pasu RWY a pro zfizeni
nové koncové bezpecnostni plochy;

» provedeni vozovky prodlouzeni RWY, v¢. postrannich pas( a obratisté;
» dokonceni nové destové kanalizace;

» dokonceni nové Casti oploceni letisté;

» dokonceni nové TWY A; a

» dokonceni posunu navéstidel priblizovaci soustavy pro smér 29.

Provozni omezeni letisté:

Dokonceni a zprovoznéni casti prodlouzeni RWY v délce cca 150 m. Provozni omezeni letisté zUstava
stejné, jako u Faze 2 s tim, Ze by se prodlouzily vyhlasené délky o délku zprovoznéného Useku.

Vyhlasené délky v dobé realizace Faze 2 budou nasledujici:

RWY TORA TODA ASDA LDA
29 1920 m 2060 m 1920 m 1920 m
11 2060 m 2120 m 2060 m 1920 m

RWY TORA TODA ASDA LDA
29 1710 m 1850 m 1710 m 1710 m
11 1850 m 1910 m 1850 m 1710 m

Odhadovana doba realizace Faze 2 je 2 mésice.

Odhadovana doba realizace Faze 2 je 2 mésice.

Pozn.:

Uvedené doby realizace jednotlivych fazi jsou jen orientacni. Doba vystavby je zavisla na poctu pracovnich
smeén v ramci dne a v ramci kalendarniho tydne a také na poveétrnostnich podminkdch.
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8. ZAVER

Hlavnim cilem této Studie bylo posouzeni zakladnich variant zkapacitnéni vzletové a pfistavaci drahy
RWY 11/29 a navazujicich letecko-provoznich ploch letisté v souvislosti s aktualnimi provoznimi
pozadavky letisté, jakozirealizaci planovanych obchodnich aktivit provozovatele smérujicich
k udrzitelnému rozvoji letisté potazmo i celého regionu Karlovarského kraje.

VSechny Upravy, navrzené touto Studii, zohlednuji soucasné celosvétové uzivané standardy a trendy,
zejména v oblasti bezpecnosti provozu letadel a letistni techniky, jeho bezkonfliktnosti, prehlednosti
a efektivity fizeni s ohledem na komfort a pozadavky posadek letoun( leteckych spolecnosti,
tedy strategickych partnerd provozovatele letisté a zejména pak moznost provozovani letadel kodového
znaceni 4C, 4D (podminéné az 4E) na hlavni RWY.

V rdmci Studie byly posouzeny celkem 4 varianty.

Varianta 0, ktera predstavuje stavajici stav bez jakychkoliv stavebnich Uprav vzletové a pristavaci drahy,
tedy nevyhovuijici stav z hlediska pouzitelnosti letisté letouny, které pfi své obchodni Cinnosti vyuZivaji
letecké spolecnosti jiz na letisti Karlovy Vary plsobici, ale predevsim spolecnosti, které by v budoucnu
letiSté vyuzivat mohly. Zachovani stavajiciho stavu predstavuje riziko ruseni pravidelnych
i nepravidelnych let(, nebo dokonce riziko mozného ukonceni plsobeni leteckych spolecnosti na letisti
Karlovy Vary vlbec. Tato varianta predstavuje zasadni prekazku rozvoje obchodnich pfilezitosti letisté.

Teoreticka vyhoda z hlediska casové narocnosti realizace a nulovych investi¢nich nakladd na realizaci
praci dle Varianty 0 je vzhledem k ostatnim aspektdm irelevantni.

Zpracovatel Studie Variantu 0 nedoporucuje.

Varianta 1, ktera predstavuje minimalni nutny rozvoj infrastruktury letisté Karlovy Vary, ale je stale
nedostatecny pro zachovani jeho konkurenceschopnosti, resp. jeho zivotaschopnosti v regionu stredni
Evropy. Ani Varianta 1 neodstranuje hlavni nedostatek letisté, kterym je mala délka RWY. Varianta 1
predstavuje zasadni prekazku rozvoje obchodnich prilezitosti letisté, prestoze jeji realizace vyzaduje
vynalozeni nemalych investi¢nich nakladu vlastnika letisté.

evvs

praci dle Varianty 1 je vzhledem k ostatnim aspektim irelevantni.

Dle vysledk( posouzeni pouzitelnosti drahy RWY 11/29 (viz Tabulka 1) predstavuje stavajici délka drahy
omezeni pro vice nez 40 % typ( letadel, s primérnym omezenim MTOW -18%.

Zpracovatel Studie Variantu 1 nedoporucuje.

Varianta 2, ktera predstavuje minimalni nutny rozvoj infrastruktury letisté Karlovy Vary pro zachovani
jeho konkurenceschopnosti, resp. jeho zivotaschopnosti v regionu stfedni Evropy a pro rozvoj
obchodnich aktivit v omezeném rozsahu. Prfesto je vSak mozné konstatovat, Ze pocet letoun(
s omezenim MTOW bude i tak nezanedbatelny. Omezeni pro letecké spoleCnosti se projevi zejména
v letnim obdobi pri vyssich teplotach vzduchu, tedy v hlavni sezoné.

Varianta 2 umoznuje omezeny rozvoj obchodnich prilezitosti letisté, zejména z divodu omezeni
vzletové hmotnosti nezanedbatelného poctu typl letoun(, prestoze jeji realizace vyzaduje vynalozeni
nemalych investi¢nich nakladud vlastnika letisté.

Vyhoda Varianty 2 proti Varianté 3 z hlediska ¢asové narocnosti realizace a mirné nizsich investicnich
nakladl na realizaci praci dle Varianty 1 je vzhledem k ostatnim aspektlim irelevantni.

Dle vysledkd posouzeni pouzitelnosti drahy RWY 11/29 (viz Tabulka 1) predstavuje prodlouzeni drahy
dle Varianty 2 omezeni pro vice nez 30 % typU letadel, s primérnym omezenim MTOW -14%.

Zpracovatel Studie Variantu 2 doporucuje s vyhradami.

Varianta 3, je navrzena tak, Ze predstavuje nejefektivnéjsi rozvoj infrastruktury letisté Karlovy Vary
pro zachovani jeho konkurenceschopnosti, resp. jeho Zzivotaschopnosti v regionu stfedni Evropy
a pro rozvoj obchodnich aktivit témér bez omezeni.

Dle vysledkd posouzeni pouzitelnosti drahy RWY 11/29 (viz Tabulka 1) predstavuje prodlouzeni drahy
dle Varianty 3 omezeni jiz jen pro akceptovatelnych 20 % typ( letadel, s primérnym omezenim MTOW
-14%.

Je mozné konstatovat, ze prodlouzeni RWY 11/29 o 360 m predstavuje nejvyhodnéjsi pomér
~cena/vykon”, tedy je vyhodnéjsi nez Varianta 2 s prodlouzenim o 240 m co do mozného omezeni
vyuzitelnosti drahy a zaroven proti prodlouzeni o 510 m nevyzaduje vynalozeni tak vysokych
investi¢nich naklada spojenych s terénnimi apravami.

Varianta 3 umoziuje realisticky rozvoj obchodnich prilezitosti letisté s prijatelnym omezenim
vzletové hmotnosti zanedbatelného poctu typu letound, pfi vynaloZeni prijatelnych investi¢nich
nakladu vlastnika letisté.

Zpracovatel Studie doporucuje realizovat Variantu 3.
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PODKLADY

9.

PODKLADY

Pro vypracovani dokumentace byly pouzity tyto podklady:

10.

AD
APN
ASDA
CWy
CKv
DUR
FOD
GA
GD
GP

zadani Objednatele, upresnéna pfi osobnich konzultacich;

studie ,Aktualizace studie proveditelnosti zmény kddového znaceni letisté ve vazbé na rozsireni
a prodlouzeni RWY na LKKV vcetné vybaveni RWY 29 pro presné priblizeni Il. kategorie”

zpracovana firmou AGA - Letisté, s. r. 0. v 10/2013;

studie ,Studie proveditelnosti zmény koédového znaceni letisté ve vazbé na rozsifeni a
proslouzeni RWY na LKKV vcetné vybaveni RWY 29 pro presné priblizeni Il. kategorie”
zpracovana firmou AGA - Letisté, s. r. 0. v 08/2007;

zakladni mapa letisté (polohopis a vyskopis feseného prostoru, polohopis inZzenyrskych siti)
poskytnuta Objednatelem;

digitalni model terénu letisté, zpracovany firmou Gespol, s.r.o. v 02/2013;
ortofoto mapa letisté Karlovy Vary;
predpis EASA: CS-ASDR-DSN (Issue 4), ve znéni aktualnim v dobé zpracovani této dokumentace;

Predpis L 14 — Letisté, ve znéni aktualnim v dobé zpracovani této dokumentace.

SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK A POJMU

autorsky dozor projektanta

odbavovaci plocha (Apron)

vyhlasena délka — pouzitelna délka preruseného vzletu

predpoli

Cistirna kontaminovanych vod

dokumentace pro Uzemni rozhodnuti

znecisténi cizim predmétem - prekazka na draze (Foreign Object Debris)
vSeobecné letectvi (General Aviation)

generalni dodavatel stavby

sestupovy majak ILS

inzenyrska cinnost pro ziskani patfi¢cnych povoleni

IFR
KBOZP
ILS
LDA
LKKV
LOC
LPP
LVP
MLW
MMP
MTOW
RESA
RET
RNZ
RWY
S77
THR
TODA
TORA
TOW
TWY
VFR
ZUR

pravidla pro lety podle pfistroju

koordinator bezpecnosti prace na stavenisti podle zakona ¢. 309/2006 Sb., v platném znéni
systém pro presné priblizeni a pfistani

vyhlasena délka — pouzitelna délka pristani

kod ICAO letisté Karlovy Vary

kurzovy majak ILS

letecko-provozni plochy (drahovy systém RWY a TWYs, véetné odbavovacich ploch APN)
postupy pro provoz za nizké dohlednosti (Low Visibility Procedures)

hmotnost letounu pro pfistani (Maximum Landing Weight)

mobilni mechanizacni prostfedky pro odbaveni a obsluhu letadel na stanich

maximalni vzletova hmotnost letounu (Maximum Take-Off Weight)

koncovéa bezpecnostni plocha

pojezdova draha pro rychlé odboceni ze vzletové a pristavaci drahy (Rapid Exit Taxiway)
radionavigacni zafizeni

vzletova a pristavaci draha (RunWay)

svételné zabezpecovaci zafizeni

prah vzletové a pristavaci drahy (Threshold)

vyhlasena délka — pouzitelna délka vzletu

vyhlasena délka — pouzitelna délka rozjezdu

vzletovad hmotnost letounu (Take-Off Weight)

pojezdova draha (TaxiWay)

pravidla pro lety za viditelnosti

zasady uzemniho rozvoje
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PRILOHA €. 1 - PROPOCET INVESTICNICH NAKLADU

11. TEXTOVE PRILOHY

11.1 PRILOHA €. 1 - PROPOCET INVESTICNiCH NAKLADU

Pocet MJ CAPEX

Varianta 2 Varianta 3 Varianta 2 Varianta 3

Druh praci a cinnosti

Varianta 1
rozsireni RWY

prodl. RWY
0240 m

prodl. RWY
0360 m

jednotkova
cena

Varianta 1
rozsireni RWY

prodlouzeni RWY
0240 m

prodlouzeni RWY
0360 m

A.1 Demolice 13 981 060 K¢ 15 450 310 K¢ 15 615 760 K¢

Cast stavajici TWY A 18 790 18 790 18 790 | m? 490 K¢ 9 207 100 K¢ 9 207 100 K¢ 9 207 100 K¢

Cast stavajicich stojanek GA 4080 4080 4080 | m? 490 K¢ 1999 200 K¢ 1999 200 K¢ 1999 200 K¢

Cast stavajici TWY B pro rozsireni RWY 270 270 270 | m? 490 K¢ 132 300 K¢ 132 300 K¢ 132 300 K¢

postranni pasy u TWY B 1630 1630 1630 | m? 350 K¢ 570 500 K¢ 570 500 K¢ 570 500 K¢

postranni pasy u stavajiciho obratisté 304 304 304 | m? 490 K¢ 148 960 K¢ 148 960 K¢ 148 960 K¢

oploceni 3300 3590 3470 | bm 210 K¢ 693 000 K¢ 753 900 K¢ 728 700 K¢

kaceni strom0 a likvidace parezl a vétvi 2 4 5| ha 615 000 K¢ 1230 000 K¢ 2 638 350 K¢ 2 829 000 K¢

A.2 Zemni prace pro letiStni vozovky - nasyp 3 032 800 K¢ 81 685 500 K¢ | 179 045 500 K¢
RWY - rozsireni 14 580 14 580 14 580 | m?
RWY - prodlouzeni, v¢. obratisté 2 850 225 600 469 000 | m3
nova TWY A 0 0 0|md
rozsifeni TWY B 0 0 0|md
Obratisté u prahu 29 410 0 0lmd
nasyp celkem 17 840 240 180 483 580 | m®

z toho nasyp z nakoupeného materialu 0 177 630 421030 | m3 400 K¢ 0 K¢ 71052 000 K¢| 168 412 000 K¢

z toho nasyp z materialu z vykopu 17 840 62 550 62 550 | m3 170 K¢ 3032 800 K¢ 10 633 500 K¢ 10 633 500 K¢

A.3 Zemni prace pro letistni vozovky - vykop 13 179 700 K¢ 5 004 000 K¢ 5 004 000 K¢
RWY - rozsifeni (vozovka + postr. pasy) 31510 30 540 30540 | m?
RWY - prodlouzeni 0 850 850 | m3
TWY A 29 550 29 550 29550 | m?
TWY B 1610 1610 1610 | m?
Obratiété na prahu 29 2180 0 0|md

celkem 64 850 62 550 62550 | m3 80 K¢ 5 188 000 K¢ 5 004 000 K¢ 5 004 000 K¢

odvoz a ulozeni prebytku vykopku na sklddku 47 010 0 0|md 170 K¢ 7991 700 K¢ 0 K¢ 0 K¢
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PRILOHA €. 1 - PROPOCET INVESTICNICH NAKLADU

Druh praci a cinnosti

A.4 Letistni vozovky plné tinosné vc. odvodnovacich zafizeni ve vozovce

Varianta 1
rozsireni RWY

Pocet MJ

Varianta 2
prodl. RWY
0240 m

Varianta 3
prodl. RWY
0360 m

MJ | jednotkova

Varianta 1
rozsireni RWY
178 511 200 K¢

CAPEX

Varianta 2
prodlouzeni RWY
0240 m

212 465 800 K¢

Varianta 3
prodlouzeni RWY
0360 m

228 395 800 K¢

RWY - rozsifeni 31615 31615 31615 | m? 2 860 K¢ 90 418 900 K¢ 90 418 900 K¢ 90 418 900 K¢
RWY - prodlouzeni 0 10 800 16 200 | m? 2 860 K¢ 0 K¢ 30 888 000 K¢ 46 332 000 K¢
TWY A 20 150 20 150 20 150 | m2 2 860 K¢ 57 629 000 K¢ 57 629 000 K¢ 57 629 000 K¢
TWY B 1520 1520 1520 | m2 2 860 K¢ 4 347 200 K¢ 4 347 200 K¢ 4 347 200 K¢
Obratisté na prahu 29 5810 6 245 6 245 | m? 2 860 K¢ 16 616 600 K¢ 17 860 700 K¢ 17 860 700 K¢
Premisténi stavajiciho Stérbinového zlabu 2 638 2638 2638 |m 2 250 K¢ 5935 500 K¢ 5935 500 K¢ 5935 500 K¢
Novy stérbinovy Zlab 880 1330 1450 |m 4 050 K¢ 3 564 000 K¢ 5386 500 K¢ 5872 500 K¢
A.5 Letistni vozovky - postranni pasy 68 536 000 K¢ 71519 500 K¢ 75 452 000 K¢
RWY - rozsifeni, v¢. zpevnéni pred prahy 36 540 33295 33295 | m? 1300 K¢ 47 502 000 K¢ 43 283 500 K¢ 43 283 500 K¢
RWY - prodlouzeni, v¢. zpevnéni pred prahem a obratisté 0 7275 10 300 | m? 1300 K¢ 0 K¢ 9 457 500 K¢ 13 390 000 K¢
TWY A 12 885 12 885 12 885 | m? 1300 K¢ 16 750 500 K¢ 16 750 500 K¢ 16 750 500 K¢
TWY B 1560 1560 1560 | m? 1300 K¢ 2 028 000 K¢ 2 028 000 K¢ 2 028 000 K¢
Obratisté na prahu 29 1735 0 0|m? 1300 K¢ 2 255 500 K¢ 0 K¢ 0 K¢

Dil¢i ceny stavebnich praci jednotlivych provoznich ploch

269 559 260 K¢

371 852 770 K¢

489 075 270 K¢

Rozsireni RWY

172 168 760 K¢

143 381 570 K¢

143 381 570 K¢

Prodlouzeni RWY - Varianta 1

131 080 700 K¢

Prodlouzeni RWY - Varianta 2

248 303 200 K¢

TWY A (v¢. demolic stavajicich ploch)

90 609 300 K¢

90 609 300 K¢

90 609 300 K¢

Rozsireni TWY B

6 781 200 K¢

6 781 200 K¢

6 781 200 K¢
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PRILOHA €. 1 - PROPOCET INVESTICNICH NAKLADU

Druh praci a cinnosti

Varianta 1
rozsireni RWY

Pocet MJ

Varianta 2
prodl. RWY
0240 m

Varianta 3
prodl. RWY
0360 m

MJ | jednotkova

Varianta 1
rozsireni RWY

CAPEX

Varianta 2

prodlouzeni RWY

0240 m

Varianta 3

prodlouzeni RWY

0360 m

B.1 LetiStni komunikace 0 K¢ 2 744 000 K¢ 3 416 000 K¢
Osova komunikace PS29 vé.zemnich praci 0 1715 2135 |m? 1600 K¢ 0 K¢ 2 744 000 K¢ 3416 000 K¢

B.2 Oploceni letisté 5916 000 K¢ 6 026 500 K¢ 6 222 000 K¢
Oploceni 3480 3 545 3660 | m 1700 K¢ 5916 000 K¢ 6 026 500 K¢ 6 222 000 K¢

B.3 Premisténi HTS 7 700 000 K¢ 7 700 000 K¢ 7 700 000 K¢
Zzerljlfginli\;t/sk\fﬁ t‘gir::jté”i CCRz OB 1 1 1kt | 7790 Oig 7 700 000 K¢ 7 700 000 K¢ 7700 000 K¢

B.4 Destova kanalizace 47 102 000 K¢ 51 698 000 K¢ 54 272 000 K¢
Kanalizacni fady DN300-DN1000 4500 4750 4900 |m 7 800 K¢ 35 100 000 K¢ 37 050 000 K¢ 38 220 000 K¢
Kanalizacni pfipojky DN200 1100 1150 1200 |m 3120 K¢ 3432 000 K¢ 3 588 000 K¢ 3744 000 K¢
Vytlacny fad DN100 350 350 750 m 3120 K¢ 1092 000 K¢ 1092 000 K¢ 2 340 000 K¢
Cerpaci stanice 2 2 2 | kpl 940 000 K¢ 1880 000 K¢ 1880 000 K¢ 1 880 000 K¢

OLK Q=20-401/s 2 2 2 | kpl 312 000 K¢ 624 000 K¢ 624 000 K¢ 624 000 K¢

RN 2ks 200 400 400 | m3 12 450 K¢ 2 490 000 K¢ 4980 000 K¢ 4 980 000 K¢
Bourani stavajici kanalizace 1000 1000 1000 |m 1 860 K¢ 1860 000 K¢ 1860 000 K¢ 1 860 000 K¢
Odvodnovaci pfikopy 400 400 400 | m 1560 K¢ 624 000 K¢ 624 000 K¢ 624 000 K¢

B.5 Centralni linka predcisSténi destovych vod 27 348 000 K¢ 27 348 000 K¢ 27 348 000 K¢
Retencni nadrz 1500 1500 1500 | m? 10 400 K¢ 15 600 000 K¢ 15 600 000 K¢ 15 600 000 K¢

OLK 1 1 1| kpl 2 080 Oi?; 2 080 000 K¢ 2 080 000 K¢ 2 080 000 K¢
Biologicky stupen cisténi srazkovych vod 1 1 1| kpl > 380 Oi?; 5380 000 K¢ 5380 000 K¢ 5380 000 K¢
Davkovani nutrientt 1 1 1| kpl 156 000 K¢ 156 000 K¢ 156 000 K¢ 156 000 K¢
Dosazovaci nadrz 1 1 1| kpl 1092 Oi?; 1092 000 K¢ 1092 000 K¢ 1092 000 K¢
Uskladnovaci nadrz (kalojem) 1 1 1| kpl 855 000 K¢ 855 000 K¢ 855 000 K¢ 855 000 K¢
Provozni objekt 1 1 1| kpl 730 000 K¢ 730 000 K¢ 730 000 K¢ 730 000 K¢
Elektroinstalace (technologicka) 1 1 1| kpl 625 000 K¢ 625 000 K¢ 625 000 K¢ 625 000 K¢
MaR vcetné dispecerského stanovisté 1 1 1|kpl | 830000 K¢ 830 000 K¢ 830 000 K¢ 830 000 K¢
strana 26 / 41

SIEBERTTALAS



PRILOHA €. 1 - PROPOCET INVESTICNICH NAKLADU

Pocet MJ CAPEX
Druh praci a cinnosti Varianta 2 Varianta 3 Varianta 2 Varianta 3
Varianta 1 prodl. RWY prodl. RWY MJ | jednotkova Varianta 1 prodlouzeni RWY | prodlouzeni RWY
rozsireni RWY 0240 m 0360 m rozsireni RWY 0240 m 0360 m

B.6 Svétlotechnika 5 672 000 K¢ 10 628 000 K¢ 12 887 000 K¢
Presunuti postrannich fad RWY 1 1 1| kpl 972 000 K¢ 815 000 K¢ 815 000 K¢
Prodlouzeni postrannich fad RWY 0 1 1| kpl 0 K¢ 1621 000 K¢ 2 435 000 K¢
Postranni fady u novych TWY 1 1 1] kpl 2 100 000 K¢ 2 100 000 K¢ 2 100 000 K¢
Rozsifeni prahové a konc. pficky u THR 11 1 1 1| kpl 400 000 K¢ 400 000 K¢ 400 000 K¢
Rozsifeni prahové a konc. pficky u THR 29 1 0 0| kpl 525 000 K¢ 0 K¢ 0 Ke
Presunuti prahové a konc. pficky u THR 29 0 1 1| kpl 0 K¢ 860 000 K¢ 860 000 K¢
Pfesunuti PAPI 29 1 1 1] kpl 575 000 K¢ 852 000 K¢ 852 000 K¢
Posunuti PS 29 0 1 1| kpl 0 K¢ 2 880 000 K¢ 4 325 000 K¢
Znaky 1 1 1| kpl 1100 000 K¢ 1100 000 K¢ 1100 000 K¢

B.7 Pripojky NN (osvétleni, cerpaci stanice,centralni linka predcisténi srazkovych vod) 2 728 500 K¢ 3 131 000 K¢ 3 131 000 K¢
Kabel 3x95+70 500 500 500 | m 760 K¢ 380 000 K¢ 380 000 K¢ 380 000 K¢
Kabel 4x25 1700 2 200 2200 |m 255 K¢ 433 500 K¢ 561 000 K¢ 561 000 K¢
Kabel 4x16 1000 1000 1000 | m 155 K¢ 155 000 K¢ 155 000 K¢ 155 000 K¢
Vykop 3200 3700 3700 |m 550 K¢ 1760 000 K¢ 2 035 000 K¢ 2 035 000 K¢

RIS 4 4 4| ks 12 000 K¢ 48 000 K¢ 48 000 K¢ 48 000 K¢

B.8 Radionavigacni vybaveni 0 K¢ 3 100 000 K¢ 3 100 000 K¢
Pfesunuti ILS/GP, DME 0 1] kpl 3 000 Oi?; 0 K¢ 3100 000 K¢ 3 100 000 K¢

B.9 Meteorologické vybaveni 0 K¢ 650 000 K¢ 650 000 K¢
premisténi meteorologického vybaveni u prahu 29 - RVR, méfic rychlosti vétru 0 1| kpl 0 K¢ 650 000 K¢ 650 000 K¢
Mezisoucet - A. + B. 373 707 260 Kc | 499 150 610 K¢ | 622 239 060 Kc
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PRILOHA €. 1 - PROPOCET INVESTICNICH NAKLADU

Pocet MJ CAPEX
Druh praci a cinnosti Varianta 2 Varianta 3 Varianta 2 Varianta 3
Varianta 1 prodl. RWY prodl. RWY MJ | jednotkova Varianta 1 prodlouzeni RWY | prodlouzeni RWY
rozsireni RWY 0240 m 0360 m rozsireni RWY 0240 m 0360 m
C. Dovybaveni letisté na CAT Il - Svételné vybaveni 41 853 000 K¢ 43 085 000 K¢ 44 721 000 K¢
Osovéa fada RWY 11-29 kpl 9 370 000 K¢ 10 330 000 K¢ 10 810 000 K¢
Dotykovy systém RWY 29 kpl 8 340 000 K¢ 8 340 000 K¢ 8 340 000 K¢
Doplnéni prahové pficky RWY 29 kpl 470 000 K¢ 470 000 K¢ 470 000 K¢
STOP pricky kpl 1720 000 K¢ 1720 000 K¢ 1720 000 K¢
Drahovéa ochrannéa navéstidla RGL kpl 280 000 K¢ 280 000 K¢ 280 000 K¢
Doplnéni znakd a vyck. mist na komunikaci kpl 1180 000 K¢ 1180 000 K¢ 1180 000 K¢
Doplnéni PS 29 kpl 5 540 000 K¢ 5 540 000 K¢ 5 540 000 K¢
Kontejner CCR u THR 29 kpl 3470 000 K¢ 3470 000 K¢ 3 470 000 K¢
Kontejner NZ u THR 29 kpl 2 020 000 K¢ 2 020 000 K¢ 2 020 000 K¢
Kontejner TS u THR 29 kpl 3 800 000 K¢ 3 800 000 K¢ 3 800 000 K¢
Pripojka VN z HTS do TS kpl 2 700 000 K¢ 2 700 000 K¢ 3720 000 K¢
Uprava ovladani a monitoringu pro CAT. I kpl 1883 000 K¢ 1 883 000 K¢ 1883 000 K¢
Pripojka slabo z HTS do kontejneru CCR kpl 1 080 000 K¢ 1352 000 K¢ 1488 000 K¢
Cena stavebnich objekta - A. + B. + C. 415 560 260 K¢ | 542 235 610 Kc | 666 960 060 Kc
. VRN - Vedlejsi rozpoctové naklady 10,0% 41 556 026 K¢ 54 223 561 K¢ 66 696 006 K¢
Projektové a prazkumné prace 2,5% 10 389 007 K¢ 13 555 890 K¢ 16 674 002 K¢
Zafizeni stavenisté 1.3% 5402 283 K¢ 7 049 063 K¢ 8 670 481 K¢
Uzemni vlivy - vliv provozu letisté 2,8% 11 635 687 K¢ 15 182 597 K¢ 18 674 882 K¢
Geodetické prace, véetné vykonu UOZI 0,7% 2908 922 K¢ 3795 649 K¢ 4668 720 K¢
Kompletacni ¢innost GD 0,5% 2 077 801 K¢ 2711178 K¢ 3334 800 K¢
Cinnosti TDI a KBOZP, AD a IC pro kolaudaci 2,2% 9 142 326 K¢ 11929 183 K¢ 14 673 121 K¢
Cena celkem bez DPH - A. + B. + C. + D. 457 116 286 K¢ 596 459 171 K¢ 733 656 066 K¢
DPH 21% 95994 420 K&| 125 256 426 KC| 154 067 774 K¢
Celkové investicni naklady stavby v¢.DPH 553 110 706 K¢ 721 715 597 K¢ 887 723 840 K¢

Pozndmka 1: Po dohodé s Objednatelem, nejsou do propoctu zahrnuty dalsSi ndklady, které jsou zavislé na jednani Objednatele, resp. zdstupct Karlovarského kraje, o cené s tretimi stranami. Tyto ndklady predstavuji predevsim, ale ne vylucne:
ndklady na vykup pozemkii ve vlastnictvi soukromych vlastnik(i (fyzickych nebo prdvnickych osob), statutdrniho mésta Karlovy Vary, okolnich obci, Ceské republiky, resp. stdtniho podniku Lesy CR, s.p.; ndklady na vynéti pozemkii z fondu Pozemkii
urcenych k plnéni funkci lesa (PUPFL), nebo zemédelského plidniho fondu (ZPF); ani ndklady na kompenzaci za predcasné smyceni lesniho porostu.
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PRILOHA €. 2 - ZABORY POZEMKU

11.2 PRILOHA C. 2 - ZABORY POZEMKU

Vypis pozemkd potrebnych pro rozvoj letisté Karlovy Vary podle navrhu ve Varianté 1

Celkova vymeéra Pomeér zaboru

Zaborlnovyrﬁ . kcelkové plose
oplocenim letiste
pozemku

Parcela cislo  Katastralni tzemi Zplisob vyuZiti Ochrana Vlastnik/pravo k hospodarenti pozemku
dle katastru

. . Ceska republika / Lesy Ceské republiky, s. p. 5 5 o
339/26 Olsova Vrata Jina plocha Premyslova 1106/19, Novy Hradec Kralové, 501 68 Hradec Kralové 3391 m 2898 m 85,5%

. . ., Krhounek Ludvik, Nejdlova 944/16, Stara Role, 36017 Karlovy Vary 5 5 o
363/3 Olsova Vrata manipulacni plocha Krhounek Tomas, Rumunska 146/19, Drahovice, 36001 Karlovy Vary 4191 m 1705 m 40.7%

. . Ceska republika / Lesy Ceské republiky, s. p. , , .
350/1 OlSova Vrata neplodna puda Premyslova 1106/19, Novy Hradec Kralové, 501 68 Hradec Kralové 336 m 120 m 35,7%

. . . Statutarni mésto Karlovy Vary ) ) o
587/3 Olsova Vrata ostatni komunikace Moskevska 2035/21, 36001 Karlovy Vary 2116 m 1125 m 53,2%

Statutarni mésto Karlovy Vary

. , . ) ) o
591 OlSova Vrata trvaly travni porost ZPF Moskevska 2035/21, 36001 Karlovy Vary 10231 m 2415 m 23,6%

. Lo (v Ceska republika / Lesy Ceské republiky, s. p. ) ) o
705 Pila les jiny, nez hospodarsky PUPFL Premyslova 1106/19, Novy Hradec Kralové, 501 68 Hradec Kralové 62282 m 26979 m 43,3%
708 Pila les jiny, nez hospodaisky pupp.  Ceskarepublika / Lesy Ceske republiky, s. p. 136070 m? 33396 m? 24,5%

Premyslova 1106/19, Novy Hradec Kralové, 501 68 Hradec Kralové

. .. ] Ceska republika / Lesy Ceské republiky, s. p. , , .
884/1 Andelska Hora neplodna puda Premyslova 1106/19, Novy Hradec Kralové, 501 68 Hradec Kralové 36906 m 398 m 11%

Celkem 255523 m? 69 036 m? 27,0%
z toho s ochranou ZPF 10231 m? 2415 m?
z toho s ochranou PUPFL 198 352 m? 60 375 m?

Pozndmka 1: Tento vypis pozemk( neni kompletnim vypisem pozemkd, které tvori cely aredl letisté Karlovy Vary, tento vypis zahrnuje jen novy nutny zdabor pozemkt dle navrhovaného oplocenim letiste, navrZzeného z divodu rozsifeni pdsu RWY
a prodlouzeni RWY 11/29. Uvedeny jsou pouze pozemky, které nejsou ve vlastnictvi Karlovarského kraje.

SIEBERTTALAS strana 29 / 41



PRILOHA €. 2 - ZABORY POZEMKU

Vypis pozemkd potfebnych pro rozvoj letisté Karlovy Vary podle navrhu ve Varianté 2

Celkovd vyméra Pomeér zaboru

Zaborlnovy mv . k celkové plose
oplocenim letiste
pozemku

Parcela cislo  Katastralni tzemi Zplisob vyuZiti Ochrana Vlastnik/pravo k hospodarenti pozemku
dle katastru

Ceska republika / Lesy Ceské republiky, s. p.

2 2 (o)
Premyslova 1106/19, Novy Hradec Kralové, 501 68 Hradec Kralové 780153 m 45204 m >8%

339/1 Olsova Vrata les jiny, nez hospodarsky PUPFL

_ . ) Ceska republika / Lesy Ceské republiky, s. p. , , .
339/26 Olsova Vrata Jina plocha Premyslova 1106/19, Novy Hradec Kralové, 501 68 Hradec Kralové 3391 m 2898 m 85,5%

. . Ceska republika / Lesy Ceské republiky, s. p. , , .
339/27 Olsova Vrata Jina plocha Premyslova 1106/19, Novy Hradec Kralové, 501 68 Hradec Kralové 2397 m 2397 m 100,0%

. L i Ceska republika / Lesy Ceské republiky, s. p. ) ) o
350/1 Olsova Vrata neplodna puda Premyslova 1106/19, Novy Hradec Kralové, 501 68 Hradec Kralové 336 m 120 m 35,7%

. . . Krhounek Ludvik, Nejdlova 944/16, Stara Role, 36017 Karlovy Vary ) ) o
363/3 Olsova Vrata manipulacni plocha Krhounek Tomas, Rumunska 146/19, Drahovice, 36001 Karlovy Vary 4191 m 1705 m 40.7%

Statutarni mésto Karlovy Vary
Moskevska 2035/21, 36001 Karlovy Vary

. . . Statutarni mésto Karlovy Vary ) ) o
587/3 Olsova Vrata ostatni komunikace Moskevska 2035/21, 36001 Karlovy Vary 2116 m 1125 m 53,2%

Ceska republika / Lesy Ceské republiky, s. p.

591 OlSova Vrata trvaly travni porost ZPF 10231 m? 2415 m? 23,6%

702/1 Pila les jiny, nez hospodarsky PUPFL Premyslova 1106/19, Novy Hradec Kralové, 501 68 Hradec Kralové 114538 m? 6375 m? >/6%
705 Pila lesni pozemek PUPFL S?:rl;i/gfo?/l;b:i1kg6//|1_g,5)l/\lgsys'/kl-élrraedpeucblﬂ(glloi/.é?‘SO1 68 Hradec Kralové 62282 m* 27848 m’ A4 7%
706/2 Pila les jiny, nez hospodarsky PUPFL gf:ﬁ,:otbﬁ 86//1L S,Sﬁiisykﬁr;edpeucbgféy@é?'so1 68 Hradec Kralové 172294 m’ 1234 m 0.7%
708 Pila les jiny, nez hospodafsky PUPFL Sfe:riéy;leopvib:i1kg6//|1-3,5)l/\l§3;kl-élrraedpeucblggllof/‘ér,)‘SO1 68 Hradec Kralové 136 070 m* 34932 m? 25,7%
883/1 Andélska Hora les jiny, nez hospodarsky PUPFL Ceska republika / Lesy Ceské republiky, s. p. 92 858 m? 1090 m? 1,2%

Premyslova 1106/19, Novy Hradec Kralové, 501 68 Hradec Kralové

<1z Lo (v Obec Andélska Hora R R .
883/4 Andélska Hora les jiny, nez hospodarsky PUPFL ¢ p. 18, 36471 Andélska Hora 118 m 31 m 26,3%

o L Ceska republika / Lesy Ceské republiky, s. p. 5 5 o
884/1 Andelska Hora neplodna puda Premyslova 1106/19, Novy Hradec Kralové, 501 68 Hradec Kralové 36906 m 23739 m 64,3%

Lz Lo Obec Andélska Hora ) , .
884/2 Andélska Hora neplodna plda ¢ p. 18, 36471 Andélska Hora 21331 m 1134 m 5.3%

Celkem 1439212 m? 152 247 m? 10,6%
z toho s ochranou ZPF 10231 m? 2415 m?
z toho s ochranou PUPFL 1358313 m? 116 714 m?

Pozndmka 1: Tento vypis pozemk( neni kompletnim vypisem pozemkd, které tvori cely aredl letisté Karlovy Vary, tento vypis zahrnuje jen novy nutny zabor pozemku dle navrhovaného oplocenim letisté, navrzeného z divodu rozsireni pasu RWY
a prodlouzeni RWY 11/29. Uvedeny jsou pouze pozemky, které nejsou ve vlastnictvi Karlovarského kraje.
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PRILOHA €. 2 - ZABORY POZEMKU

Vypis pozemkd potfebnych pro rozvoj letisté Karlovy Vary podle navrhu ve Varianté 3

Parcela cislo

Katastralni uzemi

Zplisob vyuZiti

Ochrana

Vlastnik/pravo k hospodareni

Ceska republika / Lesy Ceské republiky, s. p.

Pomer zdaboru
Zabor novym k celkové
oplocenim letisté plose
pozemku

Celkovd vyméra
pozemku
dle katastru

339/1 OlSova Vrata les jiny, nez hospodarsky PUPFL premyslova 1106/19, Novy Hradec Krlové, 501 68 Hradec Kralové 780 153 m? 40 235 m? 5,2%
339/26 Olfova Vrata jina plocha i Sfe:rl:wéygleo?/ib:irgg/l{gf)l(lgi)s'/kHér;edpeucblgglbiér,)‘SO1 68 Hradec Kralové 3391 m? 2898 m’ 85,5%
339/27 Olova Vrata jina plocha i S?:rl;i/gfo?/l;b:i1kg6//|1_g,5)l/\l§3§'/kl-élrraedpeucblﬂ(glloi/.é?‘SO1 68 Hradec Kralové 2397 m? 2397 m? 100,0%

350/1 Olsova Vrata neplodna plda i S?:rl;i/gfo?/l;b:i1kg6//|1_g,5)l/\l§3§'/kl-élrraedpeucblﬂ(glloi/.é?‘SO1 68 Hradec Kralové 336 m’ 120 m? 35,7%

e e Yo com s m

591 OlSova Vrata trvaly travni porost ZPF i;lc?)ts.ukf\/r:;émzé()sgg/g?,rlggé(;agarlovy Vary 10231 m? 2415 m? 23,6%
587/3 Oléova Vrata ostatni komunikace - iﬂtitsffvr:k'amzeﬁg /'éjr'ggg(;a%rlovy Vary 2116 m? 1125 m? 53,2%
702/1 Pila les jiny, nez hospodarsky PUPFL S?:rl;i/gfo?/l;b:i1kg6//|1_g,5)l/\l§3§'/kl-élrraedpeucblﬂ(glloi/.é?‘SO1 68 Hradec Kralové 114538 m* 6421 m? >/6%

705 Pila lesni pozemek PUPFL S?:rl;i/gfo?/l;b:i1kg6//|1_g,5)l/\l§3§'/kl-élrraedpeucblﬂ(glloi/.é?‘SO1 68 Hradec Kralové 62282 m* 35528 m* >7.0%
706/2 Pila les jiny, nez hospodarsky PUPFL Sfe(:;éy;o?;b:i1k86//|1-3,5)[/\jg3;k|-é|r;edpeucblgglof/‘ér,)‘SO1 68 Hradec Kralové 172294 m’ 15201 m* 8.8%

708 Pila les jiny, nez hospodarsky PUPFL Sfe:rl:wéygleopvib:irgg/l{gf)l(lgi)s'/kHér;edpeucblgglbiér,)‘SO1 68 Hradec Kralové 136070 m? 54976 m® 40.4%

879/4 Andélska Hora les jiny, neZ hospodafsky PUPFL éOk:)ei 2”;6‘3"157'(15’;"”(;3'5% o 97 440 m? 7306 m? 7,5%

880/2 Andélska Hora ostatni komunikace - éoiei gn;isédl,;ﬁéxn?jrglské Hora 1089 m? 50 m? 4,6%

883/1 Andélska Hora les jiny, nez hospodatsky PUPFL S?:ﬁ:o‘?;b:ii‘géﬁgf),’\lgj;ksr;edpeucblgg'o i/'(:.so |68 Hradec Krdlovg 92858 m? 1103 m? 12%

883/4 Andélska Hora les jiny, nez hospodafrsky PUPFL éOk:)ei 2”;6‘3"157'(15’;"”(;3'5% o 118 m? 45 m? 38,1%

884/1 Andélska Hora neplodna ptda i Sfe:rl:wéygleopvib:irgg/l{gf)l(lgi)s'/kHér;edpeucblgglbiér,)‘SO1 68 Hradec Kralové 36906 m® 23727 mt 64,3%

884/2 Andélska Hora neplodna pada 3 ?Zei ,8A,n56éllls;l<1é;|nc;r2|5ké o 21331 m? 8 148 m? 382%

Celkem 1537741 m? 203 400 m? 13,2%
z toho s ochranou ZPF 10231 m? 2415 m?
z toho s ochranou PUPFL 1455753 m? 160 815 m?

Pozndmka 1: Tento vypis pozemk( neni kompletnim vypisem pozemkd, které tvori cely aredl letisté Karlovy Vary, tento vypis zahrnuje jen novy nutny zabor pozemku dle navrhovaného oplocenim letisté, navrzeného z divodu rozsireni pasu RWY
a prodlouzeni RWY 11/29. Uvedeny jsou pouze pozemky, které nejsou ve vlastnictvi Karlovarského kraje.
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12. CAST B - GRAFICKE PRILOHY
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