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o odborné zpisobilosti

Pan ING, - PAVEL RY.S N oK

rodné &islo

hormckym zpusobem a o zméné nekt
uradem k zajiSténi bezpe¢nosti a ochran

prl praci a bezpecnostx provozu pri
usobem a osvédcuje se jako

: omeho rizeni hornické ¢innos le “6_odst. 1 ziakona &.

k zajiSténi bezpecného a0
Lcmnostl, vybusninich a o statni banske sprave, ve znéni
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Toto osvédéeni Je opravnemm k vykonu funkce zavodniho dolu na neplynujicich
uhelnych dolech. Priva a povinnosti, ktera z tohoto opriavnéni vychazeji, jsou upravena
zikonem CNR ¢&. 61/1988 Sb. a predpist podle néj vydanych.

Ing. Antonin Taufe
feditel I. odboru C
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STATNI BANSKA SPRAVA

OBVODNI BANSKY URAD SOKOLOV

Cj.: 301/410/2001

C. osvédeeni: 245

OSVEDCENI I

0 odborné zpiisobilosti

Ing. Milan Lisner
rodné &islo: 67 09 02 / 0952#

se podle § 4, odst.7) vyhldsky CBU ¢&. 340/1992 Sb., o pozadavcich na kvalifikaci a odbornou
zplsobilost a o ovéfovani odborné zplsobilosti pracovniki k hornické &innosti a k &innosti provadeéné
hornickym zpiisobem a o zmén& nékterych predpisti vydanych Ceskym bafiskym ufadem k zajisténi
bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci a bezpetnosti provozu pii hornické &innosti a &innosti provadéné
hornickym zplisobem, a na ziklad& vysledku ovéfeni odborné zplsobilosti pred komisi jmenovanou
predsedou Obvodniho batiského uradu v Sokolové osvédéuje jako

PROJEKTANT

pro projektovdni a vypracovani planti a dokumentaci, které Jsou soucasti hornické &innosti nebo
¢innosti provadéné homickym zptisobem v rozsahu ustanoveni §2, pism. b), ¢), d), €), a ustanoveni
§3, pism. a) zakona CNR &. 61/ 1988 Sb., o homické Cinnosti, vybusninach a o statni bariské sprave,
ve znéni pozdéjsich zakonnych tprav.

Toto osvédcent je zaroven oprédvnénim k vykonu funkce
projektant
podle § 1 vyhlasky CBU &. 340/1992 Sb.

V Sokolové dne : 15. 2. 2001 A Ve
{3 ‘ I ~ 7
Lo ey
% oprawl Ing-He dne. 2.3.2001 T e v ~
. & ../ +7;/Ing Dalibor Ti€hy

N predseda aradu



Prezkouseni podle §7 odst.1) vyhlasky &.340/ 1992 Sb. ve znéni pozd&ji vydanych predpisi
bylo provedeno pfed komisi OBU vPlzni dne 16.12.2002. Protokol o pfezkouseni
&.].4480/02.

Vysledek zkousky — vyl\lovél.

Ing. Jan Otys
piedseda ufadu

Periodicka zkouska podle § 8
whl. &. 298/2005 Sb. vykonana
dne .ZL12. 2005 Fre/8s
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1. Uvod

~

V km 0,8 nové cyklostezky Ohie narazi trasa cyklostezky na skalni hibet, zasahujici do
koryta feky Ohfe. Skalni hibet se nachazi jizné-od osady VSeborovice. V projektu cyklostezky je
navrzeno piekonat tuto prekazku tunelem s po¢vou pfiblizné 1,5 m nad Grovni hladiny feky
(kéta 365,5 m n.m.). Svétla vyska tunelu mé byt min. 2,5 m, §itka 2,0 m, délka vychazi cca 8,6m.

Pfi zadéani byla projektantim pteddna vykresova dokumentace ze stupné DUR, ve které
byla zakreslena trasa cyklostezky, vCetné€ trasy budouciho tunelu s tim, Ze trasu je moZné mirn¢
posunout, bude-li to z hlediska tunelu vhodné. ProtoZe bylo pfi naslednych projekénich pracich
zjisténo, ze mocnost skalniho masivu nad stropem tunelu a mocnost masivu na pravé strané
tunelu (smérem k fece) jsou velmi malé, bylo posunuta osa tunelu do pivodné levého boku
tunelu — tj. cely tunel byl posunut o 1 m do levé strany. Navrzenou zménou trasy bude zajiSténa
v&tsi bezpednost pfi raZzebnich pracich a p¥i pozd&j$im vyuZivéani tunelu jako &asti cyklostezky.
Tim se mirn& prodlouzi délka tunelu (cca o 1,5 m) a pon€kud zmensi polomér oblouku v tunelu.
Touto Gpravou bude zaji$t€no, Ze nasledny provoz tunelu bude naprosto bezpe¢ny. Tato Uprava
koresponduje se zjiSténimi, které jsou uvedené v Zavé€recné zpravé podrobného
inZzenyrskogeologického prizkumu, kterou zpracoval Ing. Jan Fulka.

2. Geologické a geotechnické poméry

Tato kapitola je zpracovana na zaklad€ vySe uvedené Zavéreéné zpravy Ing. J. Fulky, a to
jejim CéasteCnym piepisem s eventudlnimi drobnymi upravami. Citovana zprava je zpracovana
vy&erpavajicicm zpiisobem a je pro zpracovani tohoto projektu nezbytna.

Skalni hibet, ktery bude prorazen tunelem cyklostezky, se zved4d od hladiny Ohfe ve
sklonu cca 70° do vysky pfiblizn& 5ti metrdi (369,5 m n.m.), kde se lomi a ptechdzi do svahu o
sklonu kolem 30°. Ze severu je hibet omezen strmou sténou, ktera se k severu lomi do skalnich
srubi. Na jizni strané je hibet od pokraCujicich masivii oddélen zahlinénym GZlabim. Sifka hibetu
¢ini pfiblizné 8 m.

Masiv je tvofen stfednézrnnou porfyrickou biotitickou Zulou. Vyrostlice Zivel misty
dosahuji velikosti 4 cm. Zulou probihaji vyrazné Zily kfemene o mocnosti 3 a% 5 cm ve sméru
SSZ-JJV se sklonem 55° k ZJZ. Pravdépodobné ve stejném sméru protina hibet i kiemenns a
prokfemenénna poloha mocnosti cca 1,5 m suzavieninami Zuly. Na vrcholu je skalni hibet
pokryt deluvidlnimi pis€itymi hlinami a tlomky Zul jejichZ mocnost postupné do svahu nariista.

Zula v oblasti budouciho tunelu je zvétrala, na lomu svétle $eda a vykazuje podle
laboratorniho méfeni pevnost v prostém tlaku o, = 27 Mpa. Je fazena do tfidy R3. Kiemenné
polohy vykazuji podle laboratornich zkousek vysokou pevnost o, = 118 Mpa, ktera fadi tyto
horniny do tfidy R2.

Skalni hieben je postiZen rozpukénim. Lze v ném vysledovat 2 systémy puklin. Jeden
systém ma smér a sklon ptibliZzné€ stejny jako smér kiemennych Zil. Pukliny tohoto systému maji
smér SSZ — JJV se sklonem 52° az 64 ° k ZJZ. Nejvyrazné&ji se projevuji v oblasti vyskytu
kfemennych zil. Nad kfemennymi Zilami v oblasti budouci klenby tunelu nebyly zaznamenany.
Pukliny tohoto systému jsou priibé€zné, mirné zvinéné, €asto i oteviené, zejména pii paté skalniho
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masivu. V nékterych pfipadech nelze rozhodnout, zda otevieni puklin je zplisobeno vyvétranim
vice poru$ené horniny nebo rozevienim v disledku rozvoltiovani masivu.

Druhy vyrazny systém poruSuje masiv pficné ve sméru JZ — SV. Pukliny jsou téméf
svisl€, seviené, priibézné. Vlastni sklani hibet protinaji zfejme& pouze 2 pukliny tohoto sméru.

Vyjma uvedené zony je Zulovy masiv velmi slabé rozpukany sevienymi strmymi
puklinami sméru JZ — SV, kolmymi na osu tunelu. Tunel budou protinat ziejmé& pouze 2 pukliny
tohoto sméru. Klenbu bude tvofit prakticky kompaktni skalni masiv.

V Zavére¢né zpravé je detailni popis puklin — na severni stran& bylo identifikovano a
popsano celkem 9 puklin (P1 az P9), na zpadni stran€ 2 pukliny (P10 a P14) a na jiZzni strané
4 pukliny (P11 az P13 a P15). Jejich popis bude cennou pomoci pfi razbé tunelu.

Jisté riziko pti raZebnich pracich pfedstavuje otevieni puklin na severni stran€ skalniho
hibetu. Otevieni puklin mohlo vzniknout prostym odlehéenim masivu. V neptiznivé, ovSem dosti
pravdépodobné, variant¢ mohlo otevieni puklin vzniknout posunem ¢asti skalntho masivu
omezené severni st€nou a velkou pfi¢nou puklinou (P10) po puklindch uvolnénych ve sklonu
kolem 60° k ZJZ. Tento posun by byl mozZny, pokud byl skalni hibet odkryt erozi do hloubek,
protinajicich kfemennou polohu na niz jsou pukliny situovany. Proti dal$imu posunu je v tom
pfipadé masiv fixovan St€rkovou vyplni koryta feky. Pravdivost tohoto piedpokladu by
znamenala, Ze severni Cast tunelu bude nestabilni a bude nutné ji zabezpeéit kotvenim nebo
jinymi sana¢nimi opatfenimi. Potfeba téchto opatfeni vyplyne aZ ze stavu masivu, ktery bude
zjiStén po vyraZeni t¥ aZ Etyf metrl tunelu, razeného ze severni strany.

Pfi otevieni tunelu na jiZni strané bude nutné stabilizovat nebo odt&Zit blok Zuly
ohraniCeny puklinami (P11, P12, P13). V souasnosti jiz doslo k posunu tohoto bloku o cca 5 cm.

Zavérem je mozné konstatovat — severni strana tunelu miiZe byt nestabilni. Pfipadna
opatfeni k zajiSténi stability budou stanovena aZ po vyraZeni n&kolika metrii tunelu ze severni
strany. JiZni strana tunelu — bude nutné stabilizovat, nebo rozpojit a odt&zit blok Zuly, ktery se
posouva po pukliné P12 zapadnim smérem k fece.

3. Osnova postupu praci

Cilem celé akce je proraZeni skalniho hibetu tunelem k prijezdu cyklostezkou pfi
zachovani plvodniho rdzu krajiny. Ovlivnéni krajiny v okoli musi byt minimalni. Alternativni
vedeni trasy cyklostezky kolem skalniho hibetu je technicky mozné, ale znamenalo by trvalou a
nepfiznivou zménu pobiezni linie. Navic by zfejmé narazilo na znaény odpor Povodi Ohie pro
zmenS3eni pritoku korytem feky v té€chto mistech.

Nasledujici osnova postupu praci a podrobné rozvedeni jednotlivych bodi budou
podkladem pro zévéreéné zpracovani vykazu vymér a rozpoétu celé akce.
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Ke ziizeni tunelu bude nutné provést tyto prace:

. Z#idit na povrchu zafizeni, nutna k pro zajisténi razebnich praci

. Provést pribirkové prace na severni strané tunelu v délce cca 1,8 m
. Vyrazit tunel ze severni strany o délce 8,6 m (méfeno v ose tunelu)
. Provést ptibirkové prace na jizni strané tunelu v délce cca 7,2 m

. Trhaci prace k rozpojeni hornin

. Zajistit odvoz a uloZeni rubaniny

. Provést definitivni Gpravu pocvy tunelu

. Likvidace povrchového zafizeni, jeho odvoz, zavéreény uklid
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4. Podrobny popis postupu praci
4.1. Povrchova zarizeni

N4§ navrh povrchovych zafizeni v podstaté vychazi z moZnosti danych konfiguraci
terénu a v terminu provedeni praci na tunelu v urcitém terminu. V pfipadg, Ze budou prace na
tunelu zah4jeny v piedstihu pfed pfivedenim cyklostezky na severni stranu tunelu, bude nutné
upravit polni cestu z V8eborovic k fece tak, aby byla prijezdna i pro mensi nakladni automobil
s vysokou stoupavosti (PRAGA V3S). V souasné dobé je cesta velmi obtiZzné prijezdnd i pro
maly terénni automobil. Uprava ptedmétné cesty by znamenala jeji rozsifeni na min. 2,5 m
v délce cca 580 — 600 m s otockou v blizkosti feky.

Dale by, pfi razb& tunelu v pfedstihu (pfed pfivedenim cyklostezky na severni stranu),
bylo nutné zfidit nad skalnim hibetem co nejbliZe k cest& plosiny pro kompresor a elektrocentralu
a bezpetny pfistup pro osadku pracovist€. BezpeCnym pfistupem se rozumi ziizeni napf.
schodidté z okrajovych prken a vysypanych stupiit. Délka schodi§te by byla nejméné 55 m.

Dalgim velmi vyznamnym negativem raZebnich praci v pfedstihu by byla nutnost denni
monta¥e hadic od kompresoru na pracovi§t®, instalace elektrocentraly a kabeld a preneseni
veskerého vybaveni pracovi§té a nafadi po schodech dold. Na konci smény by byl postup opacny
— tj. odstranéni veskerého vybaveni a jeho odvoz. Nebylo by v Zadném ptipadé moZné umistit do
blizkosti pracovi§té prostor pro hlidade (napf. mald maringotka). VySe uvedené montaze a
demontéaZe zafizeni by znamenaly ztratové ¢asy v délce min. 2 hod/den. Pfi 8hodinové pracovni
smé&né to znamena prodraZeni praci o pfiblizn€ 25%.

Z vyse uvedenych divodi navrhujeme zahéjeni praci na tunelu az po pfivedeni aspoii
hrubé trasy cyklostezky (bez definitivni povrchové upravy) na severni stranu sklaniho masivu.
V tom piipadé bude mozné dovézt veskere zafizeni pro raZebni préce na misto a ponechavat je
bez demont4Ze na pracovisti. Bude samozfejm& nutné dopravit k pracovisti malou maringotku a
zajistit hlida¢e na celou dobu preruseni praci nepiitomnosti pracovni osadky na pracovisti (napf.
no¢ni smény + celé vikendy).

V tomto ptipadé bude zfizeni povrchovych zafizeni znamenat:
- dopravu a umisténi maringotky pro hlidate

- dopravu a umisténi kompresoru
- dopravu zamykatelné plechové skfiné na trhaviny a rozbusky



- dopravu vrtaci techniky a ru¢niho naradi

- dopravu elektrocentraly a kabell

- dopravu kolejnic a voziku s boénim vyklap&nim

- vytyCeni sméru a vyskového uloZeni tunelu méfickou sluzbou
- pripravu pocate¢ni pracovni ploSiny, poloZeni koleji

Vsechny vySe uvedené Cinnosti mohou byt provedeny v pribshu cca 3 pracovnich dni
3¢lennou osadkou pracovisté. K prepravé zatizeni budou zapottebi 4 jizdy nakl. automobilu po
trase:

P,,,= zékladna — pracovisté - zakladna
Celkové prepravni vzdalenost bude ¢init:

Ppovrch =4x Pzpz

4.2. Pribirkové prace na severni strané tunelu v délce cca 1,8 m

Pribirkové prace zaCnou na levé strané ve stani¢eni 3,8 m (viz graf. pfiloha & 2).
Pocatecni bod klenby tunelu se nachazi ve stani¢eni 5,6 m. Celkem bude rozpojeno a odtézeno
z této pribirky priblizné 5,04 m’ rostlé horniny — tj. pfi koeficientu nakypieni 1,25 se bude jednat
0 6,3 m’ rubaniny. Hrubé rozpojeni horniny bude provadéno za pomoci trhacich praci malého
rozsahu. Do pfesného tvaru bude skalni sténa upravena ru¢né sbijeckami. Boky pribirek budou
rozsifeny smérem od po¢vy nahoru do sklonu svahti 10 : 1.

Trhaci prace budou provadény tak, aby jejich negativni uginky na okolf byly co nejmensi.
V praxi to bude znamenat minimalizaci naloZi do jednotlivych vyvrtd a Jejich peclivé a presné
nasmérovani za i€elem co nejmensiho rozletu uvolnénych &asti masivu.

Doprava trhavin a roznécovadel — trhaviny a roznécovadla budou uskladnény ve skladu
trhavin Havrani, v blizkosti obce Krasno (nejblizsi sklad trhavin k lokalit¢). Ptepravu trhavin
bude zajiStovat automobil, vybaveny patficnymi povolenimi bafiského tfadu (ADR).
V pracovnim dni, ve kterém bude nutné dopravit na pracovisté trhaviny, se bude automobil
pohybovat po trase:

Zakladna — pracovisté — sklad stieliva — pracovisté — zakladna

Z uvedencho popisu trasy vyplyva, Ze celd denni trasa bude souétem cesty pracovnikd na
pracovisté a zpét (P, ) a cesty z pracovisté do skladu streliva a zp&t (Pys, ) — tzn.:

Denni trasa = P,,, + Ppgp
pfiCemz trasa pracoviSté — sklad streliva — pracovisté &ini celkem 61 km. P¥i predpokladu, ze
zékladna bude ve vzdalenosti cca 20 km od pracovisté bude celkova trasa automobilu v tomto dni
¢init ptiblizné 101 km.

Pribirkové prace budou na této (tj. severni stran€) provedeny tfemi postupy — bude
provedeno 3x navrtdni masivu pneumatickym vrtacim kladivem, umisténi trhaviny do




jednotlivych vyvrti a jejich odpaleni. V kazdém pripad€ ptedpokladame, Ze trhaci prace budou
velmi omezeného rozsahu. V zadném pripadé nebude hmotnost naloze v jednom vyvrtu
presahovat 0,2 kg. Hloubka vyvrtii bude Cinit cca 60 cm. Celkem bude na pfibirky zapotfebi max.
5,1 kg trhavin a 35 rozn&covadel. Po odstfelu bude rozvolnéna hornina naloZena ru¢né do voziku
s bo¢nim vyklapénim, odb&éhnuta pomoci koleji na depo rubaniny, kde bude z voziku vypusténa.

Na zavér kazdého postupu bude provedeno zaciSténi bokli a po¢vy do patficného tvaru
pomoci pneumatickych sbijecek.

Doba trvani pribirkovych praci bude €init priblizn€ 3 dny. Osadka bude po celou dobu
praci 3¢lenna. Celkem bude na ptibirku severni strany (do uplného vniknuti tunelu do skalniho
masivu = do vytvoieni celistvé klenby) zapotfebi 9 pracovnich smén. Potfeba trhavin, rozbusek a
mnozstvi energii a event. rezijnich praci bude, v&etné vycisleni fondu pracovni doby, vypséna ve
vykazu vymer.

Problematika trhacich praci bude komplexné popsana a feSena v kapitole 4.5.
4.3. VyraZeni tunelu o délce 8,6 m

Razebni prace v celém profilu tunelu budou probihat mezi stanicenimi 5,6 — 14,2 m.
Z tohoto prostoru bude odtézeno 42,4 m® rostlé horniny, pfi koef. nakypieni 1,25 to bude
znamenat 53,0 m° rubaniny. Hrubé rozpojeni horniny bude opét provadéno trhacimi pracemi. Pro
minimalizaci 0¢inkd trhacich praci budou voleny vyvrty o délce max 0,6 m, max. naloZz na
1 vyvrt ve stiedovych zalomech bude 0,2 kg, obvodové vyvrty budou nabity pouze 0,1 kg
trhaviny. Trhaci prace budou provedeny tak, aby po celém obvodé tunelu zistalo min. 0,2 m
masivu, ktery bude odstranén pouze sbijeCkami — tak bude mozné vytvorit pfesny obrys tunelu.

Pracovni postup bude nasledujici:

- bude vyvrtano 22 vyvrtd pro trhaci prace o délce 0,6 m (rote¢ obvod. = 0,5 m)
- vyvrty budou nabity trhavinou — soucet vSech nélozi bude max. 2,6 kg

- odstrel ¢elby — Casovani rozbuskami DeP

- ru¢ni naloZeni odstielené rubaniny do voziku s bo¢nim vyklapénim

- odb&hnuti voziku po kolejich, vypusténi rubaniny na depo

- zadisténi stropu, bokl a po¢vy do patticného tvaru sbijeCkami

- ruéni naloZeni rubaniny ze sbijeni do voziku, odb&hnuti, vypusténi na depo

Popis a vypocet postupu 0 0,6 m

1. den

cesta na pracovisté = 0,5 hod

vrtani, nabijeni, odstfel = 3 hod

ruéni nakladani, odb&hnuti, vypusténi rubaniny z odpalu na depo =4 hod
cesta zpét na zakladnu = 0,5 hod

2. den

cesta na pracovisté = 0,5 hod

zadisténi obrysu tunelu sbijeckami = 7 hod
cesta zpét na zakladnu = 0,5 hod




3. den
_ cesta na pracovi§ts = 0,3 hod
- ruéni nakladani, odbéhnuti rubaniny ze sbijeni, vypusténi na depo =2 hod

Cely pracovni cyklus potrva 18,25-hod. Délka 8,6 m raZebnich praci v celém profilu
tunelu bude dokongeno ve 14,33 cyklech. Z toho plyne celkova délka razebnich praci:

14,33 x 18,25 =261,58 hod = 32,7 prac. smeny

Pro vy$e uvedeny vypocet postupu o 0,6 m je predpokladana délka cesty na pracovisté do
20ti km. Dopravu pracovniki piedpokladame terénnim automobilem napt. FORD RANGER po
denni trase Py, (viz. kap. 4.1).

K délce provadéni praci — celkova délka praci predpoklada pouze 1 pracovni sménu/den.
V piipadé provadéni praci ve vicesménném provozu by doslo k podstatnému zkraceni praci, ale
trhaci prace by byly provadény i v odpolednich a vecernich hodinach. Tato skute¢nost by mohla
mit velmi negativni dopad jiz na jejich samotné povoleni. Zcela urgité by ale byla pfedmétem
stiznosti ze strany obyvatel obce Vieborovice se viemi negativy plynoucimi z téchto stiznosti.

Doprava trhavin a roznécovadel — popsana v kap. 4.2.

Po dobu vrtani a za¢istovani obrysu bude v provozu kompresor. Pfi vrtani bude v provozu
2 hod, pfi pribirkovyvh pracich 7 hod/pracovni sménu.

Provoz elektrocentraly — bude nutny pro osvétleni (od zaraZeni tunelu na cca 4 m). Dale
bude na elektrocentralu napojeno erpadlo k vyplachu pfi vrtani. Celkem bude elektrocentrala
provozovana cca 5 hod/pracovni sménu.

4.4. Pribirkové prace na jizni strané tunelu v délce cca 7,2 m

Ptibirkové prace budou na této (tj. jizni strang) probihat mezi stani¢enimi 14,2 — 18,4 m.
Celkovym objem piibirek bude &init 12,5 m’ rostlé horniny. Objem rubaniny po nakypfeni bude
&init cca 15,6 m>. Rozpojovani horniny bude opét trhacimi pracemi 12ti postupy po 0,6 m.
Pracovni postup bude identicky jako pfi razebnich pracich — tj. navrtani masivu pneumatickym
vrtacim kladivem, umisténi trhaviny do jednotlivych vyvrti a jejich odpaleni. V kazdém z vyvrtl
bude nabito max 0,1 kg trhaviny, zalomy nebudou vrtany. Soudet naloZi bude v kazdém postupu
klesat tak, jak se bude zmensovat ptibirkovy profil. Celkem bude na pribirky zapotiebi 12,5 kg
trhavin a 125 roznécovadel. Po odstfelu bude rozvolnéna hornina naloZena ruéné do voziku
s boénim vyklapénim, odbéhnuta pomoci koleji na depo rubaniny, kde bude z voziku vypusténa.

Na zavér kazdého postupu bude provedeno zaliStén{ boki a pocvy do patfi¢ného tvaru
pomoci pneumatickych sbijecek. Boky pfibirek budou rozsiteny smérem od pocvy nahoru do
sklonu svaht 10 : 1.

Celkova doba piibirkovych praci na jizni strané tunelu bude init priblizné 11,7
pracovniho dne. Od této doby se bude odvijet vypocet ceny pracovni doby pracovniki, vypocet
prepravnich vzdalenosti cest pracovnikii na pracoviste, doba provozu kompresoru, doba provozu
elektrocentraly, prepravni vzalenosti pro prepravu trhavin a pfeprava materialu.




4.5. Trhaci prace k rozpojeni hornin

Trhaci prace k rozpojeni hornin jsou v tomto ptipadé mozné. Musi jim v$ak ptedchazet
zpracovani projektu trhacich praci v ochranném pasmu stupné IB ptirodnich 1é&ivych zdroji
lazetiského mista Karlovy Vary (dale jen Projekt). K tomuto projektu se musi vyjadrit MZ Cesky
inspektorat lazni a zfidel, Sprava ptirodnich 1é€ivych zdrojli a kolonad se sidlem Karlovy Vary,
vSichni vlastnici siti, vlastnici pozemkd, Povodi Ohfe a Magistrat Karlovy Vary — odbor ZP.

Projekt s uvedenymi vyjadfenimi, doloZeny dle §28 Zak. CNR 61/1988 Sb. miize byt
pfedlozen samostatné OBU v Sokolové, ktery jediny svym Rozhodnutim miize tyto trhaci prace
povolit. Projekt miZe byt také soucasti dokumentace, ktera jako ptiloha k zadosti o povoleni
razebnich praci bude pfedlozena OBU v Sokolové. K dokumentaci pro razebni prace musi byt
pfilozena vyjadfeni od stejnych Ucastnikd fizeni a dotéenych organt statni spravy jako pro
povoleni trhacich praci. Z toho plyne, Ze predloZit Projekt trhacich praci jako soulast
dokumentace k raZzebnim pracim na OBU v Sokolové je vyhodnéjsi a kratii.

K samotnym trhacim pracim — navrh jejich realizace byl jiz celkem podrobn& popsan
vkap. 4.2. a 4.3. tohoto podani. Bude se jednat o trhaci prace malého rozsahu, které budou
provadény s maximalni Setrnosti k okoli. Tato skutecnost je ziejméa z volby velikosti nalozi
v jednotlivych vyvrtech a zdélky vyvrtd, ktera Cini pouze 0,6 m. Dva stfedové zalomy
(tj. 4 vyvrty) budou nabity 0,2 kg trhaviny/vyvrt, dalich 18 obrysovych vyvrtd bude nabito
pouze 0,1 kg/vyvrt. M&rmé spotieba trhavin je volena dle pevnosti a charakteru horniny a bude
¢init 1,0 kg/m”.

Prilohou tohoto projektu je névrh vrtného schematu, ve kterém jsou zakresleny 2 stfedové
zalomy a 18 obrysovych vyvrtii. Obrysové vyvrty jsou umistény tak, aby po provedeni trhacich
praci zistalo na obrysu pfiblizn€ 0,2 m horniny, kterd bude rozpojena ru¢né pneumatickymi
kladivy. Timto zpisobem bude co nejpfesnéji zagistén cely obrys tunelu.

Pfi pfibirkovych pracich bude nutné, kromé& minimalizace nalozi a vhodného smérovani
vyvrtl, zajistit dalSi opatfeni proti rozletu odstfelené horniny — napf. drevéné bariéry, plachty
apod.

4.6. Odvoz a uloZeni rubaniny

Vkap. 4.1. je navrZeno provést veSkeré prace na vyraZeni tunelu aZ po pfivedeni
cyklostezky na severni stranu sklaniho masivu. Bylo by vhodné ukonéit tuto piivedenou trasu
zhruba 15 — 20 m pred pocate¢ni bod pribirkovych praci. Z grafickych ptiloh ¢.3 az &.5 je patrné,
Ze potva tunelu bude zaraZena ve vySce cca 1,5 m nad terénem. Tato terénni deprese je dlouha
nejméné 15 m a Sirokd 3 — 3,5 m. Z hrubého vypoctu jsme zjistili, Ze prostor deprese pred
tunelem méa objem nejméné 75 m’. Do tohoto prostoru bude umisténa rubanina z ptibirek a
razebnich praci, ktera po nakypieni &ini také cca 75 m®.

Navrhujeme postupné vyplnit pfedmétnou depresi pomoci kolejové rampy. Vysypanou
rubaninu bude nutné nékolikrat rozhrnout, ale nakladani rubaniny, jeji prevoz a ulozeni na
skladku zcela odpadne. VytéZena rubanina bude vhodnym podkladovym materilem pro &ast
cyklostezky. ProtoZe rubanina bude uloZena do terénni deprese v ramci razebnich praci nebude
ve vykazu vymér s témito pracemi pocitano.




4.7. Definitivni aprava pocvy tunelu

~

Protore nebude mozné provést takovou apravu polvy tunelu, kterd by byla naprosto
bezpecna pro projizdgjici cyklisty, bude po celé délce potvy vyrazeného tunelu poloZen Zivicny
povrch. Tyto prace budou provedeny v ramci ziizeni povrchové upravy celé cyklostezky a nejsou
proto predmétem tohoto projektu.

4.8. Likvidace povrchového zafizeni, jeho odvoz, zavéreny uklid

- odvoz maringotky pro hlidace
- odvoz kompresoru
- odvoz zamykatelné plechoveé skiiné na trhaviny a rozbusky

- odvoz vrtaci techniky a ru¢niho naradi
. odvoz elektrocentraly a kabeli
. odvoz koiejnic a voziku s bo¢nim vyklapénim

Veskeré prace spojenc s likvidaci povrchového zafizeni, odvozem techniky a nafadi
budou (véetn& zavérecného tiklidu) trvat 2 pracovni smény.

K piepravé zafizeni budou zapotiebi 4 jizdy nakl. automobilu po trase Pp,.

4.9. Technicky dozor, méFicka sluzba, strazni sluzba

Technicky dozor bude, vzhledem k provadéni trhacich praci v dilnim dile, povinen
navitévovat a kontrolovat pracovisté denné. Pracovnik technického dozoru se prepravi po trase
P,p,. Jeho dozor a kontrolni &innost bude trvat nejméné 1 hodinu.

V priibéhu razebnich a piibirkovych praci bude nutné, aby byly spolehlivé fizeny
métickou sluzbou. Zrejmé postaci zhruba 4 méfeni a vytyéeni v priib&hu razebnich praci a |
méfeni a vyty&eni pii pfibirkach na jizni strané. Uvodni zaméfeni a vyty&eni je jiZ zapocteno
v kap. 4.1. Povrchova satizeni. Kazdé zaméfeni a vytyCeni znamena pfepravu k tunelu a praci
mé&fice v délce 2 hodin.

Strazni sluzbu bude nutné provadét po celou dobu nepfitomnosti pracovni osadky na
pracoviiti. V kapitole 4.3. bylo zdiivodnéno pro¢ budou prace provadény pouze v jedné pracovni
sméné za den. Z toho plyne, Ze strazni sluzba bude piitomna na pracovisti 128 hod/tyden. Prace
budou trvat pfiblizng 10 tydnd —z toho plyne, Ze strazni sluzba (1 pracovnik) bude na pracovisti
ptitomna 1 280 hodin celkem.
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5. Poznamky k vykazu vymér

~

Vykaz vymér a nasledny rozpodet neobsahuji pravdépodobné vicepréce, jejichz vy¢isleni
Je pred provedenim praci velmi obtizné.

Jedna se o:

- upravu severni strany tunelu, ktera Je (dle Zpravy Ing. Fulky) nestabilni. Opatfeni k Gpravé
této strany tunelu bude moZné navrhnout az po vyraZeni nékolika metrd tunelu

- pfichyceni nebo odstranéni skalniho bloku na JiZni stran& tunelu — bude také feseno a% po
pribliZeni tunelu k pfedmétnému bloku, event. po proraZeni tunelu na jiZni strang :

- nutné sanace stropu tunelu pti propadu stropu — propad je mozny na né&kolika mistech
razen¢ho tunelu — i pfi velmi Setrnych raZebnich pracich mohou stropni horniny po
uvolnénych puklinach propadnout

Tyto prace by musely byt feSeny vzdy po dohodé dodatkem ke smlouvé mezi investorem
a dodavatelem praci.




