VYSVETLENI ZADAVACI DOKUMENTACE ZE DNE 27. 4. 2022

ZADAVATEL: Karlovarsky kraj
Sidlem: Z4vodni 353/88, 360 06 Katlovy Vary
I1CO: 708 91 168

(,,Zadavatel*)

ZASTUPCE ZADAVATELE: HAVEL & PARTNERS s.r.0., advokatni kancelaf

Sidlem: Na Florenci 2116/15, 110 00 Praha 1
ICO: 264 54 807
VEREJNA ZAKAZKA:

»~Nakup CNG autobusti pro Karlovarsky kraj vr. 2022% ev. ¢. VVZ: Z2022-011557 (,,Vefejna
zakazka®).

Zadavatel v souladu s ustanovenim § 98 zakona ¢. 134/2016 Sb., o zadavani vefejnych zakazek, ve znéni
pozd¢jsich pfedpistt (,ZZVZ®), poskytuje na zadost dodavatele ndsledujici vysvétleni zadavaci
dokumentace.

Dotaz €. 1:
1) Viyiska vozidla

V" priloze kupni smlonvy & 1b Technickd specifikace stiednich antobusi k vyse uvedené verejné gakdszce, konkrétné v (sti
2.1.1. Zakladni rozméry autobusn, zadavatel pogaduje celkovon vyskn vozidla nejvice 3,30 metru.

Potencidlni dodavatel ma ve svém portfolin CNG autobusy o nejnizs? vysce 3,35 metrn. Jeliko se jedna o zanedbatelny rozdil
ve vyisce, ddame gadavatele o prehodnocent toboto pogadavkn a ipravu parametrn na 3,35 metrn.
Vysvétleni Zadavatele:

Zadavatel vyhovuje zadosti na zménu zadavaci dokumentace. Z uvedeného duvodu provedl upravu
v piiloze ¢. 1b Kupn{ smlouvy — Technicka specifikace stfednich autobust, a to konkrétné v ¢asti 2.1.1.

Cast 2.1.1. nové zni:

5 Celkova vyska vozidla je nejvice 3,35 metru.

Dotaz ¢C. 2:

w2) Zdyibovy objem motoru

V7 priloze keupni smlonvy ¢ 1b Technickd specifikace stiednich antobusi k vyse uvedené vereiné zakdsce, konkrétné v listi
2.2.3. Motor, zadavatel pogaduje dvibovy objem motoru nejvice 9.000 cm3

Potencidlni dodavatel disponnje primeéstskymi CNG antobusy, které pousivaji hnaci retézec s motory o vykonu 206 W nebo
250 RW. Obé tyto varianty jsou v poadovaném rozmezi 100 RW ag 270 £W. Zdvihovy objem obon vykonovych verzd je
vsak 9.300 cm3. Uchazgel neroumi pogadavku na maximalni objem motorn 9.000 cm3, pakiige je schopen nabidnout
motory o vykonech nigsich nez 270 RW. Rozdil 300 on3 nemd prakticky $ddny negativni vliv na vys$7 spotrebu paliva,
naopak, motor bude mit vyssi kroutici moment v nigsich otdackdch cog je uriujici pro priznivon spottebu paliva. Poadavek na
kroutici moment v pogadavcich zadavatele pritom absentuje.



Uchazed Zadd zadavatele o navyseni objemn motorn na hodnotu 9.300 cm3 nebo o siplné vypusténi tohoto parametru
3 technické specifikace.

Vysvétleni Zadavatele:

Duvod stanoveni hranice pro zdvihovy objem motort do 9.000 cm3 se opira o potiebu co mozna nejnizsich
budoucich provoznich naklada v segmentu pohonnych hmot, nebot’ z divodu zmén parametrii normy
SORT jiz neni mozné tuto podminku méfeni spotieby pohonnych hmot ve vefejné zakazce pouzit.

Zadavatel povazuje za velmi vyznamné a potfebné stanovit horni hranici zdvihového objemu motoru
motivaéné piedevs$im s ohledem na co moznd nejucinnéjsi prevenci vylouceni moznosti ,,zneuzivani
vysstho zdvihového objemu motoru jednotlivymi fidi¢i k nespravnému a neekonomickému stylu jizdy.
Zadavatel ma za to, ze tuto hranici 9.000 cm3 stanovil pro pozadovany segment stfednich autobusi
odpovidajicim a piiméfenym zpisobem, zaroven vsak konstatuje, Zze tazatelem navrzené zvyseni na 9.300
cm3 lze oznacit za navyseni v akceptovatelné toleranci.

Zadavatel z vySe uvedenych divodu vyhovuje zadosti na zménu zadavaci dokumentace. Z uvedeného
davodu proved! apravu v piiloze ¢. 1b Kupni smlouvy — Technickd specifikace stfednich autobust, a to
konkrétné v ¢asti 2.2.3.

Cast 2.2.3. nové znf:

5 Vykon motoru je negmeéné 100 W a nejvice 270 RW. zdvibovy objem motoru nejvice 9.300 cn**

Dotaz ¢&. 3:

,,3) Prevodovka

V7 priloze keupni smlonvy ¢ 1b Technickd specifikace stiednich antobusii k vyse uvedené vereiné zakdsce, konkrétné v listi
2.2.5. Prevodovka, zadavatel pogaduje manndlni prevodovkn.

Jak jsem jig gmirioval pri iiasti na predbéné trini konzultaci, nase spolecnost jig vice neg 10 let nenabizi ndkladni vozidla
ani antobusy s manudlni prevodovkon ve smysin ragent jednotlivych prevodovyeh stupridi vadici pdakon. V. priméstskych
antobusech pougivame mechanickon prevodovon skifi (stegnou jako v pripadé manudlniho rageni), ale samotné razent je
antomatizované (robotizované). Razeni probiba ve dvou reSimech, v antomatickém resimu bez Zisabu ridice a v manudlnin
reZimn, kdy 1idic tadi jednotlivé prevodové stupné multifunkinin volicem na pravé strané pod volantem. Toto fesent ognacujeme
za antomatizované fazent pro mechanické (manndlni) prevodovky. Jedna se o soucasny trend, kdy je pro dopravee velmi diileZita

ekonomika a hospoddrnost provogu, bezpecnost a v nepostedni radé také ergonomie a komfort pro fidice a cestuyici.
Bude adavatel akceptovat nami nabizené reseni?

Vysvétleni Zadavatele:

Zadavatel po posouzen{ rozhodl umoznit vybavit autobus automatickou, resp. robotizovanou manualni,
ptevodovkou, avsak pouze za pfedpokladu, Ze nedilnou soucasti systému bude spojkovy pedal. Jedna se o
pozadavek vyplyvajici z konkrétnich podminek provozu v clenitém terénu a horskych oblastech
Karlovarského kraje v ndvaznosti na bezpecnost provozu v jarnich, podzimnich a zimnich mésicich. Pouziti
(pouze) automatické pfevodovky bylo shledano nejen jako uzivatelsky nevhodné, ale dale jako
problematické z hlediska bezpeénosti provozu v meznich situacich — ztrata adheze pfi naledi tzv. "v tahu"
a nemoznosti rozpojeni zabéru klasickou spojkou pro obnoveni trakce kola. Pifpadna manualni volba
automatické pfevodovky tento problém nefesi, a proto je vyzadovan spojkovy pedal jako soucast systému.

Uzemi Karlovarského kraje je znaéné kopcovité s podhorskymi a horskymi oblastmi. Naprosta vétsina
dopravnich vykont se na tzemi kraje odehravad na uzkych silnicich II. a IIL. tfid s velkym mnozstvim
prudsich zatacek ve stoupani, resp. klesani. Naprosta vétsina linek mifi z Chebska, Sokolovska a Karlovarska
(4. oblasti s nadmotskou vyskou 360 az 400 m.n.m.) do podhorskych a horskych oblast{ s vyrazné vyssimi
nadmofiskymi vyskami: Jachymovsko 800 az 900 m.n.m., Bozidarsko 1000 m.n.m., Ostrovsko



500 m.n.m., Abertamsko 900 az 1000 m.n.m., Kraslicko 800 az 900 m.n.m., Lubsko a Assko 600 m.n.m.,
Marianskolazenisko 600 az 800 m.n.m., Tepelsko 700 m.n.m., Bec¢ovsko 600 az 700 m.n.m., Touzimsko
600 m.n.m., Zluticko a Vale¢sko 500 a2 600 m.n.m., Bochovsko 600 a2 700 m.n.m. Po silnicich vyssich tfid
zajist’uje kraj dopravni obsluznost autobusy naprosto minimalné. Za relativné rovinatou oblast 1ze oznacit
pouze silni¢ni tah podél feky Ohfe od Chebu, pfes Sokolov do Karlovych Vard. V této linii vSak kraj
dopravni obsluznost autobusy nezajist'uje, nebot’ zde je dopravni obsluznost zajisténa zejména drazni
dopravou a po této linii Cheb — Sokolov — K. Vary je autobusova doprava realizovana pfedevsim komercni
dopravou mimo objednavku kraje. Je tedy nutno zohlednit malé poloméry zatacek silnic nizsich téid a
parametry ahlt stoupani, resp. klesani v podhorskych a horskych oblastech a jejich velké pocty a opakovani.
Zadavatel definovani typu pfevodovky konzultoval i se zastupci fidi¢t ve dvou dopravnich spolecnostech
vyuzivajicich vozidla s automatickymi pfevodovkami s vystupem, ze fidi¢i upfednostiuji s ohledem na
specifické podminky manualni pfevodovky, nebot’ za bezpe¢nost jizdy s cestujicimi ve vozidlech ve finale
odpovidaji prave fidici. Hlavnim argumentem, ktery musel zadavatel ze strany fidica pfijmout, byla
skutecnost, ze teploty pod bodem mrazu a hlavné kolem nuly jsou v podhorskych a horskych oblastech
Karlovarského kraje velmi ¢asté jak v jarnich, tak v podzimnich mésicich a zimn{ obdobi samo o sobé v kraji
trva virazné déle nez v jinych rovinatéjsich ¢astech CR. Rididi upozorfiovali, Ze za téchto velmi ¢astjch
klimatickych podminek mnohdy dochazi k potiebé upravy pohybu autobusu rozpojenim motoru a
ptevodovky spojkovym systémem - pedalem spojky pro vyckani na optimalni pomér rychlosti a poloméru
blizici se zatacky a dhlu klesani resp. stoupani. Ztratu adheze pii niledi tzv. "v tahu" je nutno korigovat
rozpojenim zabéru, tj. spojkou pro obnoveni trakce kola. Tento moment, resp. jeho pfesné casové nastaveni
nedokaze automatickd pfevodovka pii soucasné dostupnych technologiich zajistit. Naopak bézné fidicské
dovednosti tento optimalni moment dokizou odhadnout (vycitit), avsak realizovat takovy ukon
s automatickou pfevodovkou bez spojkového pedalu neni mozné. Odpovédnost je pfitom vyhradné na
fidi¢i. Z divodu zajistén{ véts] drovné bezpecnosti tento argument zadavatel akceptoval. Piesto vSak na
vzneseny dotaz tazatele o umoznéni automatické prevodovky Zadavatel reaguje kladné za pfedpokladu, ze
by takova automatickd pfevodovka byla v kombinaci se spojkovym pedalem, kterj by umoznil pro piipad
naléhavé potteby mechaniku motoru a pfevodovky rozpojit.

Zadavatel z vyse uvedeného divodu provedl dpravu v piiloze ¢. 1b Kupni smlouvy — Technicka specifikace
stfednich autobusy, a to konkrétné v ¢asti 2.2.5.

Cast 2.2.5. nové zni:

5 V' 0zddlo musi byt vybaveno manudlni prevodovkou. 1 ozidlo miige byt vybaveno také automatickon, resp. robotizovanon
manudlni prevodovkon, bude-li nedilnon soncdst systémn spojkovy peddl s funkci kritkodobého rozpojovini tolivého momentu
motoru a prevodovky.

Dotaz ¢&. 4:

,Priloha & 1a — Technickd specifikace malyjch antobusiy; 2.4. Bezgpelnost
Priloba & 1b — Technickd specifikace stiednich antobusi; 2.4. Begpelnost

Vozidlo mnst byt vybaveno 3atizenim, které zagnamendva pribéh price ridice/ i a jehos dxnam miige byt pousit organy
Policie CR, orginy stitniho dozorn a jinymi orginy v souladn s platnymi zikony a predpisy CR a EU, zarizeni musi byt
vajemné jednognalné pritaditelné ke konkrétni osddce systémem personifikovaného pristupn. Zaiizeni bude digitlni,
propojené s palubnim poiitalen.

Utchazec timto %add zadavatele o konkretizaci poZadovaného propojent s palubnim politacem ve vtabu ke komunikalnimmu
rozhrani a popisu funkcionality propojent. Uchazgel zadavateli sdéluje, e se jednd o mimoradny pogadavek, nebot v ramei
stdvajicich systémii se jednd o samostatné systémy bex propojent ve vozidle. V'Xhledem k tomu, Ze pravé zaznamové 3arizent
miie byt pousito orgdny Policie CR, orgdny stitniho dozorn a jinymi orginy v souladu s platnymi zikony a predpisy CR a
EU, je treba velmi detailné definovat 3prisob propojent a popis pozadované funkcionality propejent. Uchagel drovert adavateli
sdéluje, e zaznamové zarizent bude dle jeho pogadavkn samo o sobé vdjemné jednoznacné privaditelné ke konkrétni osddee
systémem personifikovaného pristupn a tedy by dle dsudkn nchazece mél zadavatel vifit, da je propojeni s palubnim
politalenm nutné.



Vysvétleni Zadavatele:

Zadavatel provedl tpravu v pifloze ¢. 1a a 1b Kupni smlouvy — Technicka specifikace malych a stfednich
autobust, a to konkrétné v tfeti polozce casti 2.4.2, kdyz upustil od pozadavku propojeni zafizeni
zaznamenavajici prabéh jizdy s palubnim pocitacem.

Tteti polozka ¢asti 2.4.2. nove znf:

oV ozidlo musi byt vybaveno 3arizentm, které zaznamendva pribéh price fidice/ i a jehos zaznam miise byt pousit orgdny
Policie CR, orgdny stdtniho dozorn a jinymi organy v sonladu s platmymi gakony a predpisy CR a EU, zaiizeni musi byt
vzdjemné jednoznacné priraditeiné ke konkrétni osdadce systémenm personifikovaného pristupn. Zaiizeni bude digitalni.*

Dotaz ¢&. 5:

WPriloba & 1a— Technickd specifikace mabjch antobusiy 2.10. Dokumentace
Priloha ¢ 1b — Technickd specifikace strednich antobusi; 2.10. Dokumentace

Soncisti dodané doknmentace musi byt:
- ndvod k obsluze vozidla a jeho jednotlivich zarizens, jehos dodrgovani je podminkon, Fe ugivatel dodri podminky
gdkonnych ¢i dalsich zdaruinich podminek;
- plan didrgby a antorigovaného servisu;
- gaskoleni povétenyeh pracovnikii zadavatele pro providéni veskeré iidrby a oprav.

Utchazec timto %idd zadavatele o sdélent, zda souldsti pogadované dokumentace ma byt i segment odbavovaciho a informainiho
systémm. Uchazed timto gadavateli sdéluje, Ze se jedna o zeela jiné metodické postupy, nez je tonu v pripadné samotnyeh vozidel
a to jak 3 hlediska servisnich dsabi, tak 3 blediska velmi omezenych mognosti (prakticky minimdlnich) provadéni oprav
pracovniky Zadavatele a to i ve vazbé na poadované garucni podminky.

Vysvétleni Zadavatele:

7 hlediska odbavovactho a informacnimu zafizeni Zadavatel pozaduje popsat pouze zakladni servisni
ukony, které je mozné provadét poucenou obsluhou napf. restart systému, vyménu papirovych rulicek apod.
Zadavatel pozaduje negativni vymezeni tkonu pfislusnych toliko odbornému servisu.

Dotaz ¢&. 6:

WPriloba & 1a— Technickd specifikace maljeh antobusiy 3. Informaini systém vozidel
Priloba ¢ 1b — Technicka specifikace strednich antobusiy 3. Informalni systém vozidel

3.1. Pogadavky na informacni systém vozidla
Pogadavky zde nvedené se v plném rogsabu vztabuji na informacni systém, ktery bude jednotny ve
vsech vozidlech.

Z blediska poddvini informaci budou sjednoceny:
a.  zpiisoby gobrazovant informaci a piisoby hldseni pro cestujici i ¥idice ve vogidlech apojenyeh do IDOK,
b.  mognosti pristupu na jednotlivi zarizeni v informacnich systémech vozidel zasilanim primych pokynii a hldseni 3
dispelinkn. Toto se tjkd i sonbori, které je nutno synchronigovat na vozidlech s databdzi na dispelinkn. Format
zastlanych dat 2 dispecinkn na informacni panely poskytne Objednatel (nebo jim povéfeny subjekr).

Sjednocent se tikd vsech slogek informalniho systému, ¥.:
1. optickych informacnich systémii vozidla, tzn. vnitinich a vnéjsich informacnich panels vozidla,
2. systému akustickych hldsent pro cestujici nonits* a viné vozu a pro informovani ridice,
3. systému pro informovdni nevidomyeh,



4. palubnibo pocitace vogidla pro komunikaci s pracovistém dispelinku (tato komunikace bude sjednina po nzavieni
Smilouvy),
5. zapojeni a instalace ve vozidlech 1V1.D v IDOK.

Informacni systém vozidel VLD v IDOK bude napojen na systém, ktery umogiiuje sledovini polohy vozidla, se kterym musi
komunikovat. Zobragovdani a bldsent informaci ve vozidlech bude probihat ve vétsiné nige popsanych piipadii antomaticky, a
to na dkladé vyhodnocent polohy vozidla (ze systému GPS).

Informacni systém bude mozné volitelné rozsivit o telematicky ndstroj urieny pro monitorovani a management vogidlového
parku, ktery umogiiuje sledovat ejména spotiebu paliva, polohu vozidla, vybodnocovat charakteristifen provozn, napriklad
vznik rizikovyeh situacich v dopravé, analyzy nebod apod..

Uchazed timto %ddd zadavatele o sdéleni, jakym zprisobem budon vypordadany ndklady na implementaci pogadované
komunikace s dispecinkem a pripadného rozsivent o telematicky ndstroj. Uchazel timto adavateli sdéluje, e nyni v ramei
IDOK neni dispecink, neni nam Fddny popis komunikainibo roghrani a tedy neni mogné mvedenon funkcionalitu nijak
ekonomicky abrnout do nabidky. Zadavatel zdrover sim wvddi, e komunikace bude sjedndna pravé ag po podpisn
Smlonyy.

Vysvétleni Zadavatele:

Zadavatel pozaduje, aby systém disponoval API rozhranim, na kterém budou pfistupny zakladni informace
pozadované v zadavaci dokumentaci, tj. minimalné poloha vozidla, jeho kladna ¢i zaporna odchylka od ¢asu
piislusného dle jizdniho fadu a pocet cestujicich. Naklady na implementaci pozadované komunikace
s dispecinkem a pifpadného rozsifeni o telematicky nastroj nejsou naklady tohoto zadavaciho fizeni.

Dotaz &. 7:

,Priloha & 1a — Technickd specifikace malyjeh antobusiy 3.3. Odbavovaci systém
Priloha & 1b— Technicka specifikace strednich antobusi; 3.3 Odbavovact systém

3.3.1. Pogadavky na vozidlovon ridici jednotku

Vozidlova 1idici jednotka musi mit disponovat grafickym barevnym LCD displejerm s kapacitni dotykovon obragovkon
(spolecny pro vsechny systémy vozidla) o velikosti minimalné 10 nebo vétsim, s minimalnin roglisenim 720p a pomérem stran
4:3, minimalni svitivosti 500 cd/ m2 a automatickou regulaci svitivosti minimdalni Zivotnosti 50 000 provoznich hodin,
regulact jasu a mognosti nastaveni sporice obrazovky a ddle akustickym pripadné i optickym vystupem pro signalizaci (napr:
pipnuti a rozsvicent zelené LED) pii operaci s &povou kartou a s poskytnutim hlasové informace o oxnacent ndstupu/ vystupn.

Uchazed Zdda zadavatele o provéfent uvedeného pomérn stran 4:3.“

Vysvétleni Zadavatele:

Zadavatel provedl tpravu v pifloze ¢. 1a a 1b Kupni smlouvy — Technicka specifikace malych a stfednich
autobust, a to konkrétné v ¢asti 3.3.1.

Casti 3.3.1. nové znf:

5 V'ogidlovd 1idici jednotka musi mit disponovat grafickym barevnym LCD displejem s kapacitni dotykovon obrazovkon
(spolecny pro vsechny systémy vozidla) o velikosti minimainé 10 nebo vétsim, s minimalnim rozliseninm 720p a minimdilnim
poméren stran (Sirka:vyiska) 4:3 (1,33), 1. akceptovatelné hodnoty json napriklad také 3:2 (1,5) a 16:9 (1,78), minimdini
svitivosti 500 ¢cd/m2  a antomatickon regulaci svitivosti minimdalni Zivotnosti 50 000 provognich hodin, regulaci jasn a
mognosti nastaveni sporice obrazovky a ddle akustickym pripadné i optickym vystupem pro signalizaci (napr. pipnuti a
rozsvicent zelené .LED) pii operaci s &povou kartou a s poskytnutin hlasové informace o oznacent ndstupu/ vystupu..

Dotaz . 8:

Priloba & 1a— Technickd specifikace mabyjeh antobusiy 3.3. Odbavovaci systém



Pritoba & 1b — Technickd specifikace stiednich antobusi; 3.3 Odbavovaci systém

3.3.2 Systém pro elektronické odbavent cestujicich
Standardy pro elektronické odbavent cestujicich jsou koncipovdany v sonladu s dokumentem ,,Zdkladni technické parametry

systémii pro elektronické  odbaveni  cestujicich  ve  vergné  dopravé v CR",  které  jsou  na
bttp:/ [ www.sdt.cz/ download/ doc/ Zakladni_technicke Parametry EOC dle SDT.pdf

Systém pro elektronické odbavent cestujicich (EOC) bude zajistovat distribuci a akceptaci (validaci) jizdnich dokladi, tzn.
prodej papirovych jizdnich dokladii (jednotlivich i lasovyeh) nebo elektronickyeh jizdnich dokladsi (jednotlivych i casovych) ve
vogidle a validaci papirovych jizdnich dokladi (jednotlivich i casovych) nebo elektronickych jizdnich dokladsi (jednotlivych i
casovyeh).

Pogadavky:

Musi umogriovat primon platbn v hotovosti a bezhotovostni platbn bezfkontakini platebni karton standardu EMV minimdiné
spolecnosti VIS A a Mastercard a to ve vSech mognych podobach — 1. ve formeé plastové karty, karty v mobilnim telefonu
(Google Pay, Apple Pay atd.), nositelné elektroniky i platebnich samolepek. EOC musi byt ,,vybledové* schopen akceptovat
Dlatby % elektronické penZenky umisténé na bezkontakini Gpové karté (BCK) zalosené na platformé DESFire E1/T se
strukturon MAP (Karlovarskd karta, Plzeiiskd karta, Maridnka, In Karta), pritems, zpocatku, v blige neuréeném casovém
obdobi, viak neni s operacemi elektronické penégenky uvagovino.

Uchazec timto %idd gadavatele o konkretizaci certifikace integrované ctecky begfontaktnich platebnich karet.

Vysvétleni Zadavatele:
Zadavatel uvadi, ze standardy musi byt splnény v aktualné platné verzi.
Pozadavky na platebni terminal (pouze bezkontaktni ¢tecka) jsou:

- EMV Contactless Level 1 certification;
- PCI PTS verze 5.x;
- Visa payWave, MasterCard Contactless.

Dotaz €. 9:
WPriloba & 1a— Technickd specifikace maljch antobusiy 3.3. Odbavovaci systém
Priloba ¢ 1b — Technicka specifikace strednich antobusiy 3.3 Odbavovaci systém

3.3.2 Systém pro elektronické odbaveni cestujicich
K zajisténi technické a technologické podpory pro gajisténi vzdajemmné interoperability pii odbaveni cestujicich na sigemi
Rarlovarského kraje uzaviel zadavatel Smibouvn o provozn IDOK s dopraveem Ceské drily, a. s.

(bttps:/ [ smbouvy.gov.cz/ smlonva/ 14624929 2backlink=wkix;)

Dodavatel 3ajisti, $e odbavovaci systém dodany ve vozidlech bude ke dni predani zadavateli vybaven piislusnymi SAM moduly,
SIM kartami a nakonfigurovin tak, e bude disponovat funkel validace jizdnich dokladi systému Integrované dopravy
Karlovarského kraje— IDOK umisténjch na BCK zalosenych na platformé DESFire EV1 se strukturou MAP - In Karta,
Karlovarskd karta, Plzeiiskd karta, Maridnka.

Uchazecd timto %ddi gadavatele o sdélent, za jakych podminek zajisti vyrobee doddavkn SAM modulii a da mad gadavatel
zajisténon plnou soucinnost vyrobee SAM modulii. Uchazed timto zadavatele dile ddd o sdélent, do jakébo data maji byt
SIM karty aktivovany a v jakém casovém rogsabu ma uchazel doddavkn a provoz SIM karet zaclenit do nabidky. Uchazel
st timto dovoluje zadavatele npozornit, $e doddavka SIM karet a jejich provoz je vztagena k ndslednémn provogovateli vozidel
a odbavovaciho systému a tedy by mél zadavatel zvdazit uvedeny pogadavek, nebot’ nejsou stanoveny parametry tak, aby bylo
mogné doddavku a provoz SIM karet zallenit do nabidky.


http://www.sdt.cz/download/doc/Zakladni_technicke_Parametry_EOC_dle_SDT.pdf
https://smlouvy.gov.cz/smlouva/14624929?backlink=wkjxj

Vysvétleni Zadavatele:

Zadavatel zajisti dodavateli dodavku SAM modult, SIM karet a nutnou soucinnost pii implementaci.

Dotaz &. 10:

o Priloba & 1a — Technickd specifikace mabyjeh antobusiy 3.3. Odbavovaci systém
Pritoba & 1b — Technickd specifikace stiednich antobusi; 3.3 Odbavovaci systém

3.3.2.2 Pogadavky na elektronické odbavovaci zarizeni

Odbavovaci zarizens, jeho% souldsti (napr. v LCD termindln fidice) bude integrovana EMV (teika bezkontaktnich
Platebnich karet, musi byt vybaveno spolecnym GSM modemem pro datovon komunikaci, jak pro systém BCK, tak i pro
system EMV. GSM modem bude obsabovat funkci antomatického vyhleddavini sité operdtora. Pripousti se umisténi GSM
modemu vné odbavovaciho zarizens, v externim GSM modulu zajist ujicim napr. komunikaci pro celé vozidlo.

Uchazed timto Zada zadavatele o potvrzent, e integrovand EMV” musi byt piimon a nedélitelnon soucésti odbavovacibo
garizent.

Vysvétleni Zadavatele:

Ano, EMV ctecka musi byt pfimou a nedélitelnou soucasti odbavovaciho zafizeni.

Dotaz ¢&. 11:

Priloha & 1a — Technickd specifikace malyjeh antobusiy 3.3. Odbavovaci systém
Priloba & 1b — Technickd specifikace stiednich antobusi; 3.3 Odbavovaci systém

3.3.2.2 Pogadavky na elektronické odbavovaci zariizent

Soucdsti systému je 1idici software, ktery ajistuje funkinost a ovladdni celého odbavovaciho systémn a efektivné vybhodnocuje a
vyugiva iskand provogni data, data 3 odbaveni cestujicich, data 3 kamerového systému a data e Systému automatického
pocitdni cestujicich.

Uchazec timto %adi gadavatele o sdélent, jakym 3prisobem budou vyporddany naklady spojené s instalaci vidiciho software.
Uchazec si dovolnje zadavatele upozornit, Ze pocet instalaci idiciho software a 3piisob jebo provozu je primo viazdn na pocet a
specifika ndsledny provozovatelii, které nejson nyni Zndma. Dale si nchazed dovoluje zadavatele upozornit, e kazdé odbavovaci
garizeni musi byt primo nabrano na konkrétniho provozovatele a funguje ve spojitosti privé s konkrétni instalaci vidiciho
software. Dale si uchaged dovoluje gadavateli sdélit, $e obdobnd metodika je aplikovina pro ctecky bankovnich karet, které
JSou rovné% nabravany primo pro konkrétni provozovatele.

Vysvétleni Zadavatele:

Naklady s instalaci fidictho SW pro jednotlivé dopravee jsou soucasti tohoto zadavaciho fizeni, téchto
dopravct bude maximalné 7 a je tfeba uvazovat s pracnosti na bézného autobusového dopravce, pficemz
soucasti implementace jsou pouze funkcionality spojené s IDOK.

Dotaz ¢&. 12:

Priloba & 1a— Technickd specifikace maljeh antobusiy 3.3. Odbavovaci systém
Pritoba & 1b — Technickd specifikace stiednich antobusi; 3.3 Odbavovaci systém

3.3.2.2 Pogadavky na elektronické odbavovaci zarizent
Vsechna vozidla musi byt vybavena elektronickym odbavovacim systémem umoziinjicim odbaveni bezhotovostni platebni
transakct cestujicich prostiednictvim EMV/ .



Utchazed timto %idd gadavatele o sdélent, kdo ponese nutné poplatky vici poskytovateliim siugeb spojenym s mognon platbou
bezkontakini platebni karty a jakym zpiisobem budon vypordddny ndklady na nabrini ctecky EMV na konkrétniho
provozovatele.

Vysvétleni Zadavatele:

Naklady na nahrani ¢tecky EMV na konkrétnfho provozovatele ponese Zadavatel a jsou soucasti kupnf ceny
tohoto konkrétntho zadavaciho fizeni. Nutné poplatky vici poskytovatelim sluzeb spojenym s moznou
platbou bezkontaktn{ platebn{ karty ponese budouci provozovatel.

Dotaz &. 13:

o Priloba & 1a — Technickd specifikace malyjeh antobusiy 3.3. Odbavovaci systém
Priloba & 1b — Technickd specifikace stiednich antobusi; 3.3 Odbavovaci systém

3.3.2.2 Pogadavky na elektronické odbavovaci zarizent
Vsechna zaiizent pouzitd pro akeeptaci EMV” musi po dobu své Zivotnosti splnit ndaslednjici:
- certifikaci asociaci; arizent musi viastnit certifikaty pro akceptaci bezkontakinich asociainich karet;
- certifikace PCL DSS, zarizeni musi spliovat funkini pogadavky na zajisténi ochrany citlivyeh dat platebnich
transakci a musi podporovat tokenizaci (sla karty;

Uchazec timto %idd zadavatele o konkretizaci certifikace integrované ctecky begfontaktnich platebnich karet.

Vysvétleni Zadavatele:
Zadavatel uvadi, Ze standardy musi byt splnény v aktualné platné verzi.
Pozadavky na platebni termindl (pouze bezkontaktni ¢tecka) jsou:

- EMV Contactless Level 1 certification;
- PCI PTS verze 5.x;
- Visa payWave, MasterCard Contactless.

Dotaz ¢&. 14:

Priloha & 1a — Technickd specifikace malyjeh antobusiy 3.3. Odbavovaci systém
Priloha ¢ 1b— Technicka specifikace strednich antobusi; 3.3 Odbavovact systém

3.3.2.2 Pogadavky na elektronické odbavovaci zaiizent
Odbavovaci garizent pro linkovon dopravn umisténé ve vogidle musi umogtiovat:
Prodej papirovych jizdnich dokladsi (jizdnich dokladii pro jednotlivou jizdu i casovyeh I]D):
a.  Prodef papirového jizdnibo dokladu s vytisténym 2D kddem a jeho dihrada hotovosts.
b.  Prodej papirového jizdniho dokladu s vytisténym 2D kddem a jeho bezhotovostni sihrada pomoci EMV (bez pouiti
PIN).
¢.  Prodej papirového jizdnibo dokladu pro vice cestujicich v kombinaci riiznych tarifii s vytisténym 2D kddem (platha
v hotovosti).
d.  Prodej papirovébo jizdnibo dokladu pro vice cestujicich v kombinaci riiznyeh tarifii s vytisténym 2D ddem a _jebo
bezhotovostni sihrada pomoci EMV (bez; pousiti PIN).
e.  Prode papirového jizdniho dokladu pro jednn libovolné definovanon jizdn v s vytisténym 2D kddem a jebo tihrada
hotovosti nebo bezhotovostni sibrada pomoci EMV” (beg pougiti PIN).
[ Prodej papirového jizdnibo dokladu EgroNet s vytistémjm 2D kddem (a jebo dthrada hotovosti nebo beghotovostni
sthrada pomoci EMV” (bez pouiti PIN).

Utchazec timto $ddda zadavatele o preddni veskeré potiebné dokumentace k implementaci 2D kddii, pripadné o sdélent, jakym
gprisobem budon vyporddany ndklady spojené s implementaci nvedeného pogadavkn.



Vysvétleni Zadavatele:

Zadavatel uvadi, ze v ramci tohoto zadavaciho fizeni je vyzadovano, aby pfedmétnd zafizeni byla na
uvedenou funkcionalitu pfipravend. Samotnd implementace 2D kédu a s tim souvisejic{ pfedani potfebné
dokumentace a uhrada téchto ndkladd nenf pfedmétem tohoto zadavaciho fizeni. Implementace (v¢. predani
dokumentace) probé¢hne v dalsi fazi, v ramci které budou nasledné hrazeny naklady na implementaci
Zadavatelem.

Dotaz ¢&. 15:

WV priloge Kupni smlonyy & 1 Technickd specifikace strednich antobusi v bodé 2.1.1. zadavatel pogaduje nvést celkeovon
vyisku vozidla, avsak v prostoru pro odpovéd je nvedena ,Sirka’. Pro vylouceni jakychkoli pochybnosti $addme zadavatele o
opravu této st zaddvaci dokumentace.

Vysvétleni Zadavatele:

Zadavatel provedl upravu v pifloze ¢. 1b Kupni smlouvy — Technicka specifikace stfednich autobust a
v navaznosti na vyse uvedeny dotaz také v pifloze ¢. 1la Kupni smlouvy — Technicka specifikace malych
autobus(, a to konkrétné v ¢asti 2.1.1.

Cast 2.1.1. nové zni:

Vyska: [DOPLNI DODAVATEL] m.*

Dotaz ¢&. 16:

WV pitloze Kupni smlonyy & 1b Technicka specifikace stiednich antobusi v bodé 2.8.12. Signalizace cestujicich k ridici
zadavatel pogaduje: ,, 1 0zidlo musi byt vybaveno talitky signalizacnibo garizent, kterd musi byt umisténa dle platnych norem,
v$dy jedno taditko na dyojici sedadel, v pripadé usporadini sedadel do ctverice jedno tlalitko na (tyri sedadla a v misté
vybrageném pro kocdrek a ZTP.“

Zaddme zadavatele o objasnéni, na ikladé jaké normy je posadavek na umisténi signalizainich zarizent (vesp. jednoho
talitka na dyojici sedadel) stanoven.

Vysvétleni Zadavatele:

Zadavatel provedl upravu v pfiloze ¢. 1b Kupn{ smlouvy — Technicka specifikace stfednich autobusu, a to
konkrétné v ¢asti 2.8.12. Doslo k odstranéni pozadavku na vybaveni tlacitek podle ,,platnych norem* a
k dalsim zménam.

Cast 2.8.12. nové znf:

5 V' 0z0dl0 miusi byt vybaveno tlalitky signalizacnibo zarizeni. Minimalni pocet tlacitek je sest. Umisténa musi byt rovnomeérné
Do celé délee vozidla, v dosagitelné sirovni pro handicapované cestujici, nejmeéné jedno v prostorn kagdych dveri a v misté
vybrageném pro kocdrek a LTP.

Dotaz &. 17:

WV priloze Kupni smlonvy & 10 Technicka specifikace strednich autobusii v bodé 2.11.2 Priprava na skibox adavatel
pogaduge: ,,zadni lelo upravené pro montds konstrukce nosice kol a skiboxn, jeng se pripeviiuje pomoci Cepri se dvitem, vsechny
otvory musi byt opatieny krytkon "

Uchazel nabizi kvalitativné lepsi resent, kdy 4 kovové draky jsou jig primo souidsti konstrukce adnibo paneln a neni je
tedy nutné v¢dy v pripadé potieby umisténi boxn na hge nebo zavazadla, nosice kol apod. montovat (vig ilustrativni vykres
drikn).



Toto Feseni s pevné umisténymi driiky je odzkonseno a dloubodobé poussivino na mnoba dodanych antobusech v CR i v
gabranict, nijak neomezuje provozovani antobusn, jeho myts, ani nema negativni viiv na bénon sidrgbn.

Zdddme zadavatele o akceptaci nvedeného resent.

Vysvétleni Zadavatele:

Zadavatel akceptuje uvedené fesenf a provedl tpravu v piiloze ¢. 1b Kupni smlouvy — Technicka specifikace
stfednich autobust, a to konkrétné v ¢asti 2.11.2.

Cast 2.11.2. nové znf:

513 ks autobusii 3 doddavky (odlisnyeh od antobusi dle odst. 2.11.1 vyse) musi mit ve vjbavé zadni lelo upravené pro montdaz
konstrukce nosice kol a skiboxu, jens se pripeviiuje pomoci lepii se dvitem, vSechny otvory musi byt opatveny krytkou nebo
Tesent, kdy kovové dridky json jig primo soucldsti konstrukce gadniho paneln, nijak neomeznji provogovini autobusu, jeho
myts, ani nemaji negativni viiy na bénon sndrbn.”

Dotaz ¢&. 18:

WV piiloze Kupni smlonvy ¢ 1b Technickd specifikace stiednich autobusii v bodé 2.4.2 Pogadované funkcionality kamerového
systémn vogidla adavatel poaduje: ,Kagdé vozidlo musi byt vybaveno systémem mobilniho 1P kamerového dobledn s
dostatelnym poctem vhodné umisténych 1P kamer (minimainé jednon umisténou napr. dle obrazfen)*

Zdddme zadavatele o dopinéni zaddvaci doknmentace zminiovanym obrizken umisténi kamer.

Vysvétleni Zadavatele:

Zadavatel poskytuje pozadovany obrazek.
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Dotaz ¢&. 19:
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WV pritoze Kupni smlonpy & 1b Technicka specifikace strednich autobusi v bodé 2.4.2 zadavatel pogaduje vozidlo vybavit
arizenim, které zaznamendva pribéh prce fidice/ -ii a jehos dznam mize byt pousit organy Policie CR, orgdny stitniho
dozoru a jinymi organy v sonladu s platnymi zikony a predpisy CR a EU, zarfizeni musi byt vzdjemné jednoznainé
priraditelné ke konkrétni osddce systémem personifikovaného pristupn. Zarizeni bude digitalni, propojené s palubnim
poditacem. Zaiizeni pro aznam pritbéhu prce ridice/ -ii s vyse uvedenymi funfkecemi je standardné vyrobei antobusi doddvany
digitdlni tachograf, ktery poZadované informace nklida na kartu vidice. S daty 3 digitdlnibo tachografin standardné pracuje
dopravee i dstupei statni spravy.

Ziddme zadavatele o npresnéni pogadavkn, jaké informace, nad rimec standardnich funkdi digitdlnibo tachografu, zadavatel
olekdvd. Jaké informace tohoto charaktern olekdvd v palubnim politaci. Obdvame se, Ze Zminény pogadavek vede k duplicité
ve vybavé antobusu, kterd se negativné promitne do porigovact ceny antobusi.

Vysvétleni Zadavatele:

Viz vysvétleni k dotazu ¢. 4.

Dotaz &. 20:

Ladavatel si v bodé 3.2 Kupni smlonyy vyhrazuje moznost jednostrannébo navyseni poctu dodanych antobusi, a to do poltu
maximdiné 30 antobusii.

Zaddme zadavatele o npresnéni, kdy adavatel olekdvd, e bude mit dostatek dat o provoznich potiebich, ze kterych vyplyne
pripadnd nutnost navysit pocet antobusi. Soulasné Zaddame o sdéleni nejzazsiho terminu, do kdy hodld adavatel vybodnotit
a pripadné objednat navyseny poiet dodanych antobusi, tedy do kdy pogaduje zdvazek garance ceny antobusn. S obledem na
vyvoj legislativy neni vyrobee schopen garantovat disponibilitn, fechnické resens, a tedy ani cenu nabizeného modelu, poknd
zadavatel vyugije ustanoveni bodu 3.2 KS po 30.5.2024.

Vysvétleni Zadavatele:

Zadavatel upravil zaddvaci dokumentaci tak, ze zcela upustil od pozadavku na jednostranné navyseni poctu
dodanych autobust.

Dotaz ¢&. 21:

Ladavatel v bodé 4.1 Kupni smlonyy nvadi povinnost dodat predmét plnéni jako celek vietné vsech jeho souncdsti nejdive po
Ctrndeti (14) mésicich a nejpozdeji do patndcti 15mieésicii ode dne nabyti iiéinnosti Smilouvy. Doddvce predmétn plnéni predehazi
proces prejimky.

Zadime zadavatele o potvrzent, Fe je dodavatel opravnén vygvat Jadavatele k prejimee Cisti predmeétu pinéni ihned, kdy bude
mit hotovych alespoii 15 ks antobusi, a ndsledné vidy, kdy$ bude & prejimce pripravena dalsi fst doddvky o nejméné 15
antobusech.

Vysvétleni Zadavatele:

Zadavatel potvrzuje, Zze dodavatel je opravnén vyzvat Zadavatele k prejimce casti pfedmétu plnéni
v okamziku, kdy bude mit hotovych alespont 15 ks autobust, a nasledné vzdy, kdyz bude k pfejimce
pfipravena dalsi ¢ast dodavky o nejméné 15 autobusech. Vsechny autobusy musi byt zcela dokoncené,
kompletni a jinak pfipravené na proces pfejimky dle Kupni smlouvy. Dodavatel je povinen se o pfevzaté
vozy nalezité starat a provadét na nich nezbytnou udrzbu, a to az do okamziku jejich akceptace kupujicim.
Pro vylouceni pochybnosti Zadavatel uvadi, ze bez ohledu na termin pfejimky zacina zaru¢ni doba bézet
ode dne akceptace pfedmétu plnéni ¢i jeho piislusné ¢asti v misté dodani ve smyslu ¢l. 6.11. Kupni smlouvy.
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Dotaz ¢. 22:

wZadavatel v bodé 5.2.2 Kupni smlonyy nvadi, $e je Proddvayici opravnén vystavit alohovon faktnrn na kupni cenn predmétu
plnéni do mascimdlni vise 80 %  celkové feupni ceny dle &. 5.1 Kupni smlonvy. Clinek 5.1 Kupni smlowvy wvadi, Ze celkeovd
cena za doddvku predmeétu plnéni je uvedena v Priloze & 3 Kupni smibouvy. Dle Priloby & 3 je celkovd kupni cena soultem cen
vsech autobusii a 2 sad revizorskych garizent.

Ziddme zadavatele o potvrzeni, e proddvajici je opravnén, po sispésném dokonieni procesu prejimhy dilii doddvky, vystavovat
zdlohové faktury na dilif dodavky ag do vyse dosagent finaninibo linitn ve vysi 80 Yo celkeové kupni ceny dle i. 5.1 Kupni
smloupy.

Vysvétleni Zadavatele:

v v r

Zadavatel v bod¢ 5.2.1. Kupni smlouvy uvadi, ze ,,Prodavajici vystavi zdlohovou fakturu na diléf Cast kupni
ceny po sispésné realizaci prejimky Ragdé idsti predmeétu plnéni, a to na dakladé podepsanébo protokolu o prejimce ve smysin
il 6.4 této Smlonyy. Proddvajici je opravnén vystavit dlohovon fakturu na castkn odpovidajici t¢ dilcf Cdsti pInéni, kterd
byla pfedmétem vispésné prejimky, pricems tato iastka bude stanovena na ikladé rozsahu dilci casti pInéni
a jemu odpovidajici ceny v souladu s Ptilohou ¢. 3 této Smlouvy. Splatnost ilohové faktury je 30 dnsi ode

dne jejiho dorucent. V" zdkonné lhité ode dne prijeti plathy vystavi Proddvajici darfovy doklad k prijaté plathé.

Dodavatel tak neni opravnén vystavit zalohovou fakturu na diléf ¢ast plnéni ve vysi 80 % z celkové kupni
ceny. Dodavatel je opravnén vystavit zalohovou fakturu na diléf ¢ast plnén{ ve vysi 80 % z dané dil¢i kupni
ceny pfedmétné diléi ¢asti plnéni. Napiiklad dojde-li k dspésné realizaci pfejimky 15 ks autobust, je
dodavatel opravnén vystavit zalohovou fakturu ve vysi 80 % z ceny téchto 15 ks autobust.

Dotaz ¢&. 23:

wZLadavatel v bodé 17.1.1 Kupni smlonyy nvidi sminvni pokutu 3 prodient proddavajiciho s dodrsenim sjednaného terminu
doddni predmétn plnéni, a to ve vysi 1 % g celkové ceny predmétu pinéni bez DPH za proni den prodleni a ndsledné ve vysi
0,7 %o 2 celfové ceny predmeétu pinéni bex DPH za kazdy i zapocaty kalenddarni den a piipad prodient.

Clinek 5.1 Kupni smlonvy nvidi, Se celkovd cena za doddvkn predmétu plnéni je nvedena v Pidloze & 3 Kupni smlonvy. Die
Prilohy & 3 je celkeovd kupni cena soultem cen vsech antobusi a 2 sad revizorskych garizent.

Dl ndzoru prodavajicibo je stanoveni vyse smiluvni pokuty 2 prodient s doddvkou jako procento 3 celfové ceny predmétn plnéni,
a ne pouze jako procento 3 ceny nedodané cdsti predmeétu plnéni, za nepiimeérent.

Zaddme zadavatele o stanoveni vyse sminwni pokuty 3 prodleni 5 dodivkon na siroveri obvyklon v obdobnych verejnyoh
gakdzkdch, kdy pokuta vychazi  ceny nedodané (Gsti predmétu pinéni, a ne g celkové ceny predmeétu plnént.

Vysvétleni Zadavatele:

Zadavatel ma enormnf zajem na dodan{ pfedmétu plnéni (tj. v¢. akceptace plnéni, vystaveni faktur apod.)
ve lhate uvedené v Kupni smlouve, a to zejména z divodu lhity pro dokonceni projektu, ktera je stanovena
poskytovatelem dotace. V piipadé nedokonceni projektu ve lhtté pro dokonceni projektu hrozi Zadavateli
riziko nevyplacen{ dotace jejim poskytovatelem. Smluvni pokuta je tedy stanovena tak, aby plnila vSechny
své funkce, a to vcetne funkce preventivni. Zpusob vypoctu smluvni pokuty, resp. jeji vyse, vyjadfuje miru
dulezitosti pozadavku na dodan{ pfedmétu plnéni ve lhtté stanovené Kupni smlouvou.

Dotaz &. 24:

WPripousti zadavatel moZnost nahrazent neprovouschopného vozidla ndabradnim autobusem ve shodné specifikaci dodaného
bezplatné proddvajicim provozovateli?

Zddime zadavatele o objasnéni, zda po dobu bexplatného poskytnuti néhradniho vozidla nebé doba rozhodnd pro vipocet
pendle.
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Vysvétleni Zadavatele:

Zadavatel pfipousti moznost nahrazeni neprovozuschopného vozidla nihradnim autobusem v obdobné
specifikaci dodaného bezplatné prodavajicim provozovateli. Nahradni vozidlo se od neprovozuschopného
vozidla muze lisit pouze v barevném provedeni a v provedeni interiéru, pocet sedacek musi ztstat zachovan.
Nahradni vozidlo musi byt vybaveno informac¢nim a odbavovacim systémem dle pifilohy ¢. 1a nebo 1b
Kupni smlouvy — Technicka specifikace malych nebo stfednich autobust. Soucasné nesmi byt nahradni
vozidlo star$i nez nahrazené neprovozuschopné vozidlo. Po dobu bezplatného poskytnuti nahradniho
vozidla nebézi doba rozhodna pro vypocet penale.

Dotaz ¢&. 25:

wDile bodn 13.4.3 Kupni smlonyy gadavatel pogaduje interval provddeni garancnich servisnich problide po dobn trvani
zdrucni doby 1x rolné nebo po ujeti 30 000 km, podle toho, kteri situace nastane didve.

Pldn provdadéni garancnich servisnich problidek stanovuje vyrobee vozidla s obledens na aplikovand konstrukint resent, pousité
technologie, komponenty a vlastnost provoznich kapalin. Predepsany interval je n vétsiny vyrobes autobusii delsi, neg je interval
pogadovany v KS. Toto ustanoveni gnevyhodiinje vyrobee antobusi, kter? pousgivaji kvalitni komponenty, vyspélé technologie,
a tomu odpovidayici provogni kapaliny, co$ vyrobeiim umoziinje predepsat delst intervaly pro provadéni pravidelnych garaninich
servisnich problidek.

Aby nebyl vyise uvedeny pogadavek diskriminalni, mél by byt dle dodavatele formulovan ndsledovné: Prodavajici je po dobu
trvdni zdaruini doby povinen provadét garanini servisni problidky autobusi dle predpisu vyrobee. Interval stanoveny vyrobcem
vogidla nesmi byt dels? nes 1x rolné, resp. ne diive neg po njeti 30 000 km podle toho, kterd sitnace nastane diive.

Vysvétleni Zadavatele:

Zadavatel vyhovuje pozadavku a upravil znénf predmeétného ustanoveni navrhu kupni smlouvy.

Odstavec 13.4.3. Kupni smlouvy nové znf:

wProddavajici je po dobu trvani garuini doby povinen provddet garanini servisni problidky autobusi dle predpisu vyrobee.
Interval stanoveny vyrobcem vozidla nesmi byt delsi neg 1x rolné; resp. ne diive neg po ujeti 30 000 km podle tobho, kterd
Sitnace nastane diive. Proddvajici je za tim dicelem povinen uvédomit Kupujiciho alespori 30 kalenddrnich dnii pred terminem
garancni servisni problidky a navrbnont nu termin jejiho provedeni. V. pripadé, $e Kupujic s terminem nesonblasi, je povinen
to Proddvajicimu neprodlené ondamit, pricems Proddvajici je v takovém pripadé bez 2bytecného odkladu navrhnout termin

novy. Provedeni garancni servisni problidky nesmi znemoznit provog, jakéhokoliv antobusu po dobu delst neg jeden kalendarni
den, nesjednaji-li smlnvni strany v konkrétnim pripade jinak.

Dotaz ¢&. 26:

 Timto navazuji na moji predehozi Zddost o dodateiné informace ze dne 12. 04. 2022, kterd stile (k 21. 4. 2022 v 11:00)
nebyla Zadavatelem odpovézena a vergnéna na profiln Zadavatele, alkoli jig uplynula lhita 3 pracovnich dnii, jak je
stanoveno v ZD k této vereiné zakdzce, konkrétné v bodé 7. Vysvétlent zaddvaci dokumentace.

Rad bych timto dopinil nasi privodni Zadost o dodateiné informace e dne 12. 04. 2022 o skutecnost, e v pripadé akceptace
navrhovanych gmén pro nds neni nebymé nutné piistupovat k prodlonzeni ity na poddni nabidek o celon svoji délfen.

Navrhujeme prodlougit lhiitn pro podini nabidek o 6 pracovnich dnit 4. do 6. 5. 2022.

Vétim, e i k vyse zminénému, Zadavatel vyhovi nasi Zadosti.
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Vysvétleni Zadavatele:

Zadavatel bere tuto informaci na védomi a dale uvadi, ze lhtta pro podan{ nabidek je upravena pfiméfené
s ohledem na provedené zmeény v zadavaci dokumentaci a také s ohledem na pozdéjsi poskytnutf vysvétlent
k obdrzenym dotazam.

Dotaz ¢&. 27:

S Vidgeni, dne 13. 4. jsem v sonladn se Zaddvaci  dokumentaci  odeslal  na  emailovon  adresu
KVK.CNGbusy@bhavelpartners.cz Zadost o vysvétleni ZD.

Bobuzel do dnesniho dne 26. 4. 2022 neni na profiln adavatele zvereinéno $ddné vysvétlens, doplnéni i gména zaddavact
dokumentace.

Dovoluji si Vds timto pogddat o informaci, kdy predpoklddate, e budon uchagedim zvereinény odpovédi na gaslané dotazy
tikajici se ZD, a v souvislosti s tim, jak se bude upravovat lhiita pro poddni nabidek?
Vysvétleni Zadavatele:

Zadavatel uvadi, ze zvefejnénim tohoto souhrnného vysvétleni zadavaci dokumentace povazuje prvni ¢ast
otazky za vyfizenou. Lhuta pro podani nabidek je upravena pfiméfené s ohledem na provedené zmény
v zadavaci dokumentaci a také s ohledem na pozdéjsi poskytnuti vysvétleni k obdrzenym dotaztm.

Informace o prodlouzZeni lhity

S ohledem na vyse uvedené vysvétleni rozhodl Zadavatel o pfiméfeném prodlouzeni lhity pro podani
nabidek.

Lhiita pro podani nabidek se prodluZuje do 13. 5. 2022 do 12:00 hod.

Za Zadavatele

HAVEL & PARTNERS s.r.0., advokatni kancelaf,

osoba zmocnénd zastupovat Zadavatele pii vikonu zadavatelskych ¢innosti

Priloha ¢. 1 — upravend Kupn{ smlouva (zmény uvedené v revizich)

Priloha ¢. 2 — pifloha ¢. 1a Kupni smlouvy — Technicka specifikace malych autobusti (zmény uvedené
v revizich)

Pifloha ¢. 3 — pifloha ¢. 1b Kupni smlouvy — Technicka specifikace stfednich autobust (zmény uvedené
v revizich)

Ptiloha ¢. 4 — textova ¢ast Zadavaci dokumentace (zmény uvedené v revizich)
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