TECHNICKA ZPRAVA

1. Identifika¢ni idaje mostniho objektu

1.1 Stavba

1.2 Nazev mostu

1.3 Katastralni uzemi, obec
1.4 Kraj

1.5 Objednatel

1.6 Investor

1.7 Uvazovany spravce mostu

1.8 Projektant

1.9 Pozemni komunikace

1.10 Bod kiizeni

1.11 Staniceni

1.12 Stani¢eni pfemost’ované piekazky:
1.13 Uhel kifzent

1.14 Volna vyska nad mostem

Celkova oprava propustku na silnici II1/2119, Prameny
most na silnicf I11/2119

Prameny, Prameny

Karlovarsky

CR-KSUS KK p.o., Chebska 282, 356 01 Sokolov
CR-KSUS KK p.o., Chebska 282, 356 01 Sokolov
CR-KSUS KK p.o., Chebska 282, 356 01 Sokolov
Ing. Martin Stecher

Mokfiny 232, 352 01 Ag

ICO: 737 160 65, DIC: CZ7602181840

tel.: 777 773 709

CKAIT 0301209

PK 111/2119

km 9,88

silni¢ni km 9,88

PK I11/2119 = 77°

neomezena

2. Zakladni tidaje mostniho objektu (dle CSN 736200 a CSN 736220)

2.1 Charakteristika mostu

2.2 Délka pfemosteéni

2.3 Délka mostu

2.4 Délka nosné konstrukce
2.5 Rozpéti jednotlivych poli
2.6 Sikmost mostu

2.7 Volna sitka mostu

2.8 Sitka prichoziho prostoru
2.9 Sitka mostu

2.10 Vyska mostu nad terénem

2.11 Stavebni vyska

jednopolovy sikmy monoliticky Zelezobetonovy
poloramovy most
2,57 m

9,08 m

3,39 m

2,98 m

77°

9,00 m

9,00 m

9,60 m

1,34 m

0,40 m



2.12 Plocha nosné konstrukce mostu: 30,7 m?

2.13 Zatizeni mostu : most je navrzen na zatizeni dle CSN EN 1991-2 z roku

2005 pro skupinu 1

3. Zdavodnéni mostniho objektu a jeho umisténi

3.1. Ucel mostu a pozadavky na jeho feSeni

Piedmétem stavby je rekonstrukce propustku pod silnici I11/2119 na most, ktery bude splfiovat

provedeni Q100 a bude pfevadét pesi dopravu.

3.2. Charakter pfemost’ované piekazky

Prekazku tvoii bezejmenny potok, ktery je pravostrannym piitokem Pramenského potoka. Potok
je v misté mostu smérové v pfimé.

Most prevadi PK 111/2119. Komunikace je v misté mostu smérové v oblouku a viskoveé v pfimé.

3.3. Uzemni podminky

Stavba se nachaz{ v zastavéné ¢asti obce Prameny. Zajmové Gzem{ je rovinaté az mirné svazité.

Nadmofska vyska zajmového uzemi se pohybuje v rozmezi 722,00 az 724,00 m.n.m.

3.4. Geotechnické podminky

Inzenyrsko-geologicky prizkum nebyl proveden.

3.5. Podklady

1] Katastraln{ mapa
[2] Ortofotomapa, zdroj: Geoportal
[3] Prohlidky zdjmového tzemi a mistni Setfeni
[4] Geodetické zameéfeni tzem{ veéetné katastru Prameny
(JSIK s.r.0.; 06/2019)
[5] Vyjadfeni spravecu inzenyrskych siti o existenci jejich zafizen{ v zajmovém tzemi

3.6. Stavajici stav_a zavady

Zalozeni opér a kiidel je pfedpokladiano plosné. Stav, tvar a material zaklada nebyl ovéfen
prizkumem.

Opeéry jsou z kamenného kvadrového zdiva s pfedpoklaidanym betonovym rubem. Opéry jsou
podemleté, vypln spar kamenného zdiva zcela chybi a kamenné kvadry jsou misty uvolnény a dokonce i
zcela vypadnuty do koryta.

Rovnobeézna kifdla ze zelezobetonu jsou vyklonéna ve sméru licovych ploch.
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Nosnou konstrukei tvofi prosté¢ ulozend zelezobetonova deska tloust’ky 200mm. Na vytokové
stran¢ v podhledu desky je obnazena nosna vyztuz. Beton desky je degradovan pfedevsim v mistech
ulozen{ na opéry.

Rimsy propustku jsou silné degradované s p¥i¢nymi trhlinami a vlivem posunu kiidel i nosné
desky jsou propadlé a vyklonéné.

Vozovka propustku je asfaltova s mnozstvim lokalnich poruch. Mostovka je pravdépodobné bez

funkénf hydroizolace. Zabradli ve vytokové fimse neni, zbyly po ném pouze 3 sloupky.

3.7. Dtvod a rozsah opravnych praci

S ohledem na stavebni stav propustku je nutné provést jeho rekonstrukei.
V ramci rekonstrukce propustku bude cely stavajici propustek PK véetné trubniho propustku

chodniku vybouran a nahrazen novym mostem s chodnikovou fimsou véetné vsech soucasti.

3.8. Postup stavby

Stavba bude probihat témét po celou dobu vystavby za omezeného provozu na PK. Béhem
vystavby bude provoz omezen jizdou v jednom pruhu.

Celkova délka stavby se pfedpoklada 6 mésicu.

Doporuceny postup praci:

1) pfiprava staveniste, vytyceni inzenyrskych siti pfislusnymi spravci, DIO- pfevedeni dopravy na jednu polovinu
2) fezani spar v zivici

3) frézovani krytu vozovky

4)  kaceni stromu, odstranéni kiovin

5) provizorni zatrubnénf potoka a provizorni chodnik na vtokové strané¢

6) vybouran{ stavajictho zabradlf a mostniho svr$ku na uzavfené poloviné

7)  vybourani vrstev vozovky na pfedpolich

8)  vybouran{ konstrukei propustka

9) odkopavky a hloubené vykopavky az na droven zakladové spary
10) sanace pod zaklady

11) podkladni beton opér a kifdel

12) bednéni, vyztuz a beton zakladovych pasa

13) bednéni, vyztuz a beton opér poloramu a difku kfidel

14) izolace proti zemni vlhkosti

15) zpétné zasypy

16) jillové tésnéni

17) bednéni, vyztuz a beton mostovky poloramu

18) hydroizolace NAIP s ochranou na svislych plochach

19) drenaz rubu opér v drenaznim obsypu

20) drenazni beton

21) pokladani dlazby z lomového kamene do betonového loze
22) hydroizolace NAIP na vodorovnych plochach

23) ochrana hydroizolace z NAIP pod fimsami

24) kotveni, bednéni, vyztuz a beton fims véetné osazeni chranic¢ek
25) taprava plané PK

26) polozeni separacni geotextilie P

27) vozovkové vrstvy ze SD na predpolich

28) ochrana hydroizolace NAIP mostovky z ACO

29) osazeni silni¢nich obrub a chodnikovych obrub

30) osazeni uli¢ni vpusti na pfedpoli "Prameny"”

31) chodniky



32) ukonceni rigolt z betonovych tvarnic z kamenné dlazby podél silni¢nich obrub

33) asfaltové vrstvy na pfedpolich véetné postiika

34) obrusna vrstva z ACO na celé prvni etapé

35) ocelové zabradli

36) ochranny natér fims OS-C

37) ptevedeni dopravy na druhou polovinu a dtto pro druhou palku mostu z boda €.6-36 mimo bodu ¢.28-31

38) zruseni provizorniho chodniku na vtokové strané mostu a provizorniho zatrubnéni potoka
39) vyustén{ vpusti potrubim do potoka

40) pricné betonové prahy v koryté toku

41) dodlazdéni koryta toku

42) steérkovy pohoz koryta toku

43) zpétny hutnény zasyp

44) krajnice ze SD

45) vyklizeni staveniste

4. Technické feseni mostniho objektu

4.1 Popis konstrukce mostu

Zakladan{

V ramci RDS bude na zékladé posudku piizvaného geologa rozhodnuto o detailnim zptsobu
zalozeni mostniho objektu. Zalozen{ mostu (opér i kifdel) je navrzeno plosné na monolitickych
zelezobetonovych zikladovych pasech z betonu C25/30 XC2 a vyztuze B500B. Sitka zikladovych past je
1200mm. Zakladové pasy jsou zalozeny na podkladnim betonu C16/20 X0 t1.150mm, ktety je vyztuzen
pti obou povrsich KARI siti (¥¥8-150/150mm.

Ze zakladovych pasu je do stojek (stén poloramu) a difku kfidel vytazena vyztuz z oceli B500B.
Betonové plochy zaklad opér a kifdel na styku se zeminou jsou opatfeny natérem proti zemni vlhkosti

1xALP+2xALN a ochrannou vrstvou izolace z geotextilie nebo nopové félie.

Spodni stavba

Spodni stavbu tvoif monolitické Zelezobetonové sténové stojky poloramu a ditky rovnobéznych
kiidel z betonu C30/37 XF1 a vyztuze BS00B. Tloust’ka stén stojek i kiidel je 400mm. Z hotni plochy
stojky je vytazena vyztuz pro zmonolitnéni s mostovkovou deskou tak, aby byl staticky vytvofen poloram.
Z horn{ plochy difku kfidel je vytazena vyztuz pro zmonolitnéni s fimsami.

Betonové plochy stén opér na styku se zeminou jsou opatfeny natérem proti zemni vlhkosti
1xALP+2xALN a ochrannou vrstvou izolace z geotextilie nebo nopové félie.

Licova plocha stén opér a kifdel je navrzena v kvalité pohledového betonu bez dodate¢nych
uprav, které se dosahne pouzitim bednéni z velkoplosnych desek. Viditelna ¢ast licové plochy stény opér

je opatfena ochrannym natérem OS-B podle TP89 2/97.

Nosna konstrukce
Nosnou konstrukci tvoi{ monoliticky zelezobetonovy poloram s vodorovnou deskovou pficli

z betonu C30/37 XF1 a vyztuze B500B. Tloust’ka desky je min.290mm.
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Mostni svrsek
Izolace:

Na hornf povrch deskové pficle poloramu je natavena celoplosna izolace z NAIP, ktera je
pietazena na rub stojek az k drenazi. Svislé plochy NAIP jsou chranény nopovou f6lii. Vodorovné
povrchy NAIP jsou chranény vrstvou z ACO 11+ t1.40-70mm pod vozovkou. Voda je odvedena po
izolaci za rub poloramu a k tzlabi pfed vtokovou fimsou, kde je na vysku ochranné vrstvy izolace
vynechana drazka vyplnéna drendznim polymerbetonem. Pod fimsou je izolace chranéna dalsi ochrannou
vrstvou asfaltovych natavitelnych pasu.

Izolace mezi opravovanymi polovinami bude napojena pfesahem. Izolace v l.etapé bude
polozena az na kraj desky. Na pruh sitky 10cm podél spojeni nebude polozena vrstva asfaltového betonu.
Pruh bude zakryt proti poskozeni a znecisténi. Pti pokladani izolace na druhou etapu opravy bude izolace
pfetazena i na tento pruh. Postup napojeni izola¢nich systému bude fesen v RDS v zavislosti na pouzitém
izola¢nim systému.

Ostatni betonové konstrukce na styku se zeminou jsou chranény natérem proti zemni vlhkosti

1xALP+2xALN.

Rimsa:

Monolitické Zelezobetoné fimsy z betonu C30/37 XF4 budou vyztuzeny oceli B500B. Rimsy
budou kotveny do NK pomoci kotev do betonu desky vlepenymi do pfedvrtaného otvoru. Kotvy budou
umistény v roztec¢i 2m. Na kfidlech budou kotveny pomoci betonatské vyztuze vytazené z difku kiidla.

Ve vtokové chodnikové fimse jsou osazeny 2 chranicky, z nichz jedna je rezervni. Ve vytokové
fimse je osazena 1 chranicka, ktera je rezervni. Chranicky budou na konci fims zaslepeny. Povrch #{ms

bude chrinén systémem OS-C podle TP89 2/97.

Vozovka:

Vozovka na mosté je navrzena v tomto slozeni - Skladba C.1:

- asfaltovy beton obrusny ACO 11+ 50 mm CSN 736121
- spojovaci postfik asfaltovy PS A 0,30kg/m? CSN 736129
- asfaltovy beton obrusny (ochrana izolace) ACO 11+ 40-70 mm CSN 736121

Vsechny vrstvy budou pokladany po polovinach. Podélna spara musi byt u véech vrstev nalezité

oSetfena.

4.2 Mostni vybaveni
Odvodnéni povrchu komunikace

Povrchova voda z komunikace je odvedena k uli¢ni vpusti umisténé na konci vtokového kfidla
opéry "Prameny". Vpust je potrubim z PP Ultra Rib2 DN150 SN10 podél licni plochy kfidla vydsténa na

vtokové strané mostu do opevnéného biehu koryta potoka.
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Zachytna bezpecnostni zafizen{

Na obé¢ fimsy bude osazeno zabradli se svislou vyplni s patnimi deskami, které jsou pomoci
sroubt kotvené do pfedvrtanych otvori v fimse.

Ochranny systém ocelovych konstrukci bude kombinovany- metalizace+natér dle TKP19 a musi
spliovat pozadavky CSN EN ISO 12944 pro korozni agtesivitu prostiedi C4 a Zivotnost nad 15 let.

Materialy jednotlivych vrstev budou upfesnény zhotovitelem a odsouhlaseny TDI.

4.3 Statické a hydrotechnické posouzeni

Statické posouzeni

Novy most je dimenzovan na svislé pohyblivé zatizeni dle CSN EN 1991-2 s pouzitim

regulac¢nich souciniteltl pro skupinu pozemnich komunikaci ¢.1.

Hyvdrotechnické posouzeni

Pritoény profil mostu dohodnut s Lesy CR (spravou tokd) - mostni otvor prevede Q100 bez

rezervy 0,5m od podhledu NK.

4.4 Cizi zatizeni

Neni.

4.5 Vyznaceni roku opravy

V navodn{ fimse bude vlysem vyznacen rok rekonstrukce mostu.

5. Pfipravné prace a dokoncovaci prace

5.1 Vvtycéeni a zamérfeni

Vyskovy systém je Balt p.v., soufadny systém S-JTSK. Vytyceni probé¢hne dle vyty¢ovaciho
vykresu.

5.2 Realiza¢n{ dokumentace

V realiza¢ni dokumentaci budou upfesnény tvary konstrukef s ohledem na skute¢né zalozeni
mostu dle pfizvaného geologa, budou vypracovény vykresy viztuze ZB konstrukei a vypracovan montazni
vykres zabradli. Realiza¢ni dokumentace musi byt zpracovavana postupné béhem vystavby a zhotovitel si

musi mezi jednotlivymi postupy ponechat odpovidajici ¢asovou rezervu na jeji zpracovani.



5.3 Inzenyrské site, jiné zafizeni
Sité jsou v situaci zakresleny orienta¢né. Pred zahajenim praci si zhotovitel necha sité vytycit od

piislusného spravce.

5.4 Skladovaci a pracovni plochy

Pro skladovani materialu a zafizen{ stavenisté¢ pouzije dodavatel pfedmosti uzaviené poloviny
komunikace. Plocha bude upfesnéna po dohodé s objednatelem. Material bude skladovan tak, aby jim

nemohl byt znecistén vodni tok nebo podzemn{ voda.

5.5 Zemnf prace, dpravy pod mostem a Gpravy koryta vodntho toku

Svahy za kifdly budou dosypany ve stavajicim svahu (viz piicné fezy konci kiidel) a
ohumusovany.

Svah pod mostem bude dosypan ve sklonu 1:2.

Koryto potoka, pod mostem a 1,5 m na vtoku od lice kif{del, bude zpevnéno kamennou dlazbou
z lomového kamene do betonového loze. Zpevnéni dlazbou bude ukonceno na vtoku 1 vytoku pficnym
betonovym prahem z betonu C25/30 XC2. Koryto pod mostem bude v pficném fezu vodorovné a paty
bieht koryta navazuji na lic opér.

Koryto potoka od ZU a7 po pti¢ny betonovy prah na vtoku bude opevnéno $térkovim pohozem
tl.200mm. Koryto potoka od pticného betonového prahu na vytoku v délce 4,0m bude opevnéno
sterkovym pohozem tl.200mm. Sklony bieht potoka budou upraveny ve sklonu 1:2.

Podél obou stojek ramu je vedena drenazni trubka praméru 100mm, kterd je vyusténa na
vytokové strané mostu kifdlem. Sklon podélné drenaze je 1,5%. Pod drenazi je ziizena nepropustnd vrstva
z jilového tésnéni t1.100mm v pii¢ném sklonu k rubu opér 5%. Za rubem opér nad drendzi je prostor

vyplnén drenaznim betonem se sklonem horniho povrchu 1:10 smérem od rubu opér.

5.6 Uprava vozovky a chodniki pted a za mostem

Vozovka na predpoli - Skladba €.2:

Vozovka plné konstrukce PK na pfedpolf je navrzena dle TP 170 dle katalogu vozovek pro tfidu
dopravntho zatizeni IV., typ podlozi PIII a navrhové poruseni vozovky D1 — typ D1-N-2-IV-PIIL

- asfaltovy beton obrusny ACO 11+ 40 mm CSN 736121

- spojovaci postfik asfaltovy PS A 0,30kg/m? CSN 736129

- asfaltovy beton lozny ACL 16+ 60 mm CSN 736121

- spojovaci postfik asfaltovy PS A 0,30kg/m? CSN 736129

- asfaltovy beton podkladni ACP 16+ 50 mm CSN 736121

- infiltra¢ni postiik asfaltovy PI A 1,00kg/m? CSN 736129

- §térkodrt’ SDa 150 mm CSN 736126-1
- §térkodrt’ SDs min. 150 mm CSN 736126-1
Konstrukce vozovek PK celkem min. 450 mm



Minimalni pozadovana hodnota modulu pfetvarnosti podlozi na urovni plane je Edef,2 = 45 Mpa,

na urovni ochranné vrstvy je pozadovana pii pfejimce hodnota modulu pretvarnosti Edef,2 = 100 Mpa.

Chodniky na ptfedpoli - Skladba ¢&.3:

Pochozi plocha chodnfkd asfaltovych je navrzena dle TP 170 dle katalogu vozovek pro ti{du

dopravntho zatizeni CH , typ podlozi PIII a navrhové poruseni vozovky D2 — typ D2-N-3-CH-PIIL

- asfaltovy beton obrusny ACO 8CH 40 mm CSN 736121

- spojovaci posttik asfaltovy PS A 0,30kg/m? CSN 736129

- asfaltova vrstva recyklovana R-mat 60 mm CSN EN 13108-8
- infiltraéni postiik asfaltovy PTA 1,00kg/m? CSN 736129

- §térkodrt’ SDs min. 150 mm CSN 736126-1
Konstrukce chodniki celkem min. 250 mm

Minimélni pozadovana hodnota modulu pfetvarnosti podlozi na Grovni plané je Edef,2 = 30 Mpa,

na urovni ochranné vrstvy je pozadovana pii pfejimce hodnota modulu pfetvarnosti Edef,2 = 50 Mpa.

Provizorni chodnik - Skladba &.4:

v

- §térkodrt’ SDs min. 200 mm CSN 736126-1

Vsechny vrstvy budou pokladany po polovinach. Podélna spara musi byt u véech vrstev nalezité
osetfena.

Vsechny skladby vozovkovych i chodnikovych souvrstvi jsou doplnény netkanou separaéni
geotextilif polozenou na zhutnénou zemni plan.

Na bok vtokové iimsy na obou stranich u asfaltové vozovky navazuje silni¢ni obrubnik
150/250mm v betonovém lozi s opérkou s naslapnou hranou od vozovky 150mm, ktery navaze na
stavajici obruby v ZU i v KU. Zadn{ hranu chodnikové plochy lemuje chodnikovy obrubnik 80/250mm v
betonovém lozi s naslapem 70mm.

Na boky vytokové fimsy z obou stran navazuje silni¢ni obrubnik 150/250mm v betonovém lozi s
opéerkou s proménnou naslapnou hranou od vozovky 150-20mm na vzdalenost 3,0m a krajnice 8.500mm
zpevnéna SD t1.100mm.

Pfed obéma konci vtokové fimsy na vzdalenost 5,0m bude provedeno ukonceni ptikopovych
stavajicich tvarnic §.600mm pomoci rigolu z kamenné dlazby z drobnych kostek v betonovém lozi, ktery
bude ukoncen tzv. "do ztracena". Rigol bude mit proménnou sitku 600-Omm a hloubku proménnou 80-

Omm.

6. Provadéni stavby

Stavba bude probihat téméf po celou dobu vystavby za omezeného provozu na PK. Béhem

vystavby bude provoz omezen jizdou v jednom pruhu.
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Pii realizaci budou dodrzeny vechny obecné pozadavky na vystavbu dle platné legislativy.

Stavenisté bude zafizeno, dle obecné platnych zasad, bude odpovidat vsem bezpec¢nostnim
predpistm.

Pozemni komunikace PK I11/2119 bude prabézné béhem vystavby cisténa od nedistot ze stavby.

Stavba bude provadéna dle zasad organizace vystavby.

Pfed zahajenim zemnich praci je nutno nechat vytycit vSechna podzemni vedeni jejich
spravci!

Zemni prace sestavaji z odstranéni ¢asti stavajicich konstrukef (konstrukce asfaltové vozovky),

z vykopu pro novou konstrukei vozovek a z vykopu ryh. Vykopy se uvazuji v zeminé tfidy tézitelnosti
3,4,5.

Nasypy budou provadény ze zemin odpovidajici kvality, s ohledem na sklon svaht. Zhutnén{
nasypu se navrhuje nejméné 102 % PS. Zemina v podlozi nasypt mus{ byt zhutnéna nejméné na 92% PS,
v aktival zéné pod plani vozovek a ploch na nejmén¢ 100% PS. Na plani musi byt dosazeny hodnoty
pfedepsané v CSN 736133 a TP 170, Edef,2=30 MPa, respektive Edef,2=45 MPa, (CBR 15 %). Miry
zhutnéni jsou navrzeny podle CSN 736133. Je nutné je upfesnit podle skute¢né pouzité zeminy. Nésypy
musi byt budovany v souladu s ustanovenimi CSN 736133 — Navrhovan{ a provadéni zemniho télesa
pozemnich komunikaci. Veskera vytéZzena vhodna zemina se pouzije v ramci stavby pro nasypy,
dodatecné nasypy, obsypy a zasypy. Na paraplan se rozprostie separacni geotextilie.

Lze pfedpokladat, ze zeminy v podlozi jsou pfevazné namrzavé az nebezpeéné namrzavé a
znacné rozbiidavé. Proto je pfi provadén{ zemnich praci nutné dbat zvysené pozornosti pii jejich

zpracovani, zejména je nutné tyto zeminy chranit pfed ucinky atmosférickych vlival

7. Komentaf k soupisu praci

Soupis praci je sestaven podle Oborového tifdniku stavebnich konstrukei a praci staveb

pozemnich komunikaci.

8. Materialy pro opravu

Zhotovitel musi pfedem dolozit jakost pouzitych hmot ve smyslu zdkona ¢.22/1997 Sb. Hmoty
mohou byt pouzity pouze ve schvaleném systému (souvrstvi). To se tyka zejména sanacnich materiald,
izolace a ochrany ocelovych konstrukeci, kde jednotlivé vrstvy musi byt navzajem kompatibilni.

Dale je nutno duasledné zachovavat technologické postupy pii aplikaci ochrannych systému. Tyto
postupy musi zhotovitel predlozit ke schvaleni investorovi pfed zahdjenim praci.

Navrzené materialy i postupy praci musi respektovat pozadavky TKP..

9. Poznamka

InZenyrské sité jsou v situaci zakresleny orienta¢né. Pfed zahajenim praci si zhotovitel

necha sité vytycit od pfislusného spravce.



Vyskovy systém je Balt p.v., soufadny systém je S-JTSK.
Pro skladovani materialu a zafizen{ stavenist¢ pouzije dodavatel pfedmosti. Plocha bude
upfesnéna po dohodé s objednatelem. Material bude skladovan tak, aby jim nemohl byt znecistén vodni

tok nebo podzemni voda.

Vypracoval: Ing. Martin Stecher A, listopad 2019
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