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reprofilace pfilehlych pfikop(. Snahou investora je fesit zhorsSujici se
situaci ohledné dopravy v této lokalité z hlediska ¢asté nehodovosti.



TECHNICKY POPIS

Stavajici stav

Stavba se nachazi jiznim smérem od obce Dépoltovice na silnici 11/220 a kfizovatkou se silnici
I11/220 4. Dotcend Uzemi se nachdazi na pozemcich p.¢. 1885 a 1853 v k.u. Dépoltovice
v majetku KSUS KK, 1857 v k.u. Dépoltovice v majetku Statniho pozemkového Gradu, 1595,
1731 a 1795 k.u. Dépoltovice v majetku Kubernat Jiti Ing. a dale na p.¢. 1632 k.u. Dépoltovice
v majetku Lahodna Helena. Povrchy stavajici silnice 11/220 a 111/220 4 jsou s asfaltu, které
lemuji zatravnéné prikopy a vzrostlé stromy s absenci chodnikovych ploch.

Z hlediska ochrany inZenyrskych siti dle vyjadreni jejich spravcd a vsouladu s platnymi
pravnimi predpisy se stavba nachdazi v ochranném pasmu:
- Nadzemniho vedeni VN ve spravé CEZ Distribuce a.s.
- Zemniho metalického kabelu ve spravé Cetin a.s., které je stanoveno zakonem C.
127/2005 Sb. 1,50 m od vnéjsiho kabelu na obé strany
- Projektant upozoriiuje na nutnost fadného vytyceni vsech siti v zajmové oblasti.

Pri vystavbé je nutné respektovat vyjadreni spravci podzemnich vedeni a téchto dbadt.
Trasy siti zakreslené v situaci jsou pouze orientacni podle podkladii poskytnutych spravcem
prislusné sité. Skutecny priibéh trasy bude vytycen na stavbé, zhotovitel provede vizudlni
kontrolu tras s projektem, na mozné odchylky upozorni pfi prejimce stavenisté!

Autor PD neprebird zodpovédnost za pripadné kolize se zafizenim v zajmovém uzemi
stavby v pfipadé Ze stavajici inZenyrské sité nebudou ulozeny dle CSN 76 6005 a dle
zaslanych zakrest vydanych jednotlivymi spravci.

Priprava stavenisté a bouraci prdce

V ramci pripravy staveni$té bude stavba polohové a vySkové geodeticky vytycena. Tato
kontrola bude probihat za ucasti investora a zhotovitele. Kontrola vytyceni stavby a jeji
schvaleni bude provedena pied zahajenim stavebnich praci.

Bude zfizeno zafizeni stavenisté na predem schvaleném misté vidy k dané stavebni fazi
zvlast. vV prlbéhu pfipravy stavenisté nejprve bude provedeno sejmuti ornice. Bude
provedeno kaceni vzrostlé zelené a demolice stav. betonové patky. Budou provedeny
pracovni fezy v asfaltovych konstrukcich. Bude provedeno vybourani betonovych konstrukci.
Bude provedeno vybourani asfaltovych a Stérkovych konstrukci. Bude provedena demontaz
svislého znaceni. V ramci pripadné ochrany inZzenyrskych siti bude provedeno obnazeni
stavajicich vedeni. Poté budou provedeny zemni prace. Poté budou provedeny zemni prace
vCetné pripadné sanace. Postup praci bude probihat dle ZOV.

Zemni prdce - technické poznamky

V ramci pred-projektové pripravy nebyl proveden inZenyrsko-geologicky prizkum pro
potfeby posouzeni aktivni zény zemni plané v misté komunikace. V PD uvaZovano
s vyménou aktivni zony zemni plané v tl. 400 mm (vhodny ne-namrzavy material uréeny do
zasypu). Po provedeni celkovych bouracich praci, provedeni a zhutnéni zasypl ryh novych



inzenyrskych siti budou provedeny kontrolni zkousky Uunosnosti zemni plané v rozsahu dle
TKP kap. 4 a CSN 73 6133.

Projektant upozorfiuje na nutnost dodrzeni poZadavkl na kvalitu zemni plané a jejiho
fadného odvodnéni. Pfi kontrole zemni plané se postupuje dle CSN 72 1006. Minimalni
poZadovana hodnota modulu pretvarnosti podloZzi zeminy je stanovena v tabulkach
konstrukci - viz niZe. Projektant upozornuje, Ze faktické hodnoty podlozi je potfeba urcit na
stavbé v koordinaci s geotechnikem (geologem) stavby na zdkladé podrobnych IG zkousek.
Geotechnik (geolog) urc¢i posouzeni Unosnosti aktivni zény zemni plané, pfipadné urci
presny zpulsob sanace. Dale bude proveden zaznam o statické zatéZovaci zkousce. Na
povrchu aktivni zény (zemni pldni) pak doporucuji ovéfit modul pretvdrnosti z druhého
zatéZovaciho cyklu (Edef,2) kontrolnimi statickymi zatéZovacimi zkouskami.

Po vybourani asfaltovych vrstev projektant navrhuje provéfit stav stavajicich konstrukénich
vrstev vozovky a parkovisté a provést zatézovaci zkousky Unosnosti za ucasti TDI, zhotovitele
a investora. V pfipadné nevhodnosti nebo neuplnosti stavajicich konstrukcnich vrstev bude
postupovano nasledovné:

-V pripadé, Ze z vysledkd zkousek bude patrné, Ze je zemni plan mozné hutnit na
pozadované hodnoty modulu pretvarnosti Eger2 dle pfislusné konstrukce (viz tabulky
konstrukénich vrstev), budou provedeny HTU na Urover zemni plané. Zemni plan bude
upravend, rovna a zhutnéna dle CSN 72 1006. Mira zhutnéni aktivni zény podlozi bude
splfiovat predepsané hodnoty dle CSN. Min. pfi¢ny sklon je 3,0%.

-V pripadé, Ze z vysledk( zkousek bude patrné, Ze neni moiné zemni plan zhutnit na
pozadované hodnoty, bude provedena sanace aktivni zény zemni plané v mistech, kde
nebylo dosazeno pfislusnych hodnot Eger,».

- Zdvodu predpokladané nevhodnosti stavajictho materidlu podlozZi pro aktivni zénu
zemni plané bude provedena vymeéna této aktivni zony zemni plané vhodnym ne-
namrzavym a hutnitelnym materidlem (Stérkopisek) vtl. 400 mm v kombinaci s
geotexiliii, tak aby bylo dosazeno pozadované vyhovujici unosnosti zemni plané —
poZadovaného modulu pretvarnosti. Tato vyména bude provedena ve 100% plochy
vSech pojizdénych ploch v kombinaci se separacni geotextilii. Skladba bude tedy takto:
Stérkopisek 200 mm + Stérkopisek 200 mm + geotextilie 500g/m2 — hutnéno po
vrstvach. Technologii zlepseni zeminy, jeji rozsah a tloustka budou pfesné definovany
geologem ¢i geotechnikem stavby na zakladé podrobnych IG zkousek a zjisténych
charakteristik zeminy pred zahajenim stavby. Projektant pozaduje prizvat geotechnika
(geologa) jiz k vykopovym pracim vodohospodaiské casti, aby se tyto zkousky provedli
v Casovém predstihu na predem pripraveném zkusebni poli.

- Pfesny navrh vymény aktivni zony zemni plané ¢i rozsah sanace bude poté
geotechnikem predloZen k odsouhlaseni investorem resp. TDI a po odsouhlaseni bude
proveden. Vyména aktivni zdny zemni plané, resp. navrzena sanace bude nasledné
fakturovana dle skute¢ného rozsahu. Vyména aktivni zony zemni plané ¢i sanace bude
provedena po dokonéeni bouracich praci, HTU na Urovef parapldné a po provedeni a
zhutnéni zasypl ryh novych inZenyrskych siti a chranicek inZzenyrskych siti. Po provedeni
vymeény aktivni zény zemni plané ¢i sanace bude provedena nasledna finalni Uprava
planeé.



- Hutnéni plané se nesmi provadét, pokud je zemina rozbredld nebo zmrzla. K zamezeni
dlouhodobé deformace povrchu vozovky je nutné zhutnéni dusledné kontrolovat.
Projektant pozaduje, aby byla vénovana zvySend pozornost zasyplm ryh inZenyrskych
siti a zasypy byly provedeny s dostate€nou mirou zhutnéni dle p¥islunych CSN.

- Po odstranéni stavajicich vrstev komunikace je tfeba budouci plan komunikace i nové
rozSifené Casti urovnat a intenzivné dohutnit. Pokud budou v plani zastizeny zeminy
s trvale zvysenou vlhkosti, ktera by neumoznovala zhutnéni, je tfeba je odstranit a
nahradit vhodnéjsi zeminou nebo stabilizovat.

- Projektant pozaduje, aby dohutnénou plan pred provadénim stavby prevzal geolog
(geotechnik). Dodavatel stavebnich praci vyzve geologa (geotechnika) k prejimce.

Mira zhutnéni aktivni zény podloZi bude splfiovat predepsané hodnoty dle CSN. Modul
deformace Eq4ef2 je uveden v tabulkach konstrukcnich vrstev.

Pfi provadéni zemniho télesa bude zabezpecen odtok srazkové vody mimo stavenisté. To
bude zajisténo stavenistni drendzi PVC DN 100, kterd bude napojena do nejblizsi uli¢ni
vpusti. Drendini ryha bude separovana netkanou geotextilii a ryha bude vysypana HDK fr.
16/32. Dno ryhy bude utésnéno jilovou vrstvou.

Pfed zahajenim pokladky vrstvy ze SD budou provedeny kontrolni zkousky Unosnosti, miry
zhutnéni a rovinatosti zemni plané dle TKP kap. 4. Prejimka bude za ucasti stavebniho dozoru
investora a zhotovitele a zaznamena se pisemné do SD, bez ni nelze pokracovat v dalsi
pokladce. Zemni prace budou provadény dle TKP kap. 4 a CSN 73 6133.

Soubéh a kriZeni se stdvajicimi inZenyrskymi sitémi

V ramci stavby dojde k zasahu do ochranného pasma nasledujicich inzenyrskych siti:
Nadzemniho vedeni VN ve spravé CEZ Distribuce a.s.

Zemniho optického a metalického kabelu ve spravé Cetin. — kryti bude zachovano. Déle
budou v mistech kfizeni s pojizdénymi rekonstruovanymi plochami provedeny kopané sondy
pro ovéreni existence chranicek. V pripadé neexistence budou prodlouzeny nebo doplnény
chranicky Kopohalf DN 110. Budou oznaceny vystraznou folii a pfed zahozem budou prevzaty
spravcem sit&. Chranicky jsou navrzeny dle CSN 73 6005.

Je predpokladano, 7e jsou viechny inZenyrské sité uloZeny dle CSN 73 6005 (Prostorové
usporadani siti). Autor PD neprebird zodpovédnost za pripadné kolize s vySe uvedenym
zafizenim v pfipadé Ze zminéné inzenyrské sité nebudou ulozeny dle CSN 76 6005 a dle
zaslanych zakrest vydanych jednotlivymi spravci.

Smérové reSeni

Navrh pldorysu vychdzi ze vstupnich Udaja investora a dispozicniho feSeni budouciho
provozovatele.

Sitkové usporadani je navrieno dle €SN 73 6101 — Projektovani silnic a délnic a dle CSN 73
6102 - Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich. Resend kfizovatka je navriena
jako Urovriové s usmérnénim dopravnich proud(l na vedlejsi komunikaci UK — SU1.

Silnice 11/220 je feSena v kategorii S7,5/90 +levy odbocovaci pruh, silnice 111/200 4
v kategorii S 6,5/90. Sitka jizdniho pruhu silnice 11/220 ¢&ini a = 3,00 m, $itka vodiciho prouzku
0,25 m, sitka odvodnovaciho prouzku 0.25 m — dohromady tedy ¢ = 0,50 m + Sirka
bezpecnostniho odstupu bude e = 0,50 m + Sifka 0,25 m pro instalaci smérového sloupku.

V ramci rekonstrukce kfizovatky je nové navrzen pridatny pruh pro odboceni vlevo ze sméru
od Nejdku do Dépoltovic. Levy odbocovaci pruh je navrien v Sifce al = 3,25 m. Délka levého
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odbodovaciho pruhu je navriena nasledovné: Cekaci Usek Lc = 20 m, zpomalovaci Usek Ld =
55 m, vyrazovaci Usek Lv = 70 m a délka rozsifovaciho klinu Lr ¢ini 90 m. Lr/2 tedy 45 m.
Délka rozsirovaciho klinu je u protilehlého stinu zkracena o 20 m na délku 70 m. Je to dano
umisténim stdv. autobusovych zastavek ze sméru od K. VarU. Tyto zastavky nebudou touto
stavbou stavebné dotéeny — rekonstrukce zastavek bude reSena samostatné jinou PD,
pripadné budou zruSeny. Celkova délka rekonstruované silnice 11/220 v kategorii S 7,5/90
¢ini 335 m. Podél silnice 11/220 a 111/220 4 budou po obou stranich komunikace
v nezpevnénych krajnicich instalovany smeérové sloupky. Ve st. 0,07500 je pocitano
s opravou stavajiciho hospodarského sjezdu v Sifce 3,00 m + 2x 0,50 m nezpevnénych krajnic
v délce cca 8,00 m.

Vyskové reseni
Z divodu nevyhovujiciho vyskového rozhledu pfi vyjezdu se silnice 111/220 4 je vyskovy navrh
silnice 11/220 zafiznut do stav terénu.

Podélny sklon komunikace ¢ini 1,17 az 6,03 %, pricny sklon vozovky je navrzen stfechovity
2,50 %. Ci jednostranny 2,50 %. Pricny sklon krajnice je jednostranny 8,00 %.

V pripadé, Ze pfi realizaci stavby dojde ke zjisténi nesouladu navrzeného vyskového reseni
se stavajicim stavem Ci jiné vySkové kolize (jedna se prevainé o vjezdy a vstupy) budou
stavebni prace zastaveny a bude neprodlené pfizvan projektant, ktery navrhne nové
upravy vyskového feseni v PD.

Odvodnéni

Odtokové poméry komunikace zUstanou stavajici. V rdmci stavby bude provedeno procisténi
a reprofilace prikopu v celé délce reSeného Useku. Zaroven dojde kvybudovani novych
betonovych propustk( 2ks a ztizeni vsakovacich poli.

Nové prikopy budou mit trojuhelnikovy tvar a budou provedeny v souladu s VL 1 — Vozovky a
krajnice a VL 2.2 — Odvodnéni. Sklon svahu ndsypové strany pfikopu cini 1:2.5. Sklon
zarezové pak 1:2.0.

Vsakovaci Pole

Tato ¢ast resi odvodnéni prikop( (popf. z propustkd) a zajistovani ¢astecného zadrZzovani
vody v krajiné. Jedna se o odvodnéni pomoci vsakovacich poli vyplnénych z HDK cozZ je
v souladu s pfirodou. JelikoZ terénni konfigurace zUstane zachovana, fesi se odvod vod jen z
komunikaci, popf. ¢ast pfilehlych poli. Vsakovaci pole budou celkem 3. Pole bude mit délku
2x20,00 m (1x15 m), Sirku 1,50 m a hloubku dna 1,50 m + 0,20 m. Vsakovaci pole bude
vyplnéno z HDK fr. 63/125, popt. frakce vétsi. Plan a vsakovaci pole bude separovana
netkanou geotextilii 500g/m2. Nad vsakovacim polem bude na geotextilii uloZzena vrstva ze
HDK fr. 16/32 v tl. 0,20 m.

Propustek pod sjezdem

Odvodnéni zpevnéné plochy sjezdu je feSeno pricnym a podélnym sklonem do otevieného
prikopu a nasledné do nového vsakovaciho pole. Pod novym sjezdem je navrzen novy trubni
betonovy propustek DN400. Propustek je v podélném sklonu 5,0%. Propustek je na vtoku i
vytoku opatren Sikmym celem TBM = Q 650/750/400. Zajisténi stability svahu bude na vtoku
i vytoku zajisténo ulozenim lomového kamene do betonu. Na vtoku trubniho propustku
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bude osazen lapac splavenin o rozmérech 0,50x0,50x0,50m. Celkova délka trubniho
propustku je 12,40m.

Propustek pod silnici 111/220 4

Odvodnéni zpevnéné plochy sjezdu je feSeno pricnym a podélnym sklonem do otevieného
pfikopu a nasledné taktéz do nového vsakovaciho pole. Pod novym sjezdem je navrzen novy
trubni betonovy propustek DN600. Propustek je v podélném sklonu 6,0%. Propustek je na
vtoku i vytoku opatfen Sikmym ¢elem TBM = Q 900/1000/600. Zajisténi stability svahu bude
na vtoku i vytoku zajisténo uloZenim lomového kamene do betonu. Na vtoku trubniho
propustku bude osazen lapaC splavenin o rozmérech 0,50x0,50x0,50m. Celkovd délka
trubniho propustku je 18,12m.

Smérové sloupky - 20 ks (leva i prava strana) + 2 ks sjezd (Cervena barva)

Smérové sloupky budou obrysovou plochou o Sifce 0,10 az 0,13 m a vysce 0,80 m. Smérové
sloupky jsou barvy bilé s ¢ernym pruhem a odrazkami: na strané vpravo ve sméru jizdy
dvéma oranZovymi a na strané opacné bilou odrazkou.

Rozméry a provedeni sloupku je nasleduijici:

- vyska sloupku : - 0,80 £ 0,05 m

- Sitka sloupku: 100 - 130 mm

- profil sloupku: uzavieny trojuhelnikovy se zaoblenymi rohy

- Uhel privracené plochy sloupku s rovinou pfi¢ného rezu komunikace: 5° az 15°,

- Sirka ¢erného pruhu: 150 + 10 mm,

- umisténi ¢erného pruhu: 150 + 10 mm pod hornim okrajem sloupku,

- umisténi odrazek: v ¢erném pruhu na plochach viditelnych z obou jizdnich smér(, a to na
strané ve sméru jizdy vpravo dvéma oranzovymi a na strané druhé jednou bilou odrazkou,
- tvar a rozméry odrazky: kosodélnikovy tvar s min. ic¢innou plochou 36 cm?2.

- vzajemna vzdalenost smérovych sloupkl v pfimé je 50 m.

- vzdalenost ve smérovych obloucich 450 m >R > 250 m je 20 m.

- vzdalenost ve smérovych obloucich 250 m >R >50 m je 10 m.

Osové vzdalenosti sloupkd jsou dle CSN 73 6101 a TP 58.

Sloupky budou prebirany zhotovitelem dle smlouvy o dilo a dle TKP kap. 1. Pfi provadéni
smérovych sloupk(l budou provedeny prikazni a kontrolni zkousky v rozsahu dle TKP kap. 14
adle TP 58 kap. 7. Sloupky budou provadény dle TP 58, VL 6.3 a dle CSN 73 6101.

Veskeré zkousky a prejimky materidalu budou zaznamenany do SD.

Konstrukce

Nové konstrukce jsou navrzeny dle TP 170.

Vstupni udaje pro navrh konstrukce:

- Klimatické podminky: a) Klimatickd oblast Il.

b) Nadmoftska vyska 497 - 511 m.n.m.
c) Primérna teplota vzduchu v této oblasti je = 7,1-8 °C
d) Uzemi se nachazi v mirné teplé klimatické oblasti MT7
e) Navrhova hodnota indexu mrazu Imd = 400 - 500 °C den
f) Ro¢ni Uhrn srazek 701-800 mm vodniho sloupce

Navrhova uroven poruseni vozovky = D1



- Trida dopravniho zatizeni TDZ = lll a IV

- Spolehlivost stanoveni charakteristické hodnoty poméru tinosnosti CBR v zavislosti
na tridé dopravniho zatizeni = 75 a 60%.

- Pozadované minimalni moduly pretvarnosti na plani vozovky v zavislosti na druhu
zeminy a zlepSeni podloZi vozovky (aktivni zoné) = 45 Mpa.

- Namrzavost zemin — nezjisténo

- Vodni rezim — nezjisténo

- Pozadovana minimalni tloustka nenamrzavych vrstev netuhé vozovky €ini 500 mm

Silnice 11/220 a 111/220 4 - povrch asfalt — Nova konstrukce je navriena dle TP 170
katalogového listu D1-N-1-11I-Plll modifikovana pro konkrétni podminky stavby.

40 mm  Asfaltovy beton stfednézrnny ACO 11+ (CSN EN 13 108-1)
Asfaltovy spojovaci postfik 0,3 kg/m? PS (CSN 73 6129)

60 mm  Asfaltovy beton hrubozrnny ACL 16+ (CSN EN 13 108-1)
Asfaltovy spojovaci postfik 0,7 kg/m? PS (CSN 73 6129)

50 mm  Obalované kam. stfednézrnné ACP 16+ (CSN EN 13 108-1)

Asfaltovy infiltraéni postfik 1,5 kg/m? PI (CSN 73 6129)

200 mm  Mechanicky zpevnéné kamenivo 0/45  MZK 0/45 (CSN 73 6126-1) 1 Eger2=140MPa

230 mm  Stérkodrt fr. 0/63 SDA 0/63 (CSN 73 6126-1) 1 Eger,=90MPa

580 mm Celkova vrstva 1 Eger,.=45MPa

Sjezd — povrch asfalt — Nova konstrukce je navrzena dle TP 170 katalogového listu D1-N-1-
PIII-IV - modifikovana pro konkrétni podminky stavby.

40 mm  Asfaltovy beton stfednézrnny ACO 11 (CSN EN 13 108-1)

Asfaltovy spojovaci postfik 0,7 kg/m?  PS (CSN 73 6129)

80 mm  Obalované kamenivo stfednézrnné ACP 16+ (CSN EN 13 108-1)

Asfaltovy infiltraéni post¥ik 1,5 kg/m? Pl (CSN 73 6129)

150 mm  Mechanicky zpevnéné kamenivo 0/45 MZK 0/45 (CSN 73 6126-1) 1 Eger2=130MPa

200 mm  Stérkodrt fr. 0/63 SDA 0/63 (CSN 73 6126-1) 1 Eger,=80MPa

470 mm Celkova vrstva 1 Eger,.=45MPa

V mistech, kde bude provedeno doplnéni konstrukénich vrstev vozovky bude spojeni
pGvodnich a novych vrstev zajisténo vyztuznou geomfizi. Napojeni jednotlivych vrstev bude
provedeno po vrstvach stupnovité, napojeni obrusné vrstvy bude za pouziti pasu skelné
geomtfize Sirky 2,00 m. V misté napojeni stavajicich a novych asfaltovych ploch bude tento
(ptechod) spoj osetien modifikovanou asfaltovou zalivkou.

Poznamka: uvedené hodnoty Egef2 jsou mysleny na horni hrané pfislusné konstrukéni vrstvy
po zhutnéni. V mistech pracovnich spar na stavajicich konstrukcich bude provedeno doplnéni
konstrukcnich vrstev dle TP 146, resp. dle stavajicich konstrukénich vrstev.

Pti provadéni podkladnich vrstev budou provedeny prikazni a kontrolni zkousky v rozsahu
dle TKP kap. 5. Pfi provadéni vrstev dlazdénych krytd budou provedeny prikazni a kontrolni
zkousky dle TKP kap. 9 a €SN EN 1342 (pozadavky, hodnoceni shody, kritéria pro prejimku).
Dlazby budou prebirany zhotovitelem dle smlouvy o dilo a dle TKP kap. 1.

Prikazni zkousky musi byt provedeny laboratofi se zplisobilosti podle metodického pokynu
MP SJ-PK ¢.j. 20840/01-120 cast 11I/3 — Zkusebnictvi. Laboratof musi byt odsouhlasena
objednatelem/spravcem stavby. Veskeré zkousky a prejimky materidlu budou zaznamenany
do SD.



Druhy povrchi
Povrch komunikace a sjezdu bude asfaltovy.

Rozhledy
Byly provéreny délky rozhled(i v misté napojeni na silnici 11/220.

Délky rozhledu jsou navrzeny dle CSN 73 6102 (Zména Z1 ze srpna 2011) pro vozidlo skupiny
2 a usporadani A (StQj, dej prednost) pro dvoupruhovou komunikaci dle tabulky 19:

Tabulka 19 - Dalky stran rozhledovych trojohalnika v m & prednosti v jizdé podle uspoafadani &, typicks
prcna uspofadani kemunikace (a) az (d) & skupiny vozidel 1 ai 4 podle 5.2.8.2.2

Strany rozhledového trojihelniky « m
| ﬁ:yﬂ“.:.g[‘“ Vozidia skupiny 1 :';';-z.i-:“;l-s-:uplriy 2 . '-,'u:u:ll; .sk-.jﬁiny“'i '..-';;\Eru-l.asncuam_y 4 |
[krmvh] ¥a X Xa e Xp e ¥p ¥
20 50 25 35 25 45 a0 ] 40
30 40 35 45 35 55 45 B0 =0
40 55 50 G0 50 TS 65 Bl o
50 - ": &5 ao 65 100 a5 110 1
ao 5-: B 100 85 125 110 140 128
it} “_I_:HEI 100 126 105 &0 140 170 155
a0 135 120 50 130 185 170 210 190
a0 150 145 180 160 20 | 210 | 260 230
|* Dovoland rychiost ng hiawn! komuniec,
| Wrznal rozhledovéha irgjuhaelniku ne vedlajl pozemnl komunikad @ umislsn do oy piedni SAsl vozidia ve
{vzdalenosti 3 m od vnéSiho okraje vodicltho proudky (vnéjElhe okree zpevndal, pokud nenl vodicl proudek
na pazemni komunikaci vyznaden). Pra gifku jizdnich i pfldetnych prukb & ofiéns uepolédani pedle 5.2.9.2.3
slali; uspofadani (&)= Yg = 8.5 m, uspofadani (b) — Yg = 12,0 m, vspefadani () — Ye = 16,0 m 8 uspofadani
| 1d) = ¥p= 190 m; pro viechna uspefadani Yo = 50 m

S —

- rozhled pro zastaveni vozidla vpravo: Vo = 90 km/h, Dz =230 m
- rozhled pro zastaveni vozidla vlevo: vn = 90 km/h, Dz =210 m
- rozhledovy bod fidice z vedlejsi komunikace je od hrany jizdniho pruhu ve vzdalenosti
3,00 m.
Rozhledové trojuhelniky musi byt prosty vSech prekazek branicich rozhledu. Vyskové musi
byt bezbariérovy prostor nad spojnici oc€i Fidicli, vyska oka (rozhledovy bod) se uvaiuje
0,75 (1,75) m nad hranou vozovky. ROZHLEDOVE POMERY VYHOVUII.

Trvalé dopravni znaceni (TDZ)

Svislé dopravni znaceni:

Dopravni znaceni v freseném Useku bude ¢astecné demontovano ¢i pozménéno. Nové SDZ je
feSeno dle navrhu v situaci.

Pro SDZ plati: CSN EN 12899-1, TP 65, TP 66, TP 84, TP 100, TP 108, TP 117, TP 141, TP 142,
TP 165, TP 169, TKP 14, TKP 18, TKP 19, VL 6.1.

Viechny navrzené znacky budou vyrobeny podle CSN EN 12899-1 z retroreflexniho
materialu tfidy 1 (R 1). Poutziti znacek z nereflexniho materidlu, nebo znacek prosvétlenych
se neuvaiuje.

Rozméry znacek:

V celém rozsahu stavby budou vystrainé, prikazové a zdkazové znacky v zakladni velikosti.
Velikost vyznamového symbolu bude tedy 100%. Pouze znacky provozni a dodatkové budou
ve zmensené velikosti.




Konstrukce znacky:
Z hlediska mechanickych vlastnosti musi konstrukce znacky vyhovovat pozadavkim a tfidam
dle CSN EN 12899-1:
- polomér zaobleni roh( stit( znacky musi byt nejméné 20 mm
- hrany stitu znacky museji byt chranény
- nejvétsi deformace Stitu znacky ohybem vzhledem k podpérné konstrukci mize byt
nejvice:

o pfi zatizenim vétrem 50 mm/m (tfida TBD 5)

o pfi zatiZzeni vodorovnou silou 100 mm/m (tfida TBD 6)

o pfi zatizeni svislou silou 25 mm/m (tfida TBD 4) pricemZ bodové zatizeni pro
znacky A 32b, IS 19a az IS 19¢ 0,15 kN (tfida PL 1); pro znacky IS 2a az IS 22f, IS
24a IS 24c neni pozadavek stanoven (tfida PL 0); pro ostatni znacky je bodové
znaceni 0,30 kN (trida PL 2).

- pro odolnost proti dynamickému zatiZzeni od odklizeni snéhu, mizZe byt nejvétsi
deformace stitu znacky krutem k podpérné konstrukci 1,15 °/m (tfida TDT 6)

Konstrukce podpéry
Sloupky budou z pozinku, ukotveny budou do kovové patky. Podpérnd konstrukce znacky
(sloupek) musi vyhovovat TP 118 a CSN EN 12767.

Schvalovaci podminky

Na Zadost a naklady vyrobce nebo vyhradniho dovozce bude ministerstvem dopravy a spoju
schvaleno provedeni a pouzivani znacek dle § 124 odst. 2 pism. C) zakona ¢. 361/2000 sb.
Posouzeni bude provedeno podle § 5 nafizeni vlady €. 163/2002 sb. K doddvanym znackam
je pozadovan certifikat vyrobku a prohlaseni o shodé.

Zakladni zasady umisténi SDZ

Boéni umisténi — znacka ani nosnd konstrukce nesmi zasahovat do vymezené (asti
dopravniho prostoru. Nejmensi vodorovna vzdalenost blizSiho okraje svislé znacky od
vnéjsiho okraje vozovky (zpevnéné krajnice) je 0,50 m. Ve vyjimecénych pripadech v obci Ize
tuto vzdalenost zmensit na 0,30 m. Max. vzdalenost je 2,00 m.

Vyskové umisténi — spodni okraj nejnize umisténé znacky (véetné dodatkové tabulky) je
nejméné 1,20 m nad urovni vozovky. V misté prlchoziho prostoru pro chodce je tato
vzdalenost 2,20 m. Max. vzdalenost spodniho okraje znacky nad terénem je 2,50 m.

Smérové umisténi — znacky se umistuji kolmo ke sméru provozu. U reflexnich znacek
s ohledem na maximalni Gc¢inek odrazu svételnych paprskl reflektor(i vozidel je to v obci 50
m.

Ostatni
Na jednom sloupku muiZou byt umistény max. 2 znacky (nezapocitavaji se dodatkové
tabulky), kromé vyjimek viz. TP 65 bod 8.5.

Vodorovné dopravni znaceni:

VDZ bude provedeno bez reflexni Upravy. VDZ bude realizovano dle navrhu v situaci DZ. Pro
VDZ plati: SN EN 1436, CSN EN 1790, TP 65, TP 66, TP 133, TKP 14, VL 6.2, katalog hmot pro
VDZ.

10



VDZ bude splfiovat pozadavky uvedené CSN 01 8020 ,Dopravni znacky na pozemnich
komunikacich" a dale specifikované v CSN EN 1436 ,Vodorovné dopravni znageni pozadavky
na dopravni znaceni."

Pouzité hmoty budou dle TP 70, schvalené pro VDZ jsou uvedeny v Katalogu hmot pro
vodorovné dopravni znacky. Navrzené VDZ bude provedeno v barvé bilé ze stfikaného
plastu za studena (nebo termoplastické znacdeni), jeho provedeni bude odpovidat VL 6.2 a TP
133.

Prechodné dopravni znaceni (PDZ)
Je feSeno v Casti Zasady organizace vystavby.

Sadové upravy podél zpevnénych ploch

Plochy za krajnicemi véetné reprofilovanych prikopl budou dosypany vhodnym vykopkem a
po vyrovnani terénu se zalozi travnik parkovym vysevem.

Pfed zapocetim vysevu se provede chemické odpleveleni ploch uréenych k oseti. Dale bude
provedena Uprava plochy s urovnanim a odstranénim nezadoucich predmétu. Stavajici plda
bude doplnéna ornici dle potfeby o tl. 15 cm. Na plochach pro zakladani travniku se provede
prihnojeni granulovanym kombinovanym hnojivem. Pfi provadéni sadovych Uprav bude
postupovano dle TKP kap. 13. Prejimka materidlu bude zaznamenana do SD.

Specifikace rizik a moznych pf¥ic¢in navySeni rozsahu praci pti realizaci stavby

- vyskyt inZzenyrskych siti, které nejsou spravné zaznamenany jednotlivymi
spravci podzemnich zafizeni a vyskyt nefunkcnich inzenyrskych siti.

- necekané vyskyty rliznorodosti tfid zeminy, skaly a spodni vody pfi vykopovych
pracich

- mista lokalné nestabilni, pro vyssi nutnost sanace zemni plané nez navrhované

- mista vyzadujici silné bouraci mechanizmy v pfipadé vyskytu skalniho podlozi

- eventualni zaklady starych budov, zasypané sklepy

- mista nalezu historickych pamatek, vyZadujici pozastaveni stavby a eventualni
archeologicky prizkum vcetné nakladd s tim spojenych

V Chebu, 02/2020
Vypracoval: Ing. Dominik Zyka
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