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1. Uvod

Pfedmétem dopravniho feSeni je navrh dopravni obsluhy a terénni Upravy pro
stavbu rekonstrukce objektu Lazné | - Cisafské lazné v Karlovych Varech, ve stupni
dokumentace pro realizaci stavby. Jedna se o tyto Upravy:

- nastupni plocha do budovy a okolni pési komunikace

- vjezd a vyjezd z manipulaéni plochy pro zasobovani, vstup pro zaméstnance

- prestavba nabfezni komunikace s pasem Sikmych stani pro osobni vozidla a

Uprava zastavky autobusu MHD

- pési urovnova kfiZzeni vozovky (mista pro pfechazeni)

- urovnani terénu v mistech travnatych ploch
Podkladem byla projednana dokumentace pro stavebni povoleni. Tato dokumentace
odpovida stupni poznani a stavu budovy lazni a jejiho okoli ke dni poslednich uprav
projektu.

2. Zpusob dopravniho napojeni

Stavba nebude vyZzadovat nové dopravni pfipojeni. Bude zachovan stavajici
princip i dopravni rezim na vefejnych komunikacich. Pfimou dopravni obsluhu
Cisafskych lazni umozni stavajici smycka mistnich komunikaci, kterou vytvaFi
Marianskolazenska, spojka na Festivalovy most a jizni mistni komunikace — nabfezni
napojena v jiznim konci zpét na Marianskolazerniskou. Hlavni vstup do budovy je
orientovan severozdpadné na spojku mezi mostem a Marianskolazefiskou. Vedlejsi
vstup (pro zameéstnance) je na opacéné (jihovychodni) strané budovy. Prostor pred
timto vchodem bude slouzit také jako plocha pro zasobovani. Plocha pro zasobovani
je vymezena dlazdénym (Zulova drobna kostka) jednosmérnym pruhem Sitky 5,15m
mezi obrubniky. Na této ploSe je vymezen prostor pro zasobovaci stani. Vjezd na
dldzdénou manipulaéni plochu je mozny podle potieby a druhu vozidla z obou stran:
- z Marianskolazeriské prejezdem pies obrubnik (vySka hrany obruby bude 50mm).
Vyjezd z manipulaéni plochy bude pouze vlevo ve sméru jizdy na jednosmérnou
jednopruhovou vozovku nabfezni komunikace ve sméru k Maridnskolazeriské (opét
pfes obrubnik vysazeny 50mm nad vozovku), nebo naopak zjizni komunikace
s vyjezdem na Marianskolazenskou. Z obou stran bude vjezd vyznaten SDZ B1
Zakaz vjezdu vSech vozidel, s dodatkovou tabulkou E 13 Text ,mimo zasobovani*.
Hlavni vstup do budovy je zachovan ze severozapadni strany. Bude nové vySkové a
prostorové upravena celd nastupni plocha ze Zulové mozaiky se zesilenou
konstrukci. Na jihozapadni strané bude podél Sikmych parkovacich stani zalozen
novy chodnik.

2.1 Re$eni pésiho prfistupu a uzivani stavby osobami s omezenou
schopnosti pohybu a orientace

Pé&si vstup pro verejnost do budovy bude zachovan v nynéjsim tvaru. Bude pouze
nutné zc&asti upravit navaznosti nastupni plochy na mista pro pfechazeni. Mista pro
prechazeni jsou navrzena v posunutych polohach, aby nesmérovaly do kfizovatek.
V8echna pési kfizeni s komunikacemi budou v souladu s Vyhlaskou €.398/2009,
budou vybavena varovnymi a signalnimi pasy z reliéfni dlazby. Varovné pasy v Sifce
400mm budou osazeny podél obrubnikd. V misté napojeni zasobovaci plochy na
vefejné komunikace (jizni vétev a Marianskolazenska) musi byt plocha oddélena od



vozovky varovnym pasem z reliéfni dlazby Sifrky 400mm. Jedna se o napojeni plochy
v misté, kde je obrubnik nad vozovkou nize, nez 80mm a plocha slouzi smiSenému
provozu nebo se jedna o pfilezitostné pojizdény dlazdény pruh. Varovny pas do
dlazdéného povrchu se provede z reliéfni dlazby certifikovanymi vyrobky z umeélého
kamene uréeného pro prejezdy.

V mistech pro pfechazeni budou vybudovany signalni pasy Sitky 800mm
odsazené min. 300mm od varovného pasu (Sitka 400mm). Signalni pasy jsou vedeny
jako pokracovani osy prechodu k vodici linii

- zabradli na nabrezi (Festivalovy most)

- vysazeny sadovy obrubnik 60mm nad terén (fez E)

- fasadda domu v Marianskolazeriské ulici.
pfipadné jsou vedeny v délce minimalné 1,5m do volného prostoru plochy (pfed
hlavnim vstupem do Cisafskych lazni)

Misto pro prechazeni Marianskoldzenské ulice bude na protilehlém chodniku
stavebné upraveno vysazenim stavajici chodnikové plochy tak, aby byl pferuden
parkovaci pruh pro podélné stani vozidel. Pro feSeni tohoto mista pro prechazeni
bude vyuzito stavajici Upravy na strané domu, kde je jiz chodnik u vstupu do objektu
vySkové upraven. Hrana stavajiciho obrubniku je v ur¢itém misté snizena na cca
20mm nad vozovku. R&dné provedeni mista pro prechazeni si vyzada minimalni
zasah do dlazby. Musi byt zachovan i prabéh plochy pod obrubnikem, aby nedoslo
ke zméné odtokovych poméru srazkové vody. Rozeberou se pouze pruhy dlazby
8ifky 800mm, pro nahrazeni reliéfni dlazbou signalniho pasu na chodniku a na
vysazené ploSe. Bude nutné podle grafické pfilohy provést varovné péasy Sirky
400mm po obvodu vysazené plochy chodniku do parkovaciho pasu. Z rozebranych
prvkl stavajici dlazby bude vybrana ta ¢ast, kterou bude tfeba pro drobné
dodlazdéni nebo predlazdéni vysazené plochy chodniku mista pro prechazeni.
Upravou mista pro pfechazeni dojde ke zkraceni délky prechazeni. Bude zde pouzit
stejny druh a odstin betonové dlazby a kontrastni reliéfni dlazby (200/100mm).

Pé&si plochy s povrchem ze Zulové mozaiky

Reliéfni dlazba vystrazného a signalniho pasu v mozaikovém povrchu bude
provedena z certifikovanych vyrobkd z umélého kamene s lemovanim Zulovymi
brousenymi deskami 250/250mm.

Provedeni téchto Uprav na méstskych chodnicich bude smluvné definovano se
spravcem komunikaci a chodnik( tak, aby byly dokonéeny nejpozdéji k terminu
kolaudace stavby rekonstrukce Cisafskych lazni v€etné vnéjSich Uprav komunikaci a
zpevnénych ploch. Rozsah Uprav je zfetelny z grafické pfilohy dopravni situace.

2.2 Nastupni hrana zastavky BUS

Nastupni hrana bude ve vysi 200mm nad vozovkou a bude podél obrubniku
zvyraznéna barevné kontrastnim vizualnim pasem v Sifce bezpecnostniho odstupu
v pouzitém druhu dlazby, ktery je Siroky 550mm vcetné Sife obrubniku, (konkrétné
250mm obrubnik + 300mm kontrastni dlazba bez reliéfu). Signalni pas z reliéfni
dlazby (800mm) kolmo ke vstupu do autobusu je osazen ve vzdalenosti hrany
500mm od oznacniku zastavky SDZ IJ 4a.

Sifka plochy néastupisté zastavky je 2m. VnéjSi hranu chodniku vytvafi Zulovy
obrubnik 250/200mm osazeny na vySku s horni hranou v Urovni plochy chodniku
(odtok srazkové vody pres obrubnik za vnéjsi stranu. V celkové Sifce 2m bude
osazena konstrukce zabradli kotveného do svislych sloupkd v betonovych patkach
v konstrukci chodniku. Jednoduchou konstrukci tvofi ram, madlo a dva sloupky, na




kterych jsou po dvou tésnici Uchyty pro upevnéni desek z kaleného skla. Tim bude
zajistén bezpecny odstup osob od stavajiciho zabradli navigace.

2.2.1 Pristresek zastavky autobusu
Na upravené ploSe chodniku u mostu bude na stavajicim misté osazen novy
zastavkovy pristfeSek. Navrhujeme variantu zastavkového pfistfeSku

- soblou stfechou v délce 5580mm bez bocnich stén. Nosna konstrukce
ocelova, stfecha z polykarbonatu, zadni sténa z kaleného skla nebo

- s plochou stfechou v délce 5540mm bez bocnich stén. Nosna konstrukce
ocelova, stfecha z bezpecnostniho skla, zadni sténa z kaleného skla. Sitka
pristfeSku (vCetné stiechy) je 1700mm.

2.2.2 Priklad provedeni zabradli v navaznosti na pristreSek v plose
nastupisté

PristreSek v projektu bude bez bocnich stén

Osazeni zabradli i konstrukce pfistfeSku bude realizovano v tésné vazbé na hranu
nastupisté, ktera bude provedena ze Zulového obrubniku. Zde nemusi byt
bezpecfnostni odstup od hrany v Sifce 500mm.




2.3 Parkovisté a chodnik podél jizni obsluzné komunikace

Na jizni jednosmérné obsluzné komunikaci bude situovana zastavka autobusu a
ponechano Sikmé stani 17 osobnich vozidel podél levé hrany vozovky ve sméru
jizdy. Prvni stani Sitky 3,5m je vyhrazeno pro fidice s télesnym postizenim
(vyznaceno SDZ IP 12 reserve). Bo¢ni obrubnik je v délce 1,5m snizen na 20mm
nad vozovkou a od hrany parkovaciho stani je vedena v podélném sklonu 6,8%
spojka Sitky 1,5m na chodnik. Mezi Sikmymi stdnimi a budovou bude zfizen pro
pristup k autdm chodnik Sitky 2,0m pfiléhajici k parkovacimu zalivu. Chodnik slouzi
bezpe¢nému pfistupu k zaparkovanym vozidldm. Jizni chodnik muze byt v misté
narozi budovy s vysazenym anglickym dvorkem zUzen tak, ze minimalni Sitka mezi
obrubnikem a fasadou budovy na narozi je 1,51m. Projekt pfedpoklada vyskovou
Upravu anglického dvorku s pochozi konstrukci. V tomto misté je Gprava prubéhu
hrany obrubniku a odvodiovaciho prouzku pod nim mozna, v zavislosti na vysledné
Upravé anglickych dvorkd podél fasady. Vzorovy fez B2 je veden timto nejuzSim
mistem pfi predpokladu vySkové Upravy s pochozi upravou. (VySka 382,72 na
obrubniku a 382,78m.n.m. u domu).

Hlavni chodnik je veden po severni strané budovy v soubé&hu
s Marianskolazeriskou ulici. V prostoru kolem budovy budou péSi cesty Sitkové
upraveny a v zavislosti na tom tvarovany travnaté plochy.

3. Technicky popis
3.1 Situacni reseni

Prostorové Upravy vychazeji ze stavajiciho stavu ploch. Vnéjsi komunikace budou
upraveny pouze v nezbytné mire:

3.1.1 Nové osazeni silniénich Zulovych obrubnik( ve tvaru, ktery definuje na
ndbfezni komunikaci mista pro Sikma stani osobnich vozidel, zastdvku autobusu
MHD a narozi u mostu, kde bude upraveno misto pro prechazeni k budové
Cisarskych lazni. Narozni poloméry obrubniki u Marianskolazenské a u jizni
komunikace budou mit R = 12m. Polomér narozi u mostu bude R = 6m.

3.1.2 Vyskova Uprava vozovky nabfezni komunikace s opravou povrchu. Osazeni
Zzulovych obrubnikd na hrané ostatnich pfilehlych Gsekd mistnich komunikaci a
Uprava manipula¢ni zasobovaci plochy u parkovisté

3.1.3 Novy chodnik Sitky 2m, cisté Sitky 1,5m + 0,5m odstup podél jizni
komunikace v odsazené (posunuté) poloze. To umozni provést hloubku zalivu
gikmého stani 4,6m (s piesahem dle CSN 736056, obr. 10). Po rekonstrukci vozovky
bude provedena Uprava povrchu prostoru zastavky. Okolo pristfeSku MHD bude
pouze vymeénéna dlazba a zachovany stavajici koty a navaze na Upravu naroZi
(3.1.4). Nastupisté bude vydldzdéno a ukon&eno v Cele v misté, kde je osazena SDZ
Zastavka autobusu. V misté zastavky autobusu bude nastupni hrana 200mm nad
vozovkou, coz vyZaduje pouziti a osazeni Zulovych obrubnikd s vy8Si hranou —
rozméry 250mm/300mm osazenych do betonového loZze. Na styku s nabfezni zdi
bude osazen Zulovy obrubnik 200/250mm na vySku, k némuz bude dodlazdén
povrch. Soubézné s nim je v dlazdéné ploSe osazeno kovové nerezové zabradli se
sklen&nou vyplni. Zulovym obrubnikem lze vyrovnat urgity vyskovy rozdil vné&jsi
hrany plochy nastupisté a stavajici koruny zdi se zabradlim na navigaci, ktera



zOstane nedot€ena. V daldim Useku za koncem nastupisté s oznaénikem zastavky uz
neni povolen vstup chodcl na travnaty pruh, ktery bude zachovan. Plocha nastupisté
v Cele zastavky je také ukon&ena kolmo k vozovce dilci nového zabradli zastavky.
Stav zabradli na navigaci je misty ve velmi Spatném stavu a mélo by byt opraveno.
Tyto prace ovSem nejsou soucasti stavby Revitalizace objektu Cisafskych lazni ani
okolnich Uprav komunikaci a terénu.

3.1.4 Uprava narozi u Marianskolazeriské a u Festivalového mostu a zkraceni
arovhovych pfechodu pres vozovky v mistech pro pfechazeni

3.1.5 Misto pro pfechazeni pfes Maridnskolazeriskou délkové zkracené o

vysazenou chodnikovou plochu na opacné strané vozovky s pferuSenim podélnych
stani. Misto pro pfechazeni bude se snizenym obrubnikem (20mm) a s varovnym
pasem Sitky 400mm. V délce naslapu 20mm bude osazen zulovy obrubnik 250/150
mm s oboustrannymi nabé&hovymi obrubniky 250/150-200mm.
Vnitini plochy sestavaji z dlazdénych chodnikd a travnatych, sadové upravenych
ploch. Stavajici nastupni plocha v ¢ele budovy lazni bude revitalizovana z prvkua
fezané zulové dlazby. Zasobovaci plocha bude vydlazdéna z drobné Zulové kostky
100-120mm uloZené do loze z hrubého drceného kameniva frakce 4/8mm.

3.2 Rozhledové poméry

Rozhledové poméry jsou dokladany v mistech kfizovatek na Marianskolazenskeé,
v misté vyjezdu z manipulaéni plochy a na misté pro prechazeni pres
Marianskolazenskou (rozhled pro chodce). Navrhova rychlost na Marianskolazeriské
e 50km/h, v kfizovatce pred viezdem do lazenské zény a v z6né 30 km/h. Kfizovatka
Marianskolazenska — spojka na most je hlavni komunikaci s prednosti v jizdé
z Marianskolazeriské ve sméru na most.
Rozhledové pomeéry jsou zde stanoveny pro vedlejSi vyjezd z lazeriské zény podle
CSN 73 6102, tab. 25 a 26 pro usporadani B a navrhovou rychlost va = 30 km/h — Xs
=31m a 32m.
Kfizovatka vyjezdu za Cisafskymi laznémi na Marianskolazeriskou — podle téze
normy a pro usporadani A (pfednost v jizdé se STOP, SDZ P2) — navrhova rychlost
vn = 50km/h na hlavni, uspofadani A — rozhled Xs na hlavni komunikaci podle tab. 20
bude 73m a 84m. Rozhled na misté pro prechazeni pro chodce pres
Marianskolazerniskou je dle CSN 73 6110 a navrhovou rychlost v kfizovatce vn =
30km/h - 35m. Rovnéz tak na vyjezdu z manipulaéni plochy je Xs = 35m pfi vn = 50
km/h. Tyto parametry byly projednany s DOSS.

3.3 Vyskové reseni

Vyskové pomeéry vychazeji ze stavajiciho stavu. Nové bude feSena jizni nabrezni
vozovka, kterd musi umoznit Sikmé stani se soub&znym chodnikem a vySkové
navazani na fasadu budovy. K vySkovému vyrovnani bude vyuzito jednostranného
pficného sklonu vozovky (hodnota 3%, max. 4%), hrana obrubniku s naslapem
120mm a pficny sklon chodniku a travnatych ploch.
Podélny sklon jizni vozovky je definovdn podélnym fezem jiznim obrubnikem (na
hrané a pod obrubnikem na vozovce). Sklon vozovky je minimalni — v Gvodnim Useku
délky cca 16,60m bude sklon 1%, zbyvajici Useky jsou podélné sklonény ke
stavajicim uliénim vpustem, podélné sklony maji hodnotu 0,5% - 0,8%. Pribéh je
odvozen od pravé hrany vozovky ve sméru staniceni.



Manipulacni (zasobovaci) plocha je pfed zadnim vstupem podélné spadovana 1,1% ,
resp. 1,2% sklonem od osy vstupu na obé strany. Na urovni hrany vnéjSiho schodisté
do servisniho podlazi je koéta na dlazdéné plose 383,11 mn.m. Smérem K jizni
vozovce se pak sklon zvétsi na 6,7% a v tomto Useku je konstrukce plochy zesilena
na 580mm, viz nize popis ,konstrukce mimo servisni trakt“. Na mfizi Zlabu linearniho
odvodnéni bude kéta 382,91 mn.m.

Odvodnovaci Zlab bude Sifky 150mm, bude navrzen na tfidu zatizeni D — 400 kN.
Pficny sklon plochy je nulovy, k odvodnéni postaci sklon podélny k odvodrovacim
Zlabum. V ose vstupu do budovy jsou vSechny koty upraveného terénu mezi
schodistém pred budovou a raselinovym pavilonem na vySce 383,23 mn.m. Mezi
dlazdénym pasem a plochou u servisniho traktu (radelinového pavilonu) neni zadny
vysSkovy rozdil. Krajni fady kostek dlazdéné plochy s krouzkovou vazbou budou
osazeny do betonu.

Dlazdéné pési plochy budou obecné pfizplsobeny stavajicim vySkovym pomériim u
pozemnich objekti se sklonem 2% smérem od objektu. Pouze u raSelinového
pavilonu je chodnik vzhledem k tésné navaznosti na stavajici komunikaci navrzen v
pFicném sklonu 1-3%.

Vyporadani pfFipominek

Vyskové reseni je podrobné reseno v dokumentaci vyty¢ovacim vykresem, ktery
obsahuje umisténi podrobnych vytyCovacich bodi a seznamem bodu se
souradnicemi x, y, z, kde jsou body uréeny v soufadnicich JTSK s prislusnymi
vyskami a s popisem. Tim je navrh vysSkového reseni presné vymezen. V souc¢asné
dobé se podélné fezy obecnymi plochami nevynaseji pro jejich nizkou vypovidaci
hodnotu. Podélny rfez je veden pouze jasné definovanou hranou vnéjsiho obrubniku
na jizni komunikaci. Tim je vymezena i leva strana komunikace, od nizZ je odvozen
prubéh vozovky zpravidla v jednotném jednostranném sklonu v hodnoté prevazné
3%, viezu B2 pak 4%. Vyskové reseni ploch je jednoznacné uréeno stavajicim
stavem zaloZeni budovy Cisarskych lazni na severni strané jizni komunikace a
vyskovymi poméry travnatého pasu, ktery je ukonéen hranou zdi s nynéjsSim
zabradlim na navigaci na strané jizni. Kromé této skute¢nosti samoziejmé plati, Ze
rfeseni musi zajistit odtok srazkové vody do uliCnich vpusti, s vyuZitim stavajicich, coZ
bylo s ohledem na stav v prostoru jizni komunikace obzvlast obtiZné. Zdarazriujeme
proto, Ze na komunikacich s navrhovou rychlosti do 30 km/h je mozZné navrhnout i
opacny pricny sklon, zejména jedna-Ii se v tomto pripadé na jihu jen o mirnou zménu
sméroveho Feseni oproti prime.

Podélny rez je veden hranou pravostranného obrubniku. Proto i s ohledem na
minimalni zmény podélného sklonu nemusi byt definovany poloméry zakruZovacich
vyskovych obloukd. Tim mdzZe byt dodrZzen jednotny nebo minimalné odlisny pribéh
pri¢ného sklonu Ziviné vozovky.

Vyska naslapu silnicniho obrubniku zejména u sikmych stani je 120mm,
poZadovanych 150mm neni s ohledem na technické parametry osobnich vozidel
v soucasné dobé standardni — zptisobuje pfi presahu karoserie poskozeni spoilert!
Nastupni hrana obrubniku zastavky autobusu je definovana 200mm nad vozovkou.
Materialove reseni chodniki a ploch kolem objektu lazni je v souladu s poZadavky
zadavatele. Je navrZena Zulova mozaika pro chodniky a drobna Zulova kostka
100/100mm na zasobovaci komunikaci. Kamennymi obrubniky se v dokumentaci
materialové rozumi Zula.




Dale svislé a vodorovné dopravni znaceni je v dokumentaci obsaZeno a
projednano. Byla nové aktualizovana stani pro TP a TAXI vcéetné svislého
dopravniho znaceni.

Rozsah travnatych ploch je v souladu se zadanim a se stavebnim povolenim.
Upozoriiujeme, Ze sadoveé upravy nejsou soucasti tohoto inZenyrského objektu.
Celé feseni verejnych prostranstvi je v souladu se zadanim, se stavebnim povolenim
v realnych vyskach a v realnych konstrukcich, dale jesté viz Konstrukce zpevnénych
ploch a dprava plané vozovky. Vzhledem k osmiletému ¢asovému odstupu je tfeba,
aby pfed zadanim stavby byly investorem aktualizovany pripadné zmény a odlisné
poZadavky na obsah dokumentace nebo zptsob feseni.

3.4 Konstrukce zpevnénych ploch

3.4.1 Ziviéna jizni vozovka
Konstrukce byla navrzena dle Dodatek TP 170, MD CR z r. 2010
Oznagdeni asfaltovych smési nové odpovidd CSN EN 13108-1a28 (736140)
namisto pavodni normy CSN 736121 a vrstvy stmelené hydraulickymi pojivy CSN EN
14227-1,10 (podle kterych jsou také jesté oznaceny nize uvedené konstrukce)

Oznacdeni konstrukce: DO-N-3 TDZ IlI, P 11l

- asfaltovy koberec mastixovy SMA 11+  AKMS | 40mm
- asfaltovy beton hruby ACL 16+ ABH | 60mm
- obalované kamenivo ACP 16+ OKS | 50mm
- kamenivo zpevnéné cementem SC Cerro KSC | 150mm
- Stérkodrt SDa SD 250mm

celkem 550mm

Povrch jednotlivych vrstev SC, ACP a ACL bude opatfen Zivicnym spojovacim
natérem. Totéz plati o ocisténém stavajicim betonovém podkladu zjist€ném
v geologické sondé J3, ktery by nemél byt vybouran. Rozhodnuti bude pfijato az
podle skute¢ného stavu a rozsahu betonového podkladu.

Projektant trva na navrZzené konstrukci vozovky s ohledem na ,Konstrukéni
poZadavky pro vozovky DON" uvedené v TP 170, nebot’:

., PFfi pomalé (nizsi nez 50 km/h) a zastavujici dopravé se dopravni zatizeni
zdvojnasobuje (viz A.4.2, poznamka 2) Uc¢inek této dopravy ma zvyseny vliv na
porusovani vozovek*

Nebudou navrhovany Zadné ,koc€i¢i hlavy*, tedy historicka kfemencova dlaZba.
Podél Zulového obrubniku 250/200mm na severni strané vozovky bude poloZzen
v zivicné ploSe odvodnovaci prouzek z betonovych bilych desek 500/250/100mm.
Jeho sklon bude 2% smérem k obrubé&. Prouzek bude odvadét do stavajici vpusti
srazkovou vodu z chodniku.

3.4.2 Konstrukce zasobovaci plochy

Nad objektem servisniho trakiu bude provedena konstrukce pouze s loznou
vrstvou, jejiz tloustka v podélném profilu, vzhledem rozdilnému sklonu vozovky a
vrchni strany konstrukce nad Zelezobetonovou deskou bude proménliva

- drobna Zulova dlazba Stipana krouzkova vazba DL I 100mm
- loze z hrubého drceného kameniva HDK 4/8 60 -120 mm



Hrany zasobovaci plochy jsou rovnéz nad stropem servisniho traktu, proto zde budou
pouzity fezané kamenné obrubniky snizené vySky 250/100mm nalezato osazené do
betonového lozZe.

V prostoru montazniho otvoru bude Zulova dlazba osazena pravouhle.

Konstrukce mimo servisni trakt viz vzorovy fez B3 je navrzena ve slozZeni:

- drobna Zulova dlazba Stipana krouzkova vazba DL I 100mm
- loze z hrubého drceného kameniva HDK 4/8 60 -120 mm
- kamenivo zpevnéné cementem SC Cg1o KSC | 170 mm
- Stérkodrt SD 0/64 250 mm

celkem 580 mm

Odvodnovaci Zlab zachycujici srazkovou vodu pfed vétracimi $achtami bude osazen
do loZze zdrenazniho betonu, plocha kolem vétracich otvori ve vozovce, bude
obsypana hrubym drcenym kamenivem frakce 4/16, ¢imz bude umoznén odtok
vsaklé srazkové vody. Na strané nabrezi, kde je zakotvena fada pilot je nutné mezi
pilotami a konstrukci spojovaci komunikace dosypat podkladni vrstvu ze Stérkodrti
v tloustce cca 500mm. V misté napojeni plochy na verejné komunikace (jizni vétev a
Marianskolazernska) musi byt plocha oddélena od vnéjSi vozovky varovhym pasem
z reliéfni_dlazby z umélého kamene Sitky 400mm, ktery bude lemovan paskem
brousené Zuly. Jedna se o napojeni plochy v misté, kde je obrubnik nad vozovkou
nize, nez 80mm a plocha slouzi smiSenému provozu, nebot se jedna o pfilezitostné,
zasobovacim vozidlem pojizdény dlazdény pruh.

3.4.3 Konstrukce pésich ploch

- Zulova mozaika fezana 60/60mm 5 60mm
- loZzna vrstva Stérkopisek s pfimési vapna SP 40mm
- Stérkodrt SD 0-64 150mm

celkem 250mm

Varovné pasy Sitky 400mm a signalni pasy Sitky 800mm (z reliéfni dlazby umélého
kamene) v mozaikovych Zulovych plochach budou mit ¢erny nebo bily odstin. Lem
této reliéfni dlazby v mozaice vytvori hrubé brousené Zulové dlazdice Sitky 250mm.

3.4.4 Konstrukce nastupni plochy zastavky BUS - viz vzorovy fez B1

- betonova dlazba 200/100/60mm 60mm
- lozna vrstva hrubé drcené kamenivo HDK 4/8 40mm
- Stérkodrt SD 0-64 150mm

celkem 250mm

Dlazba pasu bezpecnostniho odstupu na nastupni hrané bude ze stejnych prvkad, ale
v barevném kontrastu, to znamena, Ze k pfirodni barvé dlazby bude bezpecénostni
pas v odstinu antracitu.

Stavajici pfristfeSek zastavky MHD bude zachovan, navazujici chodniky budou
vydlazdény v navrzené dlazbé, viz situaéni vykres



3.4.5 Zesilena konstrukce nastupni plochy

- Zulova mozaika fezana 60/60mm 5 60mm
- loznd vrstva Stérkopisek s pfimési vdpna SP 40mm
- Stérkodrt SD 250mm

celkem 350mm

Konstrukce vozovky a rampy hlavniho vstupu budou lemovany Zulovymi obrubniky
250/200mm ulozenymi do betonového loze s opérou (C 15/20). Hrana zastavky
autobusu bude ze Zulového obrubniku 250/250mm.

Chodnikové obruby budou z Zulovych fezanych prvka 100/150mm, z nichZz jedna
hrana — blizSi k objektu Cisafskych lazni bude vysazena 60mm nad povrch chodniku
a bude vytvaret vodici linii (Vyhl. €. 398/2009). Na opacné strané budou obrubniky
zapus$tény do urovné chodniku.

3.4.6 Doplnéni stavajici konstrukce vozovek po hovém osazeni obrubniku

Stavajici propadlé obrubniky vozovky na hrané pfiléhajici k plocham po obvodu
Cisarskych lazni bude nutné znovu osadit. Po vytrhani obrubnikd bude odkopéna i
¢ast stavajici vozovky, obvykle se pocita v Sifce 300mm. Po novém osazeni
obrubnikd do betonového loZze s opérou (C 15/20) na vnéjSi strané bude vozovka
zpétné doplnéna nasledujicimi konstrukénimi vrstvami zivicnych smési. Graficky
dokumentovdno ve vzorovych Ffezech A (v ¢ele budovy) a D v ulici
Marianskolazeriské.

- asfaltovy beton stfednézrnny ACO 11+ ABSI 40mm
- asfaltovy beton hruby ACL 16+ ABH | 60mm
- obalované kamenivo ACP 22+ OKH | 100mm

- betonové loze obrubniku — zbyvaijici ¢ast

4. Likvidace srazkovych vod

DesStové vody zpovrch budou likvidovany stavajicim zpusobem, tedy
odvedenim pficnym a podélnym sklonem ploch do stavajicich uli€nich vpusti.
V ramci tohoto projektu budou plvodni vpusti nahrazeny novymi télesy. Na jizni
vozovce bude ve vySkovém minimu osazena k nynéjsi vpusti jeSté jedna, kterd ji
zdvoji, aby nedoSlo k prekroCeni kapacity vpusti. Také na uliéni spojce k mostu
budou osazeny v misté stavajicich nové vpusti. U vSech se predpokladd mensi
vySkova a situacni rektifikace. Odvodnéni plané vozovky je feSeno poloZzenim
podélné drenaze podél jizni hrany vozovky perforovanou troubou PE Js 160mm,
zausténou do téles uliénich vpusti. Manipula¢ni plocha bude odvodnéna na obou
stranach napfi¢ zlaby liniového odvodnéni, které jsou soucasti objektu kanalizace.
Odvodnovaci zlab bude §ifky 150mm, bude navrzen na tfidu zatizeni D — 400 kN.
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5. Zemni prace

5.1 Zemni prace predstavuji vinzenyrském objektu komunikaci a zpevnénych
ploch predevs§im demolice stavajicich konstrukci dopravnich ploch, z&asti drobné
dorovnani na uroven plané pod konstrukcemi ploch. Odkopavky se predpokladaji
z poloviny ve tf.z. Ill a z poloviny ve tf.z. IV. Budou rozebrany stavajici Zivicné a
dlazdéné plochy. Vybourané hmoty budou odvezeny podle druhu na skladky nebo do
obalovny k recyklaci. Bude provedena Uprava plané podle navrzenych vyskovych
Uprav. Plan pod vozovkou bude zhutnéna na hodnotu modulu deformace Edet.2 = 45
MPa. Nebude-li dosazeno pozadované hodnoty zhutnéni, musi byt na zakladé
posudku geologa provadéno mechanické zlepSeni podlozi vhodnym kamenivem,
vyména stavajici neunosné zeminy. V navrhu projekiu se predpoklada takovato
Uprava plané na 30% plochy, zejména v mistech autobusové zastavky, podél pravé
hrany vozovky a ve smérovém oblouku za parkovistém na terénu. Projektant
akceptuje pozadavek investora pocitat s pokrytim celé plané vozovky netkanou
geotextilii 0 hmotnosti odpovidajici poZzadované hodnoté zlepSeni plané. Dale viz
odst. geologické pomery.

Pfi provadéni zemnich praci budou dodrzovany pfislusné normy a souvisejici
predpisy véetn& bezpeénostnich. Zejména se jednd o CSN 73 3050 Zemni prace a
ostatni predpisy specifikujici provadéni zemnich praci a bezpelnost prace na
stavenisti. PFi provadéni stavebnich praci je nutné se Fidit vyhlaskou &. 324 Ceského
Uradu bezpeénosti prace a Ceského bariského Ufadu z 31.7.1990 o bezpeénosti
prace a technickych zafizeni pfi stavebnich pracich ve znéni naslednych predpist a
norem, viz dale ¢l.6.

5.2 Geologické poméry

Z geologického prizkumu vyplyva, Ze plan vozovky Ize zhutnit na hodnotu E def,2 = 45
MPa. Z posudku nevyplyva, ze by byla na plani naméfena nevyhovujici hodnota
modulu deformace. V hloubce do 0,6m pod povrchem vozovky se jily nevyskytuiji.
Podle geologického posudku se piscité jily vyskytuji v sondé J4 v hloubce od 2,7m
do 3,8m, coz se konstrukce vozovky netykd. V povrchovych vrstvach jsou
popisovany rtznorodé navazky (charakter hlinitokamenity s ulomky cihel a granitu)
v J3 do hloubky 0,8m, v J4 do hloubky 0,6m kryté Zivicnym povrchem. Takovyto
material 1ze mechanicky zleps$it vhodnym kamenivem, lomovymi vysivkami a pod.
V sondé J3 byl v hloubce 0,05 az 0,6m pod povrchem zjistén beton, jehoz plosSny
rozsah neni z dokumentace patrny. Vyskové feSeni umoziiuje polozit na betonovy
podklad ziviéné vrstvy v tloustce podle skutecnosti 10 — 15¢cm.

6. Bezpecnost prace

_ P¥i praci a provadéni stavby je nutné dodrzet zasady bezpecnosti prace dle vyhl.
CUBP &. 48/1982 Sb., kterou se stanovi zakladni pozadavky k zajisténi bezpe&nosti
prace a technickych zafizenich ve znéni vyhl. &. 207/1991 Sb. a vyhl. CUBP a CBU
¢. 324/1990 Sb., o bezpelnosti prace a technickych zafizenich pfi stavebnich
pracich.

Pfi provadéni stavby budou dodrzena ustanoveni vyhlasky ¢. 268/2009 Sb., o
obecnych technickych pozZadavcich na vystavbu a pfislusné zavazné technické
normy a predpisy.
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V prdbéhu stavby budou zajiStovana opatfeni na Useku pozarni ochrany,
vyplyvajici z povinnosti pravnickych a fyzickych osob stanovenych zakonem ¢&.
133/1985 Sb., o pozarni ochrané, ve znéni pozdéjSich predpisu.

Pfi provadéni stavby je nutno aplikovat ustanoveni CSN DIN 18915 Sadovnictvi a
krajinafstvi - Prace s pudou, CSN DIN 18916 Sadovnictvi a krajinafstvi - Vysadby
rostlin, CSN DIN 18917 Sadovnictvi a krajinarstvi - Zakladani travnika, CSN DIN
18918 Sadovnictvi a krajinarstvi - Technicko-biologicka zabezpelovaci opatieni,
CSN DIN 18919 Sadovnictvi a krajinafstvi - Rozvojova a udrzovaci péée o rostliny a
CSN DIN 18920 Sadovnictvi a krajinafstvi - Ochrana stroma, porostii a ploch pro
vegetaci pfi stavebnich ¢innostech. Pfi provadéni stavby je nutno dbat na ochranu
proti hluku dle vyhl. €. 502/2000 Sb. o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi U€inky hluku
a vibraci (v€etné pfiloh), ve znéni pozdéjSich predpisu. Je nutno dodrzet akustické
Upravy navrzené v dokumentu ,HIlukova studie (hluk ze stavebni Cinnosti)®, kterou
vypracovala fa MEK — snizovani hluku.

7. Pristup hasicské techniky

Predmétem inzenyrského objektu jsou venkovni pozemni komunikace a dopravni
plochy, nikoliv pozemni stavba, kterou by bylo mozno hodnotit vypoc&tovou metodikou
dle CSN 73 0802. Hodnocené prostory jsou povazovany za prostory prakticky bez
pozarniho rizika. Odstupové vzdalenosti se nestanovuji. PoZarni prostor se
nevymezuje, a tedy nezasahuje na sousedni pozemky. Nové upravovana
komunikace, v€etné manipulaéni plochy u parkovisté jsou vyhovujici pro prijezd
pozarni techniky. Prujezd pozarniho na komunikaci bude umoznén i v pfipadé
kratkodobého zastaveni vozidla. Pouzité predpisy CSN 73 0802, 73 0818, 73 0821,
73 0873, 73 0875.

8. Nakladani s odpady

Pfi demolicich stavajicich konstrukci komunikaci dojde k vyt&Zeni riznych
material(, které budou dale vyuzity takto:

- Ziviéné obrusné vrstvy a podkladni Ziviéné vrstvy budou odvezeny na uréenou
specialni skladku nebo budou dale vyuzity k recyklaci a k dalSimu pouziti do
zlepSeni podkladd

- dlazba bude vytézena, ocist€éna a uloZzena na skladku kamennych kostek
k pfipadnému dalSimu pouziti

- podsypné vrstvy ztézeného kameniva budou ulozeny k dalSimu vyuziti na
Upravu plané konstrukci, napf. k mechanickému zlepsSeni

Z hlediska odpadl vzniklych pfi stavbé& musi byt plnény povinnosti plynouci

z ustanoveni §10 — 16 zdkona ¢&. 185/2001 Sb. o odpadech a o zméné nékterych
dalSich zdkonu. Zejména upozorfiujeme na plnéni povinnosti vyplyvajici z ustanoveni
§12 odst. 3 a 4 zdkona o odpadech.

Na stavb& vzniknou odpady, které dle Vyhlasky MZP ¢&. 381/2001 Sb., kterou se
stanovi Katalog odpadu a dal$i seznamy odpadu, které budou zatfidény takto:
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Stavebni a demoliéni odpad

17 01 01 Beton kategorie — O

17 01 02 Cihly kategorie — O

17 05 04 Zemina a kameni kategorie — O

17 03 02 Asfaltova smes bez dehtu kategorie — O

17 04 05 Zelezo a ocel kategorie — O
9. Vytyceni

VytyC€eni bude provedeno v systému JTSK, vySkovy systém Balt p.v. Graficka
pfiloha — vytyCovaci vykres obsahuje umisténi dulezitych vytyCovacich bodu.
V seznamu bodl jsou pak uvedeny souradnice bodi x a y vJTSK a vySkové
soufadnice z v Baltu p.v.

10. Ochrana podzemnich vedeni

Pfed provadénim zemnich praci je nutné vyzvat spravce inzenyrskych siti k dcasti
pii_jejich vyty€eni v terénu a potvrzeni polohy. Zakresy inzenyrskych siti uvadéné
v koordinaéni situaci nenahrazuji vytyCovaci vykres. V blizkosti podzemnich vedeni
inzenyrskych siti je povoleno provadét vykopové prace pouze ru¢né, vysSkolenymi
osobami. InZzenyrské sité budou pod kfizenim vozovek a pod pojizdénymi pruhy
uloZzeny do chranicek. Chranicky jsou soucasti stavebnich objektd inzenyrskych siti.
Pokud stavajici podzemni kabelova vedeni nejsou chranéna, budou pfred polozenim
nové konstrukce vozovky ulozena do betonovych korytek se zakrytem.

11. Doprava v klidu

Regeneraci lazenského domu se zmeéni puvodni funkce budovy a bude zamérena
na kulturni vyuziti. Pfevazujici napini budovy bude po prestavbé viceudelovy kulturni
sal a muzealni prostory pristupné verejnosti. Naroky na dopravu v klidu jsou uréeny
podle CSN 736110, ¢&l. 14, tab. 30 — 34. V intencich této normy se objekt Lazné |
nachazi podle charakteru Uzemi (tab. 31) ve skupiné C, mésta s poctem obyvatel
nad 50.000, v historickém jadru nebo pamatkové rezervaci s velmi dobrou kvalitou
dopravni obsluhy MHD (autobus linky €. 2, 20).

Stanoveni ukazatele podle druhu stavby
- koncertni sifh — 1 parkovaci stani na 4 sedadla
- muzeum — 1 parkovaci stani na 50m? plochy pfistupné vefejnosti
- kavarna (restaurace ll. c.sk.) — 1 parkovaci stani na 4 — 6m? plochy pro hosty

Vyméry ploch, poc¢et u€elovych jednotek

- multifunkéni sdl - 442 sedadel

- muzejni expozice pfistupné verejnosti - 2100 m?

- kavarna - 60 m?

Celkovy pocet stani pro posuzovanou stavbu s nebytovou funkci se urci ze vzorce:
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N=Po.ka.kp,kde

P, = z&kladni pocet stani podle ¢l. 14.1.6 (tab. 34)
a= 1,25 — soucinitel vlivu stupné automobilizace 1:2
kp = 0,25 — soucinitel redukce poctu stani dle tab. 30 — 32

Po=442:4+2100:50 +60:6 =110 + 42 + 10 = 162 stani

Pozadovany celkovy pocet stani po redukci N:
N =162.1,25. 0,25 = 51 parkovacich mist

Z tohoto pozadovaného poctu Ize umistit v omezeném prostoru v okoli budovy na
povrchu pouze &ast parkovacich stani. Bude rekonstruovan parkovaci pruh na
nabfezni komunikaci v zalivu se Sikmym stanim pro 17 osobnich vozidel.

Podle vyjadifeni méstskych organu nebude v lazeriské zéné povolovana vystavba
kapacitnich garazi. Proto bylo pro tuto stavbu za Uc&asti investora dohodnuto feSeni
pozadavku na dopravu v klidu s umisténim potfebného poc¢tu parkovacich stani
v hromadné garazi, ktera bude realizovana pobliz Domu uméni, ve vzdalenosti do
200m od budovy Cisafskych lazni. Garaz bude dobfe dostupna pro motoristy a pro
navstévniky koncertniho domu chodnikem (stezkou) od Festivalového mostu po

Vv s

pFijemnéjsi, nez uzky chodnik kolem kostela, ktery kon¢i u Vily Basileia.

12. Dopravni znaceni

Dopravni znaceni je zobrazeno podle stavajiciho skute¢ného stavu. Svislé znacky
vyznadujici pfednost v jizdé a tvar kfizovatky na kfizovatce Maridnskolazeriské
smérem Kk hotelu Pupp zlstavaji v platnosti — SDZ P 2, SDZ P 4, SDZ E 2b. Nové
dopravni zna¢ky budou osazeny v téchto mistech:

12.1 Zastavka BUS MHD
- SDZ |J 4a Zastavka
-VDZ V 11a Zastavka autobusu

12.2 Jizni komunikace

- SDZ IP4b Jednosmérny provoz

- SDZ B 2 Z&kaz vjezdu vSech vozidel

- SDZ P 6 Stj, dej prednost v jizdé

- SDZ IP 11b Parkovisté Sikmé, kolmé stani
- SDZ IP 12 Vyhrazené parkovisté

- SDZ B 28 Z&kaz zastaveni

- SDZ B 24b Zakaz odbocovani vlevo
-VDZ V 10c Stani Sikmé

12.3 Manipulaéni plocha

- SDZ B1 Z&kaz vjezdu vSech vozidel, s dodatkovou tabulkou E 13 Text ,mimo
zasobovani“.
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- SDZ C 2c Prikazany smér jizdy vlevo

Svislé dopravni znacky budou v normalni velikosti a v reflexnim provedeni. Budou

upevnény na pozinkovanych sloupcich osazenych do betonovych patek.
Vodorovnym znacenim jsou definovana Sikma parkovaci stani (V 10c), vyznaceni

stani pro osoby se snizenou pohyblivosti (V 10f), zastdvka MHD (V 11a) a plocha se

zdkazem stani (V 12a). Cary budou provedeny v &iice 0,125m, na parkovisti v barvé

bile u zastavky MHD v barvé Zluté.

13. Etapizace vystavby

Vzhledem k omezenym finanénim prostfedkim je nutno realizaci objektu
komunikaci a zpevnénych ploch rozdélit na etapy.
Etapa | feSi péSi a zasobovaci plochy v bezprostfedni navaznosti na stavebni Upravy
objektu Cisafskych Lazni. Do této €asti je zahrnuta Uprava plochy pfed hlavnim
vstupem, se zabudovanim prvka pro bezbariérové prechody ve smyslu Vyhlasky
398/2009, dale chodnik v jizni &asti feSeného Uzemi, propojujici hlavni vstupni
plochu s prostorem pfed zadnim vstupem. Do této Etapy je zahrnuta i zasobovaci
plocha mezi budovou Cisafskych Lazni a budovou servisniho traktu. Chodnik
v severni Casti vedeny v zelené ploSe bude v této fazi pouze upraven po mozném
zasahu stavebnich praci a zlstane v pavodni stopé.
Do Il. Etapy jsou pak zafazeny ostatni Upravy, navrzené v tomto projektu. Zmifiovany
chodnik v severni ¢€&sti bude upraven jak situacné, tak s novym povrchem
z kamenné mozaiky. Bude nové upravena zastavka BUS a chodnik vedouci od
mostu k této zastavce. Bude rozSifena komunikace podél nabrezi, kde jsou navrzena
8ikm& parkovaci stani. V dalSim prubéhu této komunikace az k napojeni na ulici
Marianskolazenskou je nutno upravit hrany vozovky osazenim novych obrubnikd a
hlavné nutné obnoveni vrchnich ziviénych vrstev. Do této etapy je rovnéz presunuto
pési propojeni k sluzebnimu vstupu do Raselinového pavilonu s ndvaznosti na misto
pro prechazeni pres nabfezni komunikaci.
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SEZNAM SOURADNIC JTSK

¢.bodu

CooNOOCOPRABRAPWON—
T o

y

849568.34
849562.26
849561.49
849559.89
849561.01
849566.14
849559.34
849551.27
849531.73
849528.60
849468.91
849461.85
849451.16
849450.46
849449.01
849448.24
849442 .41
849479.69
849482.10
849482.86
849482.04
849483.44
849483.69

849482.08
849481.17
849473.58
849467.69
849462.18

849454.61
849453.91
849452.83
849452.61
849453.91
849455.99
849454.26
849455.39
849455.16
849463.13
849464.54
849462.10
849466.22
849470.44
849468.88
849470.95
849471.32
849482.33
849484.84
849492.87

1012429.71
1012428.87
1012429.27
1012430.68
1012430.85
1012433.93
1012431.51
1012446.18
1012461.81
1012463.52
1012496.10
1012495.16
1012484.84
1012484.13
1012482.75
1012482.13
1012481.94
1012479.55
1012481.69
1012480.83
1012480.09
1012480.19
1012480.15
neobsazeno
1012477.26
1012485.38
1012489.55
1012490.72
1012488.31
neobsazeno
neobsazeno
1012481.69
1012480.97
1012478.97
1012477.99
1012473.37
1012477.96
1012479.91
1012477.43
1012474.68
1012464.77
1012464.69
1012463.26
1012463.13
1012459.98
1012453.24
1012444.05
1012432.08
1012396.52
1012392.59
1012382.96

382,69
382,69
382,68
382,68

382,67
382,38
382,25
382,24
382,54
382,54
382,45
382,44
382,43
382,43
382,49
383,11
383,11
382,05
382,11
382,97
382,90

383,11
382,58
382,62
382,65
382,64

382,57
382,57
382,57
382,58
382,65
382,70
382,65
382,70
382,77
383,05
383,09
382,87
383,10
383,12
stav.vyska
stav.vyska
dtto

dtto

dtto

dtto

poznamka

vozovka, obr.+12cm

dtto

vozovka, obr.+2cm

vozovka, obr.+2cm

hrana signalniho pasu

dtto

vozovka, obr.+12cm

vozovka, obr.+15cm

vozovka, obr.+12cm

vozovka, obr.+12cm, konec znacéeni
vozovka, obr.+12cm

vozovka, obr.+12cm

vozovka, obr.+12cm

vozovka, obr.+2cm

vozovka, obr.+2cm

vozovka, obr.+12cm

vyska obrubniku dle skute¢nosti
obruba bez naslapu

obrubnik v Urovni terénu
obrubnik + 6cm

obrubnik v Urovni chodniku

obr. §.10cm v Urovni chodniku
obrubnik §.25cm na kété 382,97

obrubnik v drovni vozovky
obr.voz.+5cm, obr.zelen +12cm
vozovka, obr.+12cm

dtto

dtto

vozovka, obr.+12cm,TK
vozovka, obr.+2cm

vozovka, obr.+ 2cm

vozovka, obr.+12cm

vozovka, obr.+12cm

obrubnik +6¢cm, hr,signalniho pasu
hrana signélniho pasu

chodnik, obrubnik +6cm

dtto

dtto

chodnik, obrubnik +6¢cm
obr.voz.+5cm, obr.zeleri +12cm
obr. v Urovni vozovky

obrubnik v drovni vozovky
obr.voz.+5cm, obr.zeleri +12cm
vozovka, obr. néSlap 12cm

dtto

dtto

dtto

dtto



49
50
51
51a
51b

849493.60
849494.49
849496.03
849495.39
849496.83
849496.91
849507.07
849526.62
849545.95
849554.47
849556.48
849556.35
849555.32
849553.79
849553.12
849555.39
849554.93
849554.38
849551.18
849549.83
849548.04
849546.34
849546.34
849548.03
849543.58
849542.16
849539.88
849533.25
849528.38
849514.13
849497.68
849496.19
849494 .40
849490.29
849487.53
849483.70
849469.98
849466.72
849469.85
849468.24
849483.70
849489.60
849487.21
849512.89
849523.91
849533.69
849536.58
849544.23
849468.16
849475.62
849483.64
849484.40
849492.09
849494.54
849496.37
849517.03
849526.98
849531.90
849543.01
849546.60

1012382.30
1012381.52
1012380.40
1012381.94
1012383.34
1012379.92
1012379.64
1012388.16
1012404.22
1012416.84
1012424.65
1012425.64
1012426.17
1012425.24
1012426.35
1012428.66
1012429.55
1012430.42
1012435.01
1012436.94
1012436.95
1012436.95
1012436.95
1012431.95
1012436.97
1012438.58
1012440.81
1012446.42
1012451.20
1012462.16
1012469.41
1012475.80
1012478.15
1012477.67
1012475.21
1012479.52
1012459.58
1012463.27
1012466.06
1012467.87
1012479.52
1012472.89
1012470.77
1012468.06
1012461.12
1012452.51
1012449.61
1012443.18
1012461.34
1012467.99
1012475.13
1012468.01
1012474.84
1012474.07
1012466.26
1012457.94
1012449.78
1012444.94
1012434.51
1012430.55

dtto
dtto
dtto
382,19
382,32
stav.vyska
dtto
dtto
dtto
dtto
382,68
382,70

382,75
382,77
382,72
382,55
382,53
382.59
382.63
382,86
382,87
382,73
382,71
382,68
382,63
382,57
382,55
382,63
382,52
382,49
382,68
382,91
382,91
383,11
383,11
383,16
383,20
382,91
382,91
283,11
282,42
282,36
282,47
282,50
282,57
383,11
383,23
383,11
393,20
482,75
382,70
382,82
282,66
382,73
382,79
382,90
282,93

obr.naslap 2cm

dtto

dtto

hrana signalniho pasu
dtto

vozovka, obr.naslap 12cm
dtto

dtto

dtto

dtto

dtto

vozovka, obr.naslap 2cm
hrana signélniho pasu
dtto

dtto

vozovka, obr.naslap 2cm
vozovka, obr.naslap 12cm

dtto
dtto - vy$kovy lom
dtto vrchol oblouku na vozovce

naslap +2cm, vnéjsi hrana obrubniku
dtto

vnéjsi hrana na styku obrubniki
dtto

vozovka, obr.naslap 12cm
dtto

dtto

dtto

dtto

dtto

dtto

dtto

obr.voz.+5cm, obr.chodnik +12cm
obrubnik v drovni vozovky
odv.Zlab-preruseni obrubniku
hrana odvodnovaciho Zlabu
dtto

dtto

dtto

dtto

dtto

dtto

hrana odvodnovaciho Zlabu
hrana parkovaciho pasu

dtto

dtto

dtto

dtto

vySkovy lom

vySkovy lom

vySkovy lom

obr. +6cm

chodnik, obr,+6cm

chodnik, obr,+6cm

chodnik, obr.+6cm
dtto
dtto
hrana angl.dvorku
chodnik, obr.+6cm



101
102
103
104
105
106
107
108
109
110
112
113
114
114a
115
116
117
118
119
120
121
122
123
124
125
126
127
128
129
130
131
132
133
134
135
136
137
138
139
140
141
142

849547.04
849547.64
849547.41
849550.09
849553.52
849555.39
849554.39
849544.94
849541.50
849539.31
849526.33
849519.85
849512.66
849510.79
849498.70
849497.46
849494.60
849494 .55
849497 .45
849501.81
849507.50
849496.71
849489.60
849485.45
849487.14
84947717
849475.47
849475.22
849473.37
849474.49
849472.59
849474.43
849472.53
849473.92
849471.97
849470.57
849472.59
849474.32
849475.20
849468.78
849489,47
849486.37

1012429.93 382,93
1012428.77 382,94
1012427.55 382,96
1012429.58 282,89
1012428.89 382,90
1012424.25 382,82
1012423.52 382,85
1012413.06 383,02
1012409.64 383.04
1012407.69 383,06
1012396.11 383,03
1012391.22 382,93
1012387.43 382,83
1012386.63 382,80
1012381.48 382,32
1012380.64 382,26
1012385.10 382,33
1012391.59 382,60
1012391.14 382,64
1012388.96 382,64
1012391.61 382,88
1012392.00 382,64
1012398.23 382,71
1012405.40 382,83
1012406.25 382,87
1012426.01 382,96
1012425.16 382,92
1012431.30 383,00
1012430.84 382,96
1012436.88 383,03
1012436.85 382,99
1012441.08 383,06
1012441.05 383,02
1012446.69 383,09
1012446.62 383,05
1012452.03 383,08
1012452.17 383,12
1012458.50 383,24
1012459.28 383,26
1012456.54 383,07
1012375,37 vyska dle skut.
1012377.93 dtto

dtto
dtto
dtto
obrubnik v Urovni chodniku
dtto
dtto
dtto
dtto
obrubnik v Urovni chodniku
dtto
dtto
dtto
dtto
dtto
dtto
dtto
dtto
dtto
chodnik, obr.+6cm
dtto
dtto
dtto

obrubnik v Urovni chodniku
dtto
chodnik, obr.+6cm
dtto
obrubnik v Urovni chodniku
chodnik, obr.+6cm
obrubnik v Urovni chodniku
chodnik, obr.+6cm
obrubnik v Urovni chodniku
chodnik, obr.+6cm
obrubnik v Urovni chodniku
chodnik, obr.+6cm
obrubnik v Urovni chodniku
obrubnik v Urovni chodniku
chodnik, obr.+6cm
chodnik, obr.+6cm
chodnik, obr.+6cm
obrubnik v Urovni vozovky
stavajici obrubnik
dtto



