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Zasady organizace vystavby

1. IDENTIFIKACNi UDAJE

Stavba

Nazev stavby: Modernizace mostu ev.¢. 209-011b u Nového Sedla pres zeleznicni trat’

Misto stavby: Komunikace 11/209 - Nové Sedlo pfes trat Cheb — Karlovy Vary v z.km.
199,344

Kraj: CZ041 Karlovarsky

Obec: 560570 Nové Sedlo (okres Sokolov)

Katastralni izemi: 706680 Nové Sedlo u Lokte (okres Sokolov)
706663 Loucky u Lokte (okres Sokolov)

Druh stavby: Dopravni liniova stavba s modernizaci mostniho objektu

Stupen dokumentace: Dokumentace pro stavebni povoleni a provadéni stavby — DSP/PDPS

Objednatel dokumentace DSP/PDPS

Zadavatel: Krajska sprava a udrzba silnic Karlovarského kraje, prispévkova
organizace

Chebska 282
356 04 Sokolov

Zhotovitel DSP/PDPS

Projektant: S.A.\W. Consulting s.r. 0.
Stredisko Usti nad Labem
Masarykova 633/318
400 01 Usti nad Labem
tel. 607 930 191
ICO: 287 188 36, DIC: CZ28718836

Stavebni objekty:

SO 101 UPRAVY SILNICE 11/209 Ing. Filip Kugera

SO 131 PROVIZORNI STAVENISTNi KOMUNIKACE Ing. Filip Kugera

SO 151 DOPRAVNE INZENYRSKA OPATRENI Ing. Jan Vtelensky
SO 201 MODERNIZACE MOSTU ev.&. 209-011b Jaroslav Zavadil, DiS.
SO 401 PRELOZKA SEE ZABEZPECOVACI ZARIZENI Ing. Jifi Stolba

SO 451 OCHRANA SSZT Ing. Jifi Stolba

SO 452 OCHRANA CD TELEMATIKA Ing. Jifi Stolba
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Souvisejici dokumentace:
Provéfeni inz. siti — I. Sochorova
Zasady organizace vystavby — Jaroslav Zavadil, DiS.
Plan kontrolnich prohlidek — Jaroslav Zavadil, DiS.
InZenyrsko geologické poméry — GEM Mgr. Lud&k Zabka
Diagnosticky prizkum — Pontex s.r.o.

Geodetické zaméreni Uzemi — Atlas Group s.r.0.

2. STRUCNY POPIS STAVBY A ZDUVODNENI NAVRZENEHO RESENI

Stavajici stavba je situovana v extravilanu obce Nové Sedlo. Jedna se o modernizaci stavajiciho
mostu na komunikaci Il. tfidy ¢. 209 pfes trat Cheb — Karlovy Vary v Z.km. 199,344. Most se nachazi na
spojnici mezi dvéma kruhovymi objezdy ve sméru Loket a Nové Sedlo.

Stavajici most je tfipolovy Sikmy trvaly s betonovou plosné zaloZzenou spodni stavbou. Spodni stavbu
tvofi dvojice masivnich monolitickych opér s zelezobetonovymi uloznymi prahy. KFfidla mostu jsou
monoliticka rovnobézna Zelezobetonova. Vnitfni podpéry jsou &lenéné, tvofené vzdy dvojici monolitickych
Zelezobetonovych sloupll kruhového prafezu ve vrcholu spojenych monolitickym Zelezobetonovym stativem.
Nosnou konstrukci mostu tvofi tfi prosta pole ulozena na ocelolitinovych loziscich. V pfi€ném Fezu nosnou
konstrukci tvofi 8 ks predpjatych prefabrikovanych nosnikd typu I-73 s dobetonovanymi sparami mezi
nosniky. Pod kazdym nosnikem je je na kazdé strané uloZeno jedno lozisko. Na opéfe OP1 jsou uloZzena
loziska valcova (pohyblivd) a na opéfe OP 4 pak pevna. Na vnitfni podpéfe P2 jsou loziska pevna a na
podpéfe P3 posuvna. Mostni zaveéry jsou typu GHH nad kazdou podpérou mostu.

Rimsy mostu jsou monolitické Zelezobetonové s konstantni vySkou. Chodniky na mosté jsou
v rozsahu od obruby po fimsu s asfaltovym povrchem. Zachytny systém na mosté tvofi ocelové trubkové
zabradli se svislou vyplni. Sloupky zabradli jsou pfimo kotvené (zabetonované) do fimsy. V pfedpoli mostu
jsou zfizena ocelova silni¢ni svodidla typu NH4.

Vozovka na mosté je Zivicna se stfechovitym spadem. Vozovka byla v minulosti nékolikanasobné
pfevrstvena. Ve vozovce jsou vyjeté koleje. Na mosté jsou oboustranné zfizeny chodniky. Pochozi povrch je
z Casti tvofen Zb. fimsou a z €asti Zivicnym povrchem chodniku. Obruba chodniku je betonova, vlevo
zvy8ena nad uroven povrchu chodniku. V chodnicich jsou cca ve tfetinach délky osazeny Sachty
inZenyrskych siti.

V blizkosti mostu je cela fada stavajicich siti jak nadzemnich, tak podzemnich detailné popsanych
v kapitole 4.2.5 této technické zpravy.

Na tento mostni objekt byl vypracovan diagnosticky pridzkum 08/2015 od spole¢nosti PONTEX s.r.o.
V zavéru tohoto prizkumu je navrzen navrh opatfeni, ktery ma slouzit jako podklad navrhu technického
feSeni opravy mostu. V zavéru se uvadi, Ze konstrukce mostu se jevi jako nerekonstruovatelna, znacné
nakladna s nejistym vysledkem. Je doporu¢eno nechat most doZit a vypracovat projektovou dokumentaci na
most novy.

Celkoveé je most dle provedené HPM dne 5.5.2012 a MPM dne 23.12.2014 klasifikovan takto:

Spodni stavba Zatizitelnost
Stavebni stav: Koeficient stavebniho stavu: N (ZpUsob stanoveni zatizitelnosti neznamy)
IV — Uspokojivy a= 0,8 Vn= 22t
Nosna konstrukce Vr= 64t
Stavebni stav: Koeficient stavebniho stavu:
Ve= 139t
IV — Uspokojivy a= 0,8

Celkové je most dle provedené HPM dne 19.8.2015 a MPM dne 23.12.2014 klasifikovan takto:
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Stavebni stav

Spodni stavba Zatizitelnost
Stavebni stav: Koeficient stavebniho stavu: N (Zpusob stanoveni zatizitelnosti neznamy)
VI - Velmi $patny a= 04
Vn= 11t
Nosna konstrukce
Vr= 32t
Stavebni stav: Koeficient stavebniho stavu:
Ve= 69t
IV - Uspokojivy a= 08

Vzhledem kvySe uvedenym zavadam, vysledkim diagnostického prizkumu, ekonomickému
posouzeni variant modernizace mostu a zbytkovou Zzivotnosti pfedlozenych variant bylo rozhodnuto o
celkovém odstranéni tfipolového mostu a vystavbu nového jednopolového mostu. Most je navrzen na
normovou zatizitelnost.

V ramci rekonstrukce mostu je upravena komunikace na mosté a v jeho predpoli v nezbytném
rozsahu a také stavajici stezka pro pé€Si na levé strané mostu. Niveleta na mosté je navrzena pficné
stfechovitého sklonu a v podélném sklonu spadovana k opére O2.

Novy most je navrZen jako jednopolovy Sikmy trvaly s betonovou hlubiné zaloZzenou spodni stavbou.
Spodni stavbu tvofi dvojice masivnich monolitickych Zelezobetonovych opér s Zelezobetonovymi Gloznymi
prahy, zavérnou zidkou a pfechodovymi deskami. Kfidla mostu jsou monoliticka rovnobézna Zelezobetonova
samostatné stojici hlubiné zalozena. Nosnou konstrukci mostu tvofi jedno prosté pole uloZzené na hrncovych
loZiscich. V pfiéném Fezu nosnou konstrukci tvofi 7 ks predpjatych prefabrikovanych nosnik vysky 1,6 m
s osovymi vzdalenostmi 1,7 m, se spfazenou deskou a koncovymi pfi¢niky. Pod kazdym koncovym
pfiCnikem jsou navrzena 3 loziska. Mostni zavéry jsou navrzeny povrchové nad kazdou opé&rou mostu.

Rimsy mostu a na kfidlech mostu jsou monolitické Zelezobetonové s konstantni vyskou. Zachytny
systém na mosté tvofi ocelové zabradli se svislou vypini vlevo na pochozi fimse a mostni ocelové svodidlo
nad hranou obruby. Na pravé fimse tvofi zachytny systém zabradelni svodidlo. V pfedpoli mostu jsou
navrzena ocelova silniéni svodidla s napojenim na stavajici svodidla. Na obou Ffimsach jsou navrzeny
protidotykové zabrany vySky 2 m v délce 18 m.

Vozovka na mosté je Zivitna se stfechovitym spadem. Vzhledem k dodrZzeni normové podjezdné
vysky s ohledem na prljezdny priifez se vozovka proti stavajicimu stavu musi nadvysit pfiblizné o 900 mm.
Stavajici stezka pro péSi na levé strané mostu bude po modernizaci uvedena do stavajiciho stavu ve
stejném provedeni jako pfed modernizaci mostu. Na levé strané mostu za fimsami je navrzena betonova
dlazba s rampami ve sklonu 6,33 %.

Vody zpovrchu vozovky na mosté jsou odvadény pficnym spadem kfimsam na mosté
k odvodiiovac¢lim a v pfechodovych oblastech k uli¢énim vpustem nebo k odlazdéni za fimsou se skluzy. Na
pravé strané pfed a za fimsou je navrZeno odldZzdéni lomovym kamenem do betonu lemovanym betonovymi
obrubniky. Na levé stran& mostu jsou navrZena revizni schodidté podél kfidel. V ramci modernizace mostu
bude nutné kompletné odstranit stavajici most a pro vybudovani nového provést zaporové pazeni u obou
koleji. V rozsahu stavby jsou pomérné rozsahlé zemni prace jak v pfedpoli mostu, tak souvisejici s upravou
svahovych kuZell u mostu a svaht komunikace z divodu zvySeni nivelety.

PFikopy podél koleji jsou navrzeny nové z betonovych tvarovek. Sougasti modernizace je obnoveni
vSech odvodnujicich pfikopl kolem mostu. V ramci modernizace mostu bude nutné provést ochranu dvou
stavajicich siti podél trati ve spravé SZDC s.o. a CD-Telematika a.s. Je také navrzena pielozka kabelu SEE
zabezpe&ovaciho zafizeni ve spravé SZDC s.o. (SO 401).

Postup demolice mostu a vystavby mostu nového je soucasti projektové dokumentace. Pfi demolici
mostu a vystavbé nového bude nutné zajistit vyluky tratové koleje ¢.1 a €.2, trakce nad témito kolejemi a
pomalé jizdy. Jednotlivé vyluky jsou soucasti TZ a pfiloh demolice mostu a postupu vystavby nového mostu.

Pfed zahajenim praci musi byt osazeno doCasné dopravni znaceni a vytyCeny veSkeré podzemni
sité v rozsahu stavenisté. Vzhledem k blizkosti a Cetnosti inzenyrskych siti je nutné pfi rekonstrukci mostu
postupovat se zvySenou opatrnosti, aby nedoslo k posSkozeni jednotlivych inz. siti.

Je navrzeno kaceni stavajicich stroml a velkého mnozstvi naletll - viz. vykres Navrh kaceni zelené.
Veskeré stromy a nalety budou odstranény véetné pafezu.
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Pro projektovou dokumentaci bylo provedeno zaméfeni uUseku mistni komunikace v nezbytné
nutném rozsahu potfebném pro navrh jak dopravniho FfeSeni rozSifeni komunikace, tak mostu a jeho
pfilehlého okoli.

Provoz na mistni komunikaci bude po dobu rekonstrukce mostniho objektu vylou¢en s navrzenou
objizdnou trasou dle SO 151. Pfechod pro pési bude zajistén po okolnich komunikacich Karlovarska a U
Porcelanky.

Celkova pfedpokladana doba realizace stavby a tedy i uzavirky je 6 mésicu (Uplna uzavirka). Pfed
zahajenim praci musi byt osazeno do¢asné dopravni znaceni.

SO 101 - Upravy silnice 11/209

Stavebni objekt se zabyva vySkovou Upravou silnice pfed a za rekonstruovanym mostem
v pozadovaném rozsahu. VySkova Uprava silnice 11/209 je navrzena z diivodu dodrzeni prijezdného
prifezu na Zelezni¢ni trati pod mostnim objektem.

PFicny sklon komunikace je stfechovity se sklonem 2,50 % s vyjimkou napojeni na stavajici
konstrukci, kde je sklon na ZU 0,75 % a na KU 0,72 %. Sitka komunikace se pohybuje od 8,53 m
(KU) do 9,33 m (zZU). Jizdni pruh je vyznaden pomoci vodorovného dopravniho znadeni z plastu
v §ifce 3,50 m.

Celkova délka rekonstruovaného useku silnice vé. mostniho objektu je 202,29 m.

V ramci stavby dojde k vyméné stavajicich ocelovych svodidel za nové, které se napoji na
stavajici svodidla a na zabradelni svodidla v ramci SO 201.

Kapacitni udaje

Vozovka 1578,00 m2
Vozovka na mosté (zahrnuto v SO 201) 307,00 m?
Nezpevnéna krajnice 262,00 m?
Ocelové svodidlo — uroven zadrzeni N2 255,50 m

VySkové feSeni silnice 11/209 je upraveno s ohledem na rekonstrukci mostniho objektu. Na
zaCatku useku se niveleta komunikace ve vy3ce 444,98 m napojuje na stavajici vozovku. Déle
niveleta klesa sklonem 0,75 % v délce 8,18 m, poté stoupd sklonem 1,35 % az do km 0,046 16.

Potom komunikace klesa sklonem 1,00 % v délce 88,54 m a poté opét klesa sklonem 7,00 %
v délce 51,94 do stani¢eni 0,186 63 km odkud sklonem 4,75 % klesa do v km 0,202 29, kde se
napojuje s koétou 440,17 na stavajici komunikaci.

Na rekonstruovaném useku jsou navrzeny dva vypuklé a dva vyduté vySkové oblouky.
Vyduté oblouky jsou navrzeny s polomérem R=700 m.
Vypuklé oblouky jsou navrzeny s polomérem R=1000 m.

Komunikace je navrzena dle navrhové kategorie S 9,5/50.
Jizdni pruh 2x 3,50 m

Vodici prouzek 2x 0,125 m

Zpevnénd krajnice  2x 1,125 m

Kategorijni Sitka komunikace 9,5 m

Zakladni Sifka nezpevnéné krajnice je 0,5 m (vlevo ve sméru stanieni) a 1,5 m (vpravo ve
sméru staniceni) se sklonem 8,0 % smérem od koruny komunikace.

Konstrukce zpevnénych ploch je navrzena dle dodatku 1 TP 170 Navrhovani vozovek
pozemnich komunikaci.

Konstrukce vozovky, dle TP 170, katalogovy list D1-N-1, TDZ III:

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ 40 mm CSN EN 13108-1
Spojovaci postfik kation. asf. emulzi PS-E 0,30 kg/m2 CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro lozni vrstvyy ~ ACL 16+ 60 mm CSN EN 13108-1
Spojovaci postfik kation. asf. emulzi PS-E 0,30 kg/m? CSN 73 6129
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Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 50 mm CSN EN 13108-1

Infiltrani postfik kation. asf. emulzi PI-E 0,80 kg/m2 CSN 73 6129

Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 170 mm CSN EN 13 285, CSN 73 6126-1

Stérkodrt, fr. 0-32 SDawz2 250 mm CSN EN 13285, CSN 73 6126-1
Konstrukce celkem 570 mm

V rozsahu stavby bude na silnici 11/209 odstranén stavajici kryt vozovky v tl. 0,15 m. Od ZU do km
0,030 00 a od km 0,167 50 do KU nebude provedena plna konstrukce vozovky, ale pouze kryt
vozovky a horni podkladni vrstva z mechanicky zpevnéného kameniva v proménné tloustce pro
vyskové vyrovnani.

Pred pokladkou konstrukénich vrstev vozovky dojde k provéfeni pozadovaného modulu
pretvarnosti na zemni plani (45 MPa), na spodni podkladni vrstvé (90 MPa) a na horni podkladni
vrstvé (140 MPa).

Napojeni na stavajici kryt vozovky se oSetfi dle vzorovych listd VL211.07. Spara se profizne na
Sitku 12 mm, hloubku min. 20 mm a zalije se modifikovanou asfaltovou zalivkou (zalivka za horka dle
CSN 14188-1 pro podéIné spoje a spary, ,typ N2¢).

Pro vyrovnani plochy pod konstrukci vozovky dojde k dosypani materialu ze Stérkodrti fr. 0-63
v proménné tloustce. Stérkodrt bude hutnéna po vrstvach (max. 0,30 m) na 1d=0,9.

SO 131 - Provizorni stavenistni komunikace

Objekt SO 131 fesi dvé provizorni komunikace jako pfistupy pod krajni pole mostu ze sméru od
Nového Sedla (komunikace €. 1) a ze sméru od Lokte (komunikace €.2). Provizorni komunikace ¢.1
je navrzena ze silnice 111/2098 po ucéelové nezpevnéné komunikaci kolem zahradkarské kolonie a
dale po pozemku 383/2 v k.U. Loucky u Lokte a pozemku 1367/1 v k.u. Nové sedlo u Lokte.

Provizorni komunikace €.2 je navrzena ze silnice 111/2098 u kruhového objezdu po polni cesté
vedouci na pozemku 1371/1, 1372, 1360/1 a 1369 v k.u. Nové sedlo u Lokte.

Celkova Sitka provizorni komunikace z Zelezobetonovych panelt je navrzena 4 m. Komunikaci
tvofi silni¢ni zelezobetonové panely o rozméru 3 m x 1,5 m x 0,15 m s krajnicemi Sifky 0,5 m. Pod
panely je navrZzena vrstva ze Stérkodrti na separacCni geotextilii Sifky 4m o plodné hmotnosti 200
g/m2.

Ornice se v misté navrZzené trasy ponecha a konstrukce provizorni komunikace bude uloZena
na separacni a filtraéni geotextili. Po dokonleni stavby se celd konstrukce panelové ¢asti
komunikace odstrani a provede se oseti travnim osivem. U&elova komunikace a polni cesta budou
uvedeny do puvodniho stavu.

Délka provizorni komunikace €. 1 z panell je 180 m. Délka provizorni komunikace €. 2 z panell
je97,5m.

U provizorni komunikace €. 2 je navrzena vyhybna v délce 10 m + 20 m + 10 m Sitky 3 m.
Celkova Sitka komunikace v misté vyhybny je tedy 6 m + 2 x 0,5 m krajnice.

Konstrukce je navrZzena dle katalogu polnich cest:
Katalogovy list PD 6-2, tfida dopravniho zatizeni VI, navrhova uroven poruseni D2

Silniéni panely CD 150 mm
LoZe ze 8D 8D 4-8 50 mm

Stérkodrt SDg 0-63 200 mm
Celkem 400 mm

Na vrstvé ze SD je nutné naméfit 60 MPa.

Provizorni komunikace prekracuji stavajici prikopy v paté svahu komunikace 11/209 a proto je
nutné pod konstrukci vozovky osadit korugované potrubi DN 400 SN 8 zPP vdélce 8,5 m u
komunikace &.1 a DN 600 SN 8 z PP v délce 16,5 m u komunikace ¢.2.

Pfi odstranéni provizornich komunikaci po dokonéeni stavby budou i tato potrubi z téchto
pfikopu odstranéna.

Situace provizornich komunikaci €.1 a €.2 jsou soucasti pfilohy ZOV.
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SO 151 — Dopravné inzenyrska opatreni

Objekt SO 151 fesSi dopravné inzenyrska opatfeni béhem stavby ,Modernizace mostu ev. €.
209-011b u Nového Sedla pfes zelezniéni trat“. Modernizace mostu bude probihat za uUpIné
uzavirky komunikace |l. tfidy &. 209. Uplna uzavirka komunikace bude provadéna pfi stavebnich
pracich SO 201. Vramci stavebniho objektu SO 151, je z dlvodu Uplné uzavirky, navrzena
objizdna trasa pro vSechny druhy dopravy. Vyznaceni uzavirek a objizdné trasy bude vyznaceno
dle TP 66 — Zasady pro oznacovani pracovnich mist na pozemnich komunikacich.

Dne 20.04.2017 pfedbézné projednal zpracovatel dopravné inzenyrskych opatfeni,
navrhovanou pfechodnou Upravu provozu na pozemnich komunikacich s dotéenymi organy, tedy s:

- pFislusnym organem Policie (Policie Ceské republiky — KRP Karlovarského kraje),

Celkova predpokladana doba realizace stavby a tedy i uzavirky je 6 mésica (Uplna uzavirka).

SO 201 — Modernizace mostu ev. €. 209-11b

Stavajici stavba je situovana v extravilanu obce Nové Sedlo. Jedna se o modernizaci
stavajiciho mostu na komunikaci Il. tfidy ¢. 209 pres trat Cheb — Karlovy Vary v Z.km. 199,344.
Most se nachazi na spojnici mezi dvéma kruhovymi objezdy ve sméru Loket a Nové Sedlo.

Stavajici most je tfipolovy Sikmy trvaly s betonovou plosné zalozenou spodni stavbou. Spodni
stavbu tvofi dvojice masivnich monolitickych opér s Zelezobetonovymi Uloznymi prahy. Kfidla
mostu jsou monoliticka rovnobézna Zelezobetonova. Vnitfni podpéry jsou €lenéné, tvofené vzdy
dvojici  monolitickych Zelezobetonovych sloupt kruhového prifezu ve vrcholu spojenych
monolitickym Zelezobetonovym stativem. Nosnou konstrukci mostu tvofi tfi prosta pole ulozena na
ocelolitinovych loziscich. V pfiéném Fezu nosnou konstrukci tvofi 8 ks predpjatych
prefabrikovanych nosnik( typu [|-73 s dobetonovanymi sparami mezi nosniky. Pod kazdym
nosnikem je je na kazdé strané ulozeno jedno lozisko. Na opéfe OP1 jsou ulozena loziska valcova
(pohybliva) a na opéfe OP 4 pak pevna. Na vnitfni podpéfe P2 jsou loziska pevna a na podpéie P3
posuvna. Mostni zaveéry jsou typu GHH nad kazdou podpérou mostu.

Rimsy mostu jsou monolitické Zelezobetonové s konstantni vyskou. Chodniky na mosté jsou
v rozsahu od obruby po fimsu s asfaltovym povrchem. Zachytny systém na mosté tvofi ocelové
trubkoveé zabradli se svislou vyplni. Sloupky z&bradli jsou pfimo kotvené (zabetonované) do fimsy.
V pfedpoli mostu jsou zfizena ocelova silni¢ni svodidla typu NH4.

VVozovka na mosté je Zivitna se stfechovitym spadem. Vozovka byla v minulosti
nékolikanasobné pfevrstvena. Ve vozovce jsou vyjeté koleje. Na mosté jsou oboustranné zfizeny
chodniky. Pochozi povrch je z €asti tvofen Zb. fimsou a z &asti Zivicnym povrchem chodniku.
Obruba chodniku je betonova, vlevo zvy3ena nad uroven povrchu chodniku. V chodnicich jsou cca
ve tfetinach délky osazeny Sachty inZenyrskych siti.

V ramci rekonstrukce mostu je upravena komunikace na mosté a v jeho pfedpoli v nezbytném
rozsahu a také stavajici stezka pro péSi na levé strané mostu. Niveleta na mosté je navrzena
pficné stfechovitého sklonu a v podélném sklonu spadovana k opéfre O2.

Novy most je navrZzen jako jednopolovy Sikmy trvaly s betonovou hlubiné zaloZenou spodni
stavbou. Spodni stavbu tvofi dvojice masivnich monolitickych Zelezobetonovych opér
s zelezobetonovymi Uloznymi prahy, zavérnou zidkou a pfechodovymi deskami. Kfidla mostu jsou
monoliticka rovnobézna zelezobetonova samostatné stojici hlubiné zalozena. Nosnou konstrukci
mostu tvofi jedno prosté pole ulozené na hrncovych loziscich. V pfi€ném fezu nosnou konstrukci
tvofi 7 ks predpjatych prefabrikovanych nosnikd vysky 1,6 m s osovymi vzdalenostmi 1,7 m, se
spfazenou deskou a koncovymi pfi¢niky. Pod kazdym koncovym pficnikem jsou navrzena 3
loziska. Mostni zavéry jsou navrzeny povrchové nad kazdou opérou mostu.

Rimsy mostu a na kfidlech mostu jsou monolitické Zelezobetonové s konstantni vyskou.
Zachytny systém na mosté tvorfi ocelové zabradli se svislou vypini vlevo na pochozi fimse a mostni
ocelové svodidlo nad hranou obruby. Na pravé fimse tvofi zachytny systém zabradelni svodidlo.
V predpoli mostu jsou navrzena ocelova silni¢ni svodidla s napojenim na stavajici svodidla. Na
obou fimsach jsou navrzeny protidotykové zabrany vysky 2 m v délce 18 m.

Vozovka na mosté je zivicna se stfechovitym spadem. Vzhledem k dodrzeni normové
podjezdné vysky s ohledem na prljezdny prufez se vozovka proti stavajicimu stavu musi nadvysit

Zasady organizace vystavby 6



S.A.W. CONSULTING s.r.o Q e P

mosty a inzenyrské konstrukce
S.A.W. CONSULTING

pfiblizné o 900 mm. Stavajici stezka pro péSi na levé strané mostu bude po modernizaci uvedena
do stavajiciho stavu ve stejném provedeni jako pfed modernizaci mostu. Na levé strané mostu za
fimsami je navrzena betonova dlazba s rampami ve sklonu 6,33 %.

Vody z povrchu vozovky na mosté jsou odvadény pricnym spadem k fimsam na mosté
k odvodriovaéum a v pfechodovych oblastech k ulicnim vpustem nebo k odlazdéni za fimsou se
skluzy. Na pravé strané pfed a za fimsou je navrzeno odlazdéni lomovym kamenem do betonu
lemovanym betonovymi obrubniky. Na levé strané mostu jsou navrzena revizni schodisté podél
kfidel. V ramci modernizace mostu bude nutné kompletné odstranit stavajici most a pro
vybudovani nového provést zaporové pazeni u obou koleji. V rozsahu stavby jsou pomérné
rozsahlé zemni prace jak v pfedpoli mostu, tak souvisejici s Upravou svahovych kuzZelll u mostu a
svahu komunikace z diivodu zvySeni nivelety.

Pfikopy podél koleji jsou navrzeny nové z betonovych tvarovek. Soucasti modernizace je
obnoveni vSech odvodnujicich pFikopl kolem mostu. V ramci modernizace mostu bude nutné
provést ochranu dvou stavajicich siti podél trati ve spravé SZDC s.o. a CD-Telematika a.s. Je také
navrzena pielozka kabelu SEE zabezpe&ovaciho zafizeni ve spravé SZDC s.o. (SO 401).

Postup demolice mostu a vystavby mostu nového je soucasti projektové dokumentace. P¥i
demolici mostu a vystavbé nového bude nutné zajistit vyluky tratové koleje €.1 a ¢€.2, trakce nad
témito kolejemi a pomalé jizdy. Jednotlivé vyluky jsou souc€asti TZ a pfiloh demolice mostu a
postupu vystavby nového mostu.

Pfed zahajenim praci musi byt osazeno doCasné dopravni znaceni a vytyCeny veskeré
podzemni sité v rozsahu stavenidté. Vzhledem k blizkosti a €etnosti inzenyrskych siti je nutné pfi
rekonstrukci mostu postupovat se zvySenou opatrnosti, aby nedoslo k poSkozeni jednotlivych inZz.
siti.

Je navrzeno kaceni stavajicich strom( a velkého mnozstvi naletl - viz. vykres Navrh kaceni
zelené. Veskeré stromy a nalety budou odstranény véetné parez(.

Zalozeni mostu

Inzenyrsko geologicky prizkum byl proveden 10/2016 — GEM Mgr. Ludkem Zabkou.
Vzhledem k zastizenym geologickym pomériim bylo navrzeno hlubinné zaloZeni spodni stavby
mostu pomoci velkoprdmérovych pilot ¢ 1200 mm délky 12 m. Pod zakladovymi pasy je v pficném
fezu navrZzena vzdy dvojice pilot za sebou v min. osové vzdalenosti 1,8 m. Posouzeni piloty bylo
provedeno v programu GEO 5, modulem pilota. Rozmisténi, pocet a délka pilot pod jednotlivymi
podporami jsou dané statickym vypocétem. Piloty budou vrtany z Urovné upravené pro vrtani —
hluché vrtani. Po vybetonovani pilot do této urovné se odtézi zemina do Urovné zakladové spary.
Po odtézeni zeminy se hluchy beton odboura do urovné horni &asti podkladniho betonu. Po
odbourani se zhotovi podkladni beton C25/30—-XF3 tl. 200 mm. Vrtani pilot bude provadéno pod
ochranou ocelové vypaznice. Vrstvy horniny a hloubky vrtani s vypaznici ur€i odborny geologicky
dozor stavby.

Piloty budou provedeny z betonu C25/30-XA2 a vyztuzeny armokosi z betonarské vyztuze
B500B. U vyztuze pilot bude nutné provést opatfeni proti u€inkim bludnych proudt dle TP 124.

Poloha pilot je uréena geodetickymi soufadnicemi.

V pfipadé, ze skute€né geologické poméry budou odliSné od predpokladanych a mohli by
ovlivnit unosnost zakladd, zhotovitel tuto skute¢nost oznami projektantovi, ktery navrhne potfebna
opatreni.

Opéry mostu

Zakladové pasy opér

Zakladové pasy opér jsou zalozeny hlubiné na velkoprimérovych vrtanych pilotach.
Pod zakladovymi pasy je navrzen podkladni beton C12/15-X0 tl. 200 mm. Vyska
zakladovych pasu je navrzena jednotna 1500 mm. Kolma Sitka zakladovych pasl v pficném
fezu je 3600 mm. Délka opér je 19,68 m.

Zakladové pasy maji navrzen v rubu i lici zakladovy odstupek 1000 mm v kolmém
sméru. Zakladové pasy jsou navrzeny z betonu C30/37—-XA2. Vyztuz zakladovych pasu je
navrzena z betonarské oceli tfidy B500B.
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Zakladové pasy kridel

Zakladové pasy opér jsou zaloZzeny hlubiné na velkoprimérovych vrtanych pilotach.
Pod zakladovymi pasy je navrzen podkladni beton C12/15-X0 tl. 200 mm. Vyska
zakladovych pasl je navrzena jednotna 1500 mm. Kolma Sitka zakladovych past v pficném
fezu je 3600 mm. Délka opér je 19,68 m.
Zakladové pasy maiji navrZzen v rubu i lici zakladovy odstupek 1000 mm v kolmém
sméru. Zakladové pasy jsou navrzeny z betonu C30/37-XA2. Vyztuz zakladovych pasu je
navrzena z betonarské oceli tfidy B500B.

Driky opér

Opéry mostu jsou navrzeny jako masivni Zelezobetonové z betonu C30/37-XF3, XC4
s tloustkou dfiku opéry 1,5 m. Pod uloznym prahem se tloustka dfiku zvétSuje na 2 m.
Ulozny prah je navrzen z zelezobetonu C30/37-XF4, XD3, XC4. Horni hrana ulozného prahu
je spadovana k zavérné zidce ve sklonu 4 %. Odvodiiujici zlabek je na kraji opéry opatfen
kameninovou tvarovkou dle VL 4 204.03. Zavérna zidka je navrzena tloustky 500 mm
s ozubem §ifky 250 mm pro ulozeni pfechodové desky. Vyska opéry O1 je navrzena 9,05 m
a 02 8,8 m. Délka obou opér je jednotna 18,185 m. Loziskové bloky jsou navrzeny rozméru
760 x 760 mm z betonu C30/37-XF4, XD3, XC4. Na dfik opéry navazuji rovnobézna kfidla
délky 8 m. Skrz diik opéry je vyusténa drenaz v poloviné délky opéry. V opéfe O2 jsou
navrzeny dvé niky 400 x 300 mm pro osazeni svislého svodného potrubi lezatého
odvodnéni. Opéry jsou vyztuzeny betonarskou oceli tfidy B500B.

Kridla mostu

Kfidla mostu jsou navrzena jako samostatné stojici masivni Zelezobetonova z betonu
C30/37-XF3, XC4 s rubem dfiku zdi ve sklonu 5:1 az do Urovné pracovni spary. Od pracovni spary
dfiku je tloustka konstantni 500 mm. TlouStka dfiku kFidel v paté je navrzena 2,2 m. Pohledovy lic
kfidel je navrzen svisly. Horni hrana kfidel je navrzena ve sklonu 4 % k ose mostu. Posledni
dilatacni celek kazdého kfidla je navrzeno jako samostatné stojici se zavéSenym koncem dfiku.
Jednotlivé celky jsou oddéleny dilataCnimi sparami tl. 20 mm. Pfesné tvary a rozméry kfidel jsou
v pfiloze €. 13 a €. 14 — Vykres tvaru opér. KFidla jsou vyztuzena betonarskou oceli tfidy B500B.

Nosna konstrukce

Nosna konstrukce je navrZzena s kolmym rozpétim 20 m a je tvofena sedmi pfedpjatymi
nosniky v osové vzdalenosti 1,7 m z betonu C35/45-XF2, XD1, XC4 vysSky 1,6 m a délky 30 m.
Pfedpjaté nosniky jsou spfazené Zelezobetonovou deskou min. tl 220 mm z betonu C30/37-XF2,
XD1, XC4. Horni hrana spfazené desky je v pficném Fezu stfechovité spadovana ve sklonu 2,5 %
k uzlabi, které je navrzeno 250 mm od hrany fimsy. Od uzlabi je pod fimsou navrzen protispad 2 %
pod pochozi fimsou a 6 % pod nepochozi. Podélny spad nosné konstrukce je 1% k opéfe O2. Sitka
nosné konstrukce je 12,2 m. Konce nosniku jsou zabetonovany do pfi¢nikd z betonu C30/37-XF2,
XD1, XC4. P¥i€niky jsou navrZzeny kolmé Sifky 1,4 m. Nosna konstrukce je pfes pFi¢niky uloZena
na trojici hrncovych lozZisek na ulozné prahy opér. Pfedpinaci vyztuz je navrzena z lan @15,7 mm,
ocel Y1770S7. Betonarska vyztuz je navrzena tfidy B500B. mezi kfidélka nosnikd jsou viozeny
cementotfiskové desky pfed armovanim a betonazi spfazené desky.

Odvodnéni izolace je navrZzeno v UZlabi spfazené desky nosné konstrukce pomoci
drenazniho polymerbetonu Sifky 150 mm na vysku vrstvy ochrany izolace z litého asfaltu 35 mm.

Odvodnéni izolace drenaznim polymerbetonem (TKP 18) bude provedeno dle VL 4 406.12 a
406.12a. Odvodnéni izolace je navrzeno pomoci trubi¢ek z korozivzdorné oceli dle TKP 19A DN 50
mm — VL 4 406.11. TrubiCky jsou zaustény do svodného lezatého potrubi dle VL 4 505.05.

Mostni zavéry jsou navrzeny jako povrchové. Nad opérou O1 bude navrZzen mostni zavér pro
celkovy pohyb 80 mm, ktery bude nutné pfednastavit.
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Nosnéa konstrukce je pfes koncové pfi¢niky ulozena na kazdé opéfe pomoci tfi hrncovych
lozisek se svislym zatizenim do 5 MN. Rozmisténi lozisek je ve schématu statického vypoctu a
vykresové dokumentace.

Prechodova oblast

Odvodnéni za rubem opér a kfidel bude provedeno drenazni potrubim z polodérované trubky
HDPE DN 150, ktera je uloZzena na podkladnim betonu C12/15-X0 Sifky 300 mm a bude
obetonovana drenaznim betonem dle VL 4 204.01a. Drenaz za rubem opér konstrukce je
spadovana dostfedné ve sklonu 4 % k vyusténi drenaze z piného potrubi HD-PE DN 180 ve sklonu
5 % s pfesahem min. 150 mm pfes lic diiku opér. Vyusténi drenaze je navrzeno v poloviné délky
opér. Pro osazeni vyusténi drenaze je nutné provést vlozeni potrubi HDPE DN 200 mm do
bednéni dle VL 4 204.01. Za rubem kFidel je potrubi ulozeno ve sklonu 5 % smérem k opéram.

Za rubem opér je smérem k drenazi navrzena ve spadu 5 % PE fdlie tl. 2 mm pro odvedeni
vody z pfechodové oblasti. Félie je oboustranné ochranéna geotextilii s ploSnou hmotnosti 200
g/m2 a ochrannym obsypem tl. 150 mm fr. 0-16 mm.

Pfechodové oblasti za opérami opér budou provedeny z propustného nenamrzavého
materialu GW,GP,SW,SP zhutnénych na Id = 1,0, D = 100% po vrstvach max. 300 mm v souladu
s normou CSN 73 6244.

Hutnéni pfechodovych oblasti mostu je nutné vénovat velkou pozornost, protoze na kvalité
jeho provedeni zavisi pouzitelnost mostni konstrukce. PFi stavb& budou pouzity nakupované
materialy.

Kompletné jsou zasypy prfechodovych oblasti popsany v kapitole 5.2.5 — Zemni prace, zasyp
stavebnich jam.

Pfechodova oblast u obou opér je navrzena jako pfechodova oblast s pfechodovou deskou.
Pfechodova deska je navrzena z betonu C25/30-XF1. TlouStka desky je 350 mm a délka 6 m.
Deska je navrzena v podélném sklonu min. 5 %. Pfechodova deska je navrZena s osazenim na
kotevni trn ¢ 25 mm dl. 500 mm viz VL 4 302.01. Pfechod mostni izolace na pfechodovou desku je
navrzen min. 1 m se zdvojenou izolaci nad dilatani sparou mezi pfechodovou deskou a zavérnou
zidkou dle VL 4 302.01.

Rimsy

Na levé strané mostu je navrZzena pochozi Zelezobetonova monoliticka fimsa celkové Sifky
25 m (0,25 + 1,75 m + 0,5 m). Celkova délka fimsy na mosté i na kfidlech mostu je navrzena
69,30 m. Na pravé strané mostu je navrzena nepochozi fimsa Siftky 800 mm a celkové délky 69,85
m.

Pfesah fims pfes lic konstrukce je navrzen 300 mm. Pohledova plocha obou fims mé vysku
700 mm. PF¥i¢ny sklon pochozi fimsy je 2% na levé strané mostu a 4% na pravé strané mostu
smérem k vozovce. Na pochozi fimse je navrZena striaZ v rozsahu $itky 1,75 m. Rimsa je k nosné
konstrukci a kfidel mostu kotvena pomoci talifovych kotev do vyvrtu dle VL4 det. 404.02. Kotvy
jsou navrzeny po vzdalenosti 1,0 m. Vlepeni je navrzeno do vyvrtanych otvord pomoci smési pro
vysokopevnostni kotveni na bazi epoxidovych pryskyfic.

Rimsy jsou navrZzeny z betonu C30/37-XF4,XD3,XC4 a vyztuzeny oceli tfidy B500B.
V nepochozi fimse na pravé strané mostu jsou navrzeny dvé rezervni PVC chranicka @ 110 mm.
V pochozi fimse je navrzeno Sest rezervnich chranicek PVC @ 110 mm. Povrchy fims budou
opatfeny hydrofobnim natérem s odolnosti proti solim povlakem kategorie S2. Svisla obrubnikova
¢ast fimsy a horni povrch fimsy do vzdalenosti 150 mm od okraje obrubnikové &asti fimsy bude
opatfen natérem typu S4. Mezi vozovkou a fimsou je navrzena asfaltova modifikovana zalivka
Sitky 20 mm na vySku obrusné vrstvy s predtésnénim. Pro provadéni fims plati TKP kap. 18.
Prislusna VL 4 jsou soucasti detailll SO 201 této PD.

Pod pochozi fimsou v misté kfidel je navrzen podkladni beton Sifky 1,7 m z betonu C25/30-
XF3 min. vy8ky 400 mm s horni hranou ve sklonu 4 % do vozovky. Rimsy budou kotvené do tohoto
betonu pomoci talifovych kotev do vyvrtu dle VL4 det. 404.02. Kotvy jsou navrzeny po vzdalenosti
1,0 m. Viepeni je navrzeno do vyvrtanych otvorl pomoci smési pro vysokopevnostni kotveni na
bazi epoxidovych pryskyfic. Podkladni beton bude dilatovan stejné jako dilatacni spary dfiku kFidel.
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Zachytna zafizeni a vybaveni mostu
Zabradli

Na mosté je navrZzeno na pochozi fimse (leva strana) ocelové zabradli se svislou vyplni,
vyska horni hrany madla 1,10 m. Zabradli bude kotveno pfes kotevni desky do fimsy dodate¢né
pomoci lepenych kotev M12 do vrtd & 14 mm, hloubka vrtu min. 115 mm. Pro vSechny konstrukéni
Casti zabradli bude pouzita ocel tfidy S 235. Pfiblizné uprostfed délky zabradli na mosté je
pfipevnéna protidotykova zabrana v délce 18 m o vySce 2 m s vyplIni z plexiskla. Zabradli pfed a za
fimsou je zabetonovano do dvojice betonovych patek rozméru 400 x 400 x 800 mm z betonu
C25/30-XF3. Z davodu bludnych proudd bude zabradli ukolejnéno (vodivé spojeno s vyvodem na
pficniku nosné konstrukce nebo dfik opér Ci kfidel). Zabradli bude navrzeno se vzduchovymi
mezerami mezi jednotlivymi dilci. V dalSim stupni projektové dokumentace bude vypracovana VTD
zhotovitelem a pfedlozena projektantovi k odsouhlaseni.

Mostni svodidlo

Na pochozi fimse mostu je navrzeno typové certifikované mostni svodidlo s Grovni zadrzeni
H3. Na fimse je svodidlo soucasti SO 201 a navazujici silniéni svodidlo je soucéasti SO 101.
Stavajici ocelové silniéni svodidlo pfed a za mostem je nutné odstranit v navrzené délce a je
navrzeno svodidlo nové s napojenim na mostni svodidlo nebo na zabradelni svodidlo. Mostni
svodidlo na pochozi fimse je dodatecné kotvené pres kotevni desky.

Zabradelni svodidlo

Na nepochozi fimse mostu je navrzeno typové certifikované zabradelni svodidlo min. vysky
1,1 m horniho madla s Urovni zadrzeni H3. Na fimse je zabradelni svodidlo souc¢asti SO 201 a
navazujici silniéni svodidlo je souc¢asti SO 101. Stavajici ocelové silniéni svodidlo pfed a za
mostem je nutné odstranit v navrzené délce a je navrzeno svodidlo nové s napojenim na
zabradelni svodidlo. Zabradelni svodidlo na pochozi fimse je dodateéné kotvené pfes kotevni
desky. Jako vypli svodidla je navrzena ze siti (napf. ztahokovu) z dlavodu odlétavajiciho
materialu.

Protidotykové zabrany

Protidotykové zabrany jsou navrzeny v délce 18 m na kazdé fimse. Na levé fimse budou
pfipevnény na zabradli a na pravé fimse na sloupky zabradelniho svodidla. Vyska protidotykovych
zdbran je navrzena 2 m sramy délky 1 m. Vypli ramd je navrzena prihledna z plexiskla
s nalepenymi piktogramy dravého ptactva 1 ks na 2 m2. Protidotykové zabrany budou ukolejnény
stejnym zpUsobem jako zabradli na pochozi fimse. Pro vSechny konstrukéni ¢asti zabradli bude
pouzita ocel tfidy S 235. Konstrukce navrzenych protidotykovych zébran musi splfiovat podminky
CSN 73 6223 v&etng& zmény Z1 11/2011. V dalSim stupni projektové dokumentace bude
vypracovana VTD zhotovitelem a pfedloZzena projektantovi k odsouhlaseni.

Upravy kolem mostu
Pfed zapocetim praci bude nutné provést kaceni v rozsahu vykopovych praci mostu dle
vykresové dokumenatcel_4 — Navrh kaceni :

Zadlazba za nepochozi fimsou je navrZzeno na zaCatku a konci fimsy. Na zacatku fimsy je to
v délce 2 m a na konci v délce 5 m dle VL 4 206.22. Za fimsou na konci je navrZzena nélevka pro
odvedeni vody do dlaZzdéného skluzu. Zadlazba u levé pochozi fimsy (u sluZebnich schodist) je
navrzena v délce 3,5 m dle VL 206.22.

Zadlazba bude lemovana silniénim obrubnikem rozméru 150 x 250 mm smérem do
komunikace pro prostfedi XF4 do betonu C12/15-X0. Zbylé lemovani dle umisténi je navrzeno z
obrubnikd rozméru 100 x 250 mm pro prostfedi XF4 do betonu C12/15-X0.

Odlazdéni bude provedeno lomovym kamenem tl. 200 mm do betonu C25/30-XF3 tl. 150
mm. Sparovani bude provedeno MC s agresivitou prostfedi XF4. Jednotlivé kameny budou ukladany
se sparami primérné Sitky 30 mm, pfiCemz tyto spary budou nasledné vyplnény MC s agresivitou
prostfedi XF4. Sparovani viz. VL 4 206.02 (hloubkové sparovani).

Podél kfidel na levé strané mostu je navrzeno v rozsahu pldorysného primétu Fimsy
odlazdéni lomovym kamenem do betonu v&etné lemujicich betonovych obrub dle VL 4 206.02.

Skluzy pro odvodnéni jsou pospany v kap. 8.2 — Odvodnéni komunikace.
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Svahové kuzely u mostu a v rozsahu zemnich praci budou opatfeny ornici tl. 100 mm
s travnim osivem.

Upravy pod mostem

Pfed opérami je navrzeno odlazdéni lomovym kamenem tl. 200 mm do betonu C25/30-XF3 tl.
100 mm. Podkladem betonu je $térkopiskovy podsyp ze SP podsypu tl .100 mm. Pfed opérami je
navrzena dlazba ve sklonu 5% v Sifce 600 mm. Sklon svahu pfed opérou O1 je navrZzen v kolmém
smeéru 1:1,5. Sklon svahu pfed opérou O2 je navrzen v kolmém sméru 1:1,25. Opevnéni svahu
z lomového kamene je navrZzeno dle VL 4 206.02.

Svah ke koleji €.1 je upraven do sklonu 1:1,5 bez dal$i povrchové Gpravy.

Revizni schodisté

Podél levého kridla opéry O1 a O2 je navrzeno revizni sluzebni schodisté Sitky 750 mm
z betonovych prefabrikovanych stupnt lemovanych betonovymi obrubami do betonu. Schodnice jsou
navrzeny vysky 170 mm a Sifky 270 mm z betonu C30/37-XF4 do betonu C20/25n-XF3. Schodisté
jsou navrzena dle VL4 206.21. Mezi betonovou obrubou a licem kfidla mostu je navrzeno
odlazdéni lomovym kamenem do betonu.

Upravy vozovky a chodnikui

Vzhledem k normovému navrhu mostni konstrukce nad trakénim vedenim elektrifikované
Zelezniéni traté dle normy CSN 73 6201 je nutné stavajici niveletu komunikace misty zvysit az o 1
m. Vramci SO 101 byla navrzena nova niveleta komunikace, ktera si vyzada rozsahlejsSi Upravy
vozovky veetné asfaltového chodniku (stezky) pro pési na levé strané mostu.

Vozovka v rozsahu mezi mostnimi zavéry na fimse je soucasti SO 201. Od mostniho zavéru
na rozhrani Uprav je soucasti SO 101.

V rdmci Upravy vozovky nejdfive odstranény zivicné vrstvy v tl. 150 mm. Nasledné bude
v rozsahu odstranéna zbyla konstrukce vozovky po podkladni Stérkové vrstvy. Na tyto vrstvy bude
vramci SO 101 uloZena vyrovnavaci zhutnéna vrstva ze SD fr. 0-63 proménné tloustky. Skladba
asfaltové stezky pro pési se odstrani kompletné. Vozovka je na mosté navrzena Sitky 9,5 m mezi
obrubami, pfi¢né ve stfechovitém spadu 2,5 % a podélné ve sklonu 1 % k opéfe O2.

Skladba komunikace pfed a za mostem je souéasti SO 101.

Skladba komunikace na mosté je navrZzena takto:

Konstrukce vozovky, dle TP 170, katalogovy list D1-N-1, TDZ III:

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ 40 mm CSN EN 13108-1
Spojovaci postfik kation. asf. emulzi PS-E 0,30 kg/m2 CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro loZni vrstvy ACP 16+ 50 mm CSN EN 13108-1
Lity asfalt — ochrana izolace MAS8 IV 35 mm

Pasova celoplo$né natavitelna izolace NAIP 5 mm

Konstrukce celkem 130 mm

Mezi vozovkou a dlazbou je navrzena asfaltova modifikovana zalivka Sitky 20 mm na vySku
obrusné vrstvy s predtésnénim.

Dosypani krajnic je navrZzeno z R-Materialu v tloustce 150 mm, dle SO 101.

Obnova stavajiciho chodniku (stezky) pro pési

Stavajici stezka je Sitky 1,25 — 1,5 m. Vrchni vrstva asfaltové stezky pro pési bude
vybourana v rozsahu upravy komunikace SO 101. Podkladni vrstvy budou kompletné odstranény a
odvezeny na skladku. Po dokonc&eni rozSifeni svahu za mostem vlevo dle vykresu 7.2 (Novy stav —
pricné fezy) bude nutné do puvodniho stavu uvést tuto stezku pro pési v Sifce 1,5 m.
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Konstrukce stezky, dle TP 170, katalogovy list D2-N-3, TDZ CH:

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 8CH 40 mm CSN EN 13108-1
Recyklat RA 0/8 60 mm
Stérkodrt SDe min. 200 mm
Konstrukce celkem min. 300 mm

Pfed pokladkou konstrukénich vrstev vozovky dojde k provéfeni poZadovaného modulu
pretvarnosti na zemni plani (30 MPa), na spodni podkladni vrstvé (45 MPa). Napojeni na stavajici
kryt chodniku se oSetfi dle vzorovych listl VL211.07. Spara se profizne na Sitku 12 mm, hloubku
min. 20 mm a zalije se modifikovanou asfaltovou zalivkou (zélivka za horka dle CSN 14188-1 pro
podélné spoje a spary, ,typ N2%).

Dlazdény chodnik pred a za pochozi fimsou

Dlazdény chodnik je navrzen v délce 5,5 m, celkové Sitky 2,5 m. Prlchozi prostor je stejny
jako na Fimse most 1,75 m. Chodnik je v délce 3,5 m navrzen s naslapem silni¢ni obruby 150 mm se
sklonem do vozovky 2 % a ve zbylé Casti je navrZzena rampa ve sklonu 6,33 % s naslapem 20 mm
na konci rampy. Dlazba je navrzena betonova tl. 60 mm. Chodnik je do silnice lemovan silniéni
obrubou a ve zbylé &asti je lemovan betonovou obrubou 100 x 250 mm.

Konstrukce chodniku dle TP170, katalogovy list D2 -D -1 - CH

Betonova dlazba - Seda DL 60 mm

Lozna vrstva z drceného kameniva, 4/8 L 30 mm CSN EN 13285
Stérkodrt, 0/32 SDB 150 mm CSN EN 13285
Min. tloustka novych vrstev celkem 240 mm

Pfed pokladkou konstrukénich vrstev vozovky dojde k provéfeni pozadovaného modulu
pfetvarnosti na zemni plani (30 MPa), na spodni podkladni vrstvé (45 MPa).

SO 401 - Prelozka SEE zabezpecovaciho zafizeni

Projekt tohoto stavebniho objektu Fesi pfelozku vysokonapétového prabézného kabelu 6kV ve
spravé SZDC SEE Karlovy Vary, ktery je v kolizi s modernizovanym mostem ev.¢. 209-011b u
Nového Sedla.

Modernizace mostu ve finalnim stavu zplsobi zasypani mist naspem, kde v souCasné dobé
kabel 6 kV vede. Z divodu mozné udrzby kabelu je nutné kabel pfelozit do nové kabelové trasy.
Nova kabelova trasa bude situovana mezi betonovou zidkou a nosnikem na pravé strané ve sméru
staniCeni. Stavajici kabel typu AYKCY 3 x 25 bude odkopan na vhodnych mistech, pferusen a
naspojkovan na kabel novy, vedouci jiz v nové kabelové trase. Kabel bude viozen kabelové
chrani¢ky a bude uloZen ve vykopu hloubky 0,9 m.

Zhotovitel u spravce kabelu SEE zazada o vyluku a vypnuti kabelu z provozu. Kabel bude
odkryt v pfekladaném rozsahu a naspojkovan na kabel novy, uloZeny v kabelové chrani¢ce. Bude
poloZzen do nové kabelové trasy, v mistech stavby nové mostni podpéry bude kabel provizorné
poloZzen do mist mezi zaporu a pod stavajici Zlabovku. Poté bude kabel mozné opét zapnout do
provozu. Po dokon&eni praci na mostni podpéfe bude kabel finalné pfemistén vedle nové podpéry a
ulozen s pfedepsanym krytim.

SO 451 - Ochrana SSZT

Projekt tohoto stavebniho objektu fesi ochranu kabelu pro zabezpeCovaci zafizeni ve spravé
SZDC SSZT Karlovy Vary, ktery je v kolizi s modernizovanym mostem ev.&. 209-011b u Nového
Sedla.

Modernizace mostu ve finalnim stavu zplUsobi zasypani mist naspem, kde v souasné dobé
kabel SSZT vede. Vzhledem k zamitnuti ptelozky kabelu CD-Telematika a poZadavku na jeho
ochranu bylo se spravcem kabelu SSZT domluveno, Ze ochrana kabelu 16P bude provedena
stejnym zpusobem. Kabel bude prochazet jednim zakladovym pasem mostu. Bude vykopan a
vloZzen do ocelové pullené chranicky, ktera bude zabetonovana v zakladovém pasu. Po ukonceni
stavebnich praci na mostu bude celé misto uloZeni kabell zasypano.
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Spravcem a provozovatelem téchto zafizeni je SZDC SSZT Karlovy Vary. Vybrany zhotovitel
musi se spravci dotéenych zafizeni SZDC projednat postup praci a rozhodujici vlastni specialni
technologické postupy pfi jejich provadéni a v nutném rozsahu si smluvné zajistit jejich pfipadnou
spolupraci (odborny dohled, vstupy do vyhrazenych prostor, identifikace jednotlivych kabell a
zafizeni, méfeni a nastavovani, provozni vyluky atd.).

SO 452 — Ochrana CD TELEMATIKA

Projekt tohoto stavebniho objektu fes$i ochranu dalkového kabelu ve spravé CD Telematika,
ktery je v kolizi s modernizovanym mostem ev.¢. 209-011b u Nového Sedla.

Modernizace mostu ve finalnim stavu zplsobi zasypani mist naspem, kde v sou¢asné dobé
kabel CD Telematika vede. Vzhledem k zamitnuti prelozky kabelu bude kabel ochranén. Kabel bude
prochazet jednim zakladovym pasem mostu. Bude vykopan a vlozen do ocelové pllené chranicky,
ktera bude zabetonovana v zakladovém pasu. Po ukon&eni stavebnich praci na mostu bude celé
misto uloZeni kabell zasypano. Se spravcem kabelu SSZT bylo projednano, Ze ochrana kabelu 16P
bude provedena stejnym zpUsobem.

Spravcem a provozovatelem téchto zafizeni je CD Telematika. Vybrany zhotovitel musi se
spravci dotéenych zafizeni projednat postup praci a rozhodujici vlastni specialni technologické
postupy pfi jejich provadéni a v nutném rozsahu si smluvné zajistit jejich pfipadnou spolupraci
(odborny dohled, vstupy do vyhrazenych prostor, identifikace jednotlivych kabelll a zafizeni, méreni
a nastavovani, provozni vyluky atd.).

3. Zarizeni stavenisté

Jako vhodna mista pro zafizeni stavenisté budou vybrana Uzemi v blizkosti samotného objektu
a zabezpeceného pfijezdu z obou stran mostu. Vzhledem k lokalité bude nutné vybavit zafizeni stavenisté
dieselovymi agregaty stejné tak jako stavenisté. Konkrétni umisténi a detailni technické feSeni je zalezitosti
zhotovitele stavby. Doporucujeme vyuzit prostor komunikace 11/209 pfed a za mostem.

4. Navrh postupu a provadéni stavby:

Postup vystavby a provadéni stavebnich praci je odvisly od podminky omezeni vefejného provozu
na komunikaci Il. tfidy €. 209 v extravilanu obce Nové Sedlo a zejména od provozu na Zelezniéni trati, kterou
most pfeklenuje. Most bude modernizovan jako celek pfi uplném vylougeni provozu na komunikaci Il. tfidy €.
209 a za vyluk tratovych koleji, trakce a pomalych jizd v provozovanych kolejich.

Stavba bude realizovana v jedné etapé v Sesti zakladnich fazich bourani stavajiciho tfipolového
mostu a v péti zakladnich fazich vystavby nového mostu, rozdélenych dle charakteru provadénych praci a
odpovidajici vécné a Casové navaznosti stavebnich objektu.

VeSkeré stavebni prace budou provadény za uplné uzavirky, dokonCovaci prace mohou byt
provadény za ¢aste€ného omezeni a tim zkracena doba UpIné uzavirky komunikace 11/209.

Bourani stavajiciho mostu:

1. faze:
Casovéa navaznost stavebnich praci pfedpoklada nasledujici postup:

e PREDANI STAVENISTE

o DOPRAVNE INZENYRSKE OPATRENI

e KACENi STROMU, ODSTRANENI NALETU A KROVIN

e PROVIZORNI PRISTUPOVE CESTY NA STAVENISTE (SO 131)

e VYSTAVENI STOJEK PIZMO VCETNE KOTVENI K PILIRUM

e ODSTRANENI PRISLUSENSTVI SILNICE (DEMONTAZ SVODIDEL)

e FREZOVANIi A BOURANI VOZOVKOVYCH VRSTEV

e VYLUKA KOLEJE C.2 A TV NAD KOLEJi - OCHRANA TV PROTI POSKOZENI

» ODSTRANENI PRISLUSENSTVi A SPRAZENE DESKY NA NK - 1/2 MOSTU (ZABRADLI,
PROTIDOTYKOVE ZABRANY, CHODNIKY, RIMSY)
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e VYBOURANI BETONU MEZI NOSNIKY - ROZDELENI NOSNIKU (ALTERNATIVNE PODELNE
REZANi DIAMANTOVOU STRUNOU)

Prehled objektt, za¢lenénych do 1. faze:

SO 101 UPRAVY SILNICE 11/209 Ing. Filip Kugera

SO 131 PROVIZORNI STAVENISTNi KOMUNIKACE Ing. Filip Ku&era

S0 151 DOPRAVNE INZENYRSKA OPATRENI Ing. Jan Vtelensky
SO 201 MODERNIZACE MOSTU ev.&. 209-011b Jaroslav Zavadil, DiS.

2. faze:
Casovéa navaznost stavebnich praci pfedpoklada nasledujici postup:

e VYLUKA KOLEJE C.1 A TV NAD KOLEJi - OCHRANA TV PROTI POSKOZENI
e ODSTRANEN| PRISLUSENSTVi A SPRAZENE DESKY NA NK - 2/2 MOSTU (ZABRADLI,
PROTIDOTYKOVE ZABRANY, CHODNIKY, RIMSY)

Prehled objektl, zaclenénych do 2. faze:
SO 151 DOPRAVNE INZENYRSKA OPATRENI Ing. Jan Vtelensky

SO 201 MODERNIZACE MOSTU ev.¢. 209-011b Jaroslav Zavadil, DiS

3. faze:
Casova navaznost stavebnich praci pfedpoklada nasledujici postup:

e NOCNI VYLUKA KOLEJE C.1 + C.2 A TV NAD KOLEJEMI - OCHRANA TV PROTI
POSKOZENI

e ODSTRANENI NOSNiKU POLE ¢.2 POMOCI JERABU Z PREDPOLI MOSTU

Prehled objektl, zaclenénych do 3. faze:
SO 151 DOPRAVNE INZENYRSKA OPATRENI Ing. Jan Vtelensky

SO 201 MODERNIZACE MOSTU ev.¢. 209-011b Jaroslav Zavadil, DiS

4. faze:
Casova navaznost stavebnich praci pfedpoklada nasledujici postup:

e POMALE JiZzDY V KOLEJI C.2
e ODSTRANENI STOJEK PIZMO
e ODSTRANENI NOSNIKU KRAJNIHO POLE C.1 A ¢.2 POMOCI JERABU Z PREDPOLI

Prehled objekt(, zaélenénych do 4. faze:
SO 151 DOPRAVNE INZENYRSKA OPATRENI Ing. Jan Vtelensky

SO 201 MODERNIZACE MOSTU ev.¢. 209-011b Jaroslav Zavadil, DiS

5. faze:
Casova navaznost stavebnich praci pfedpoklada nasledujici postup:

e ODSTRANENi OPER MOSTU

e NOCNI VYLUKA KOLEJE C.1 +C.2

e ODSTRANENI STATIV A SLOUPU PILIRU PO UROVEN TERENU
¢ VYLUKA KOLEJE C.1

e ZRIZENi ZAPOROVEHO PAZENI U P2
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e VYLUKA KOLEJE C.2
e ZRIZENi ZAPOROVEHO PAZENI U P3

Prehled objekta, zaclenénych do 5. faze:
SO 151 DOPRAVNE INZENYRSKA OPATRENI Ing. Jan Vtelensky

SO 201 MODERNIZACE MOSTU ev.¢. 209-011b Jaroslav Zavadil, DiS

6. faze:
Casova navaznost stavebnich praci predpoklada nasledujici postup:

e VYLUKA KOLEJE C.1

e VYKOPOVE PRACE

e ODSTRANENi ZAKLADOVEHO PASU PILIRE P2

e KOTVENIi ZAPOROVEHO PAZENI U P2 POMOCI ZEMNICH KOTEV
e VYLUKA KOLEJE C.2

e PROVIZORNIi PRELOZKA SO 401

e VYKOPOVE PRACE

e ODSTRANENIi ZAKLADOVEHO PASU PILIRE P3

e KOTVENI ZAPOROVEHO PAZENI U P2 POMOCI| ZEMNICH KOTEV
e OCHRANA VEDENI CD- TELMATIKA A SSZT KARLOVY VARY

Prehled objektl, zaclenénych do 6. faze:

SO 151 DOPRAVNE INZENYRSKA OPATRENI Ing. Jan Vtelensky
SO 201 MODERNIZACE MOSTU ev.&. 209-011b Jaroslav Zavadil, DiS
SO 401 PRELOZKA SEE ZABEZPECOVACI ZARIZENI Ing. Jifi Stolba

SO 451 OCHRANA SSZT Ing. Jifi Stolba

SO 452 OCHRANA CD TELEMATIKA Ing. Jifi Stolba

Vystavba nového mostu:

1. faze:
Casovéa navaznost stavebnich praci pfedpoklada nasledujici postup:

e ZASYP VYKOPOVYCH JAM STERKODRTI VCETNE ZHUTNENI
e ZAKRYTi KABELOVE TRASY SILNICNiMI PANELY
e PROVEDENI PILOTOVEHO ZALOZENI - HLUCHE VRTANI

Prehled objektl, zaclenénych do 1. faze:
SO 151 DOPRAVNE INZENYRSKA OPATRENI Ing. Jan Vtelensky

SO 201 MODERNIZACE MOSTU ev.&. 209-011b Jaroslav Zavadil, DiS

2. faze:
Casovéa navaznost stavebnich praci pfedpoklada nasledujici postup:

e VYKOP PRO PODKLADNI BETONY
e UBOURANI HLAV PILOT
e BETONAZ PODKLADNICH BETONU A ZAKLADOVYCH PASU
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e POMALE JiZzDY VKOLEJIC.1AC.2

e BETONAZ DRIKU OPER A ULOZNYCH PRAHU, OSAZENI LOZISEK
e BETONAZ ZAVERNYCH ZIDEK A DRIKU KRIDEL

e PODKLADNIi BETONY POD DRENAZE ZA OPERAMI A KRIDLY

o DEFINITIVNI PRELOZKA SO 401

e HUTNENE ZASYPY PRED ZAKLADOVYMI PASY SPODNIi STAVBY
e ZRIZENi MONTAZNICH STOJEK PRED OPERAMI

Prehled objekttl, zac¢lenénych do 2. faze:

SO 151 DOPRAVNE INZENYRSKA OPATRENI Ing. Jan Vtelensky
SO 201 MODERNIZACE MOSTU ev.¢. 209-011b Jaroslav Zavadil, DiS
SO 401 PRELOZKA SEE ZABEZPECOVACI ZARIZENI Ing. Jifi Stolba

3. faze:
Casova navaznost stavebnich praci predpoklada nasledujici postup:

e NOCNI VYLUKA KOLEJE C.1AC.2

e OSAZENi PREDPJATYCH NOSNIKU

e BETONAZ PRICNIKU A SPRAZENE DESKY NA NOSNICICH

e ODVODNENI A ZASYPY PRECHODOVYCH OBLASTI MOSTU

e BETONAZ PRECHODOVYCH DESEK

e BETONAZ ZAVERNYCH ZIDEK A DRIKU KRIDEL

e« PODKLADNI BETONY POD POCHOZi RIMSU

e PODKLADNi VOZOVKOVE VRSTVY SO 101 A CHODNIKU SO 201.2

Prehled objektl, zaclenénych do 3. faze:
SO 151 DOPRAVNE INZENYRSKA OPATRENI Ing. Jan Vtelensky

SO 201 MODERNIZACE MOSTU ev.¢. 209-011b Jaroslav Zavadil, DiS

4. faze:
Casova navaznost stavebnich praci pfedpoklada nasledujici postup:

e« ODSTRANENI STOJEK PIZMO U OPER

e PROVEDEN|I HYDROIZOLACE NA MOSTOVCE

e OSAZENi MOSTNICH ZAVERU

e BETONAZ RIMS

e HUTNENE OBSYPY PRE OPERAMI A KOLEM MOSTU

e REVIZNi SCHODISTE A ODLAZDENI ZA RIMSAMI

e OSAZENI ULICNICH VPUSTI A DLAZDENE SKLUZY

e MONTAZ LEZATEHO ODVODNENI - VYLUKA KOLEJE C.1
e MONTAZ LEZATEHO ODVODNENI - VYLUKA KOLEJE C.2
e OSAZENI ZLABOVEK PODEL KOLEJi

Prehled objektl, zaclenénych do 4. faze:
SO 151 DOPRAVNE INZENYRSKA OPATRENI Ing. Jan Vtelensky

SO 201 MODERNIZACE MOSTU ev.¢. 209-011b Jaroslav Zavadil, DiS
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5. faze:
Casova navaznost stavebnich praci pfedpoklada nasledujici postup:

e ZHOTOVENI VOZOVKOVYCH VRSTEV A KRAJNIC

e ZHOTOVENI CHODNIKOVYCH VRSTEV

e OSAZENIi ZACHYTNYCH ZARIZENi NA MOSTE | KOMUNIKACI
e« DOKONCUJiCi PRACE KOLEM MOSTU A POD MOSTEM

e ODSTRANENI PROVIZORNICH KOMUNIKACI (SO 131) VCETNE OSETi PLOCH PO TETO
KOMUNIKACI

e PROVEDENI 1.HPM

Prehled objekt, zaclenénych do 5. faze:

SO 101 UPRAVY SILNICE 11/209 Ing. Filip Kuéera

SO 131 PROVIZORNI STAVENISTNi KOMUNIKACE Ing. Filip Kugera

SO 151 DOPRAVNE INZENYRSKA OPATRENI Ing. Jan Vtelensky
SO 201 MODERNIZACE MOSTU ev.¢. 209-011b Jaroslav Zavadil, DiS

Objekt SO 131 FeSi dvé provizorni stavenistni komunikace jako pfistupy pod krajni pole mostu ze
sméru od Nového Sedla (komunikace €. 1) a ze sméru od Lokte (komunikace ¢.2).

Objekt SO 151 fesi dopravné inzenyrska opatfeni béhem stavby ,Modernizace mostu ev. &. 209-
11b“. Modernizace bude probihat za Uuplné uzavirky komunikace Il. tfidy &. 209. V ramci stavebniho objektu
SO 151, je zdudvodu uplné uzavirky, navrZzena objizdna trasa pro vSechny druhy dopravy. Vyznaceni
uzavirek a objizdné trasy bude vyznaCeno dle TP 66 — Zasady pro oznafovani pracovnich mist na
pozemnich komunikacich.

Uvolnéni prostoru staveni$té a vyznaceni provizorniho dopravniho znaceni pro objizdnou trasu bude
vyznaceno po celou dobu stavebnich praci na demolici stavajiciho mostu a vybudovani nového mostu.
5. Napojeni na zdroje energie

Vramci vybéru zafizeni staveni$té budou vytipovany optimalni lokality z hlediska dostupnosti
napojeni na inZzenyrské sité a zabezpe€eného pfijezdu.
6. Nakladani s odpady z vystavby

Nakladani s odpady, vzniklymi v prabéhu vystavby, bude feSeno puvodcem odpadu v souladu se
zakonem €. 185/2001 Sb.

7. Pristupy na stavenisté

Jako prepravni a pfistupové trasy slouzi komunikace stavajiciho dopravniho systému, ktery je
v pfedmétné oblasti dostatecné husty.

Prehled vyuZivanych komunikaci:

Jedna se o silnici ll. tfidy €. 209 pfes trat Cheb — Karlovy Vary v z.km. 199,344. Most se nachazi na
spojnici mezi dvéma kruhovymi objezdy ve sméru Loket a Nové Sedlo.

Pfechod pro pési bude zajistén po okolnich komunikacich Karlovarska a U Porcelanky.
Doba vyuZiti komunikaci:

Pouze po dobu nezbytné nutnou v pribéhu budovani stavby (pfedpoklad 6 mésicu).
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Nutné dpravy na stavajicich komunikacich:

Pfed zahajenim stavby je tfeba provést pasportizaci nejen stavajicich komunikaci, ale i
pfipadnych dalSich okolnich objektli za pfitomnosti zadavatele, spravce a zhotovitele. Po skon&eni
stavby budou po8kozené povrchy komunikaci obnoveny.

Provizorni stavenistni komunikace:

V ramci SO 131 jsou navrzeny dvé provizorni stavenidtni komunikace pro pfistup pod krajni
pole mostu (viz. vy3e).

Doporucené zemniky:

Do doby realizace stavby muaze dojit k Gpravam v mnozstvi nabizenych zemin, pFip. jinych
materiald vhodnych do nasypl a zasypl, v cenach i v pfistupu dodavatell k prodeji. Dodavatel si
musi provéfit aktualni stav v dobé podani nabidky a pfizplsobit dovozové vzdalenosti a ceny za
nakup od pfipadnych zdroju.

Zhotovitel je rovnéz povinen ve své nabidce zohlednit dalSi pfipadné opravy komunikaci
zni¢enych provozem stavby nebo zfizenim pfipadnych objizdnych tras se zvySenou dopravni zatézi.

8. Zabezpeceni ochrany stavenisté

Zabezpec€eni ochrany stavenisté je povinnosti zhotovitele stavby. Zabezpe€eni stavenisté bude
nutné provést dle NV &. 136/2016 Sb. a dle pokynu Koordinatora BOZP.

9. Zvlastni podminky pro provadéni stavby

Stavba bude realizovana v ochranném pasmu dradhy a proto je nutné dbat velké opatrnosti pfi
navrzenych postupech bourani stavajiciho a vystavby nového mostu. Musi byt dodrZzovany veSkeré
bezpec&nostni pfedpisy pro pohyb osob v ochranném pasmu drahy, v provozované koleji a v blizkosti Zivych
¢asti trakéniho vedeni.

Stavba je klasifikovana jako slozita a bude realizovana za upIné uzavirky komunikace Il. tfidy ¢. 209
pfes Zelezni¢ni trat Cheb — Karlovy Vary. Objizdna trasa je navrzena v SO 151 — Dopravné inzenyrské
opatfeni. Pfistupové provizorni stavenistni komunikace pod obé krajni pole jsou navrzena v ramci SO 131 a
popsany v této pfiloze.

10. Podminky pro umisténi znacek

Dopravné inzenyrska opatfeni jsou zpracovana podle zasad TP 66 (,Zasady pro oznacovani
pracovnich mist na pozemnich komunikacich“) a na platnost vyhlasky ¢. 30/2001 Ministerstva dopravy,
kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich a uprava a fizeni provozu na pozemnich
komunikacich, souvisejicich technickych norem a technickych podminek Ministerstva dopravy.

Veskeré uzité dopravni znaleni pro oznaceni pracovniho mista musi odpovidat zasadam TP 65
s odchylkami stanovenymi t&mito zasadami, vyhlasky &. 30/2001 Sb., CSN EN 12899-1, TP 143, VL 6.1, VL
6.2.

VSechny svislé znacky k oznaleni pracovnich mist budou provedeny na silnici v zakladni velikosti
v retroreflexni Gpravé tfidy min. R1 dle CSN EN 12899-1.

Provizorni vodorovné dopravni znaceni bude provedeno folii. Technologii provadéni vodorovného
znaceni z folii musi byt vénovana zvysSena pozornost. Po skonceni dopravniho opatfeni bude provizorni VDZ
odstranéno.

PFficné uzavéry pro uzavreni &i zuUzeni jizdniho pruhu budou provedeny pfi¢nou uzavérou
s vybavenymi sadami vystraznych svétel. Podélné uzavéry budou provedeny pomoci smérovacich desek Z4
s odstupem max. 10 metrq.

Sloupky u pfenosnych dopravnich znacek budou €ervenobilé, délka jednotlivych barevnych poli
budou 10 cm. Spodni okraj nejspodnéjsi znacky bude nejméné 60 cm nad vozovkou, u zabran (Z2a) min. 90
cm nad vozovkou.
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Provizorni dopravni znaCky a dopravni zafizeni souvisejici s pracovnim mistem se musi umistovat
az bezprostfedné pfed zaCatkem praci s ohledem na dobu potfebnou k jejich instalaci. Neni-li to mozné,
musi byt jejich platnost do¢asné zruSena zakrytim, tak aby DZ nebyly viditelné z Zadného jizdniho sméru.
VsSechny znacky, svételné signaly a dopravni zafizeni musi byt udrzovany béhem provozu ve funké&nim
stavu, v Cistoté a spravné umistény. Pfechodné dopravni znaceni musi byt nejméné jednou denné
kontrolovano. PoSkozené, zniCené a odcizené dopravni znacky a dopravni zafizeni musi byt nahrazeny.
Posunuté prvky musi byt uvedeny do souladu s projektem. Pokud je pro napajeni vystraznych svétel pouzito
akumulatora, musi byt zajis§téno jejich pravidelné dobijeni. Za spravné provadéni uvedenych c¢innosti
odpovida zhotovitel pfechodného znaceni, pokud prokazatelné nedohodne udrzbu s jinou organizaci.
Zhotovitel musi sdélit spravci komunikace (Krajska sprava a udrzba silnic Karlovarského kraje, pfispévkova
organizace) kontakt na pracovnika odpovédného za kontrolu a udrzbu zna&eni. Napdjeni vystraznych svétel
bude pfednostné feSeno ze stabilnich zdroju.

11. Zaver

Omezeni dopravy vyplyva z postupu vystavby a je feSeno v jedné etapé. Cela stavba je realizovana
v extravildnu obce Nové Sedlo na komunikaci Il. tfidy €. 209 prfes Zelezni¢ni dvoukolejnou elektrifikovanou
trat Cheb — Karlovy Vary. v z.km. 199,344, Stavba bude realizovana v jedné etapé rozdélena do 6 fazi
bourani stavajiciho mostu a 5 fazi vystavby nového mostu za Uplného omezeni komunikace 11/209.

Prostorové se da umisténi stavenisté hodnotit jako slozité. Doporu€ujeme vyuzit prostor stavajici
komunikace pro umisténi zafizeni stavenisté a skladovani materidlu. Je nutné stanovit, z pracovnikl
dodavatele, odpovédnou osobu na dozor pro pripady ztraty dopravnich znacek a jejich rychlého doplnéni
nebo feseni dalSich moznych situaci v souvislosti s bezpecnosti silni€niho provozu. Kazdé zméné v rezimu
dopravy musi prechazet mistni Setfeni za ugasti DI Policie CR ke kontrole spravnosti osazeni dopravnich
znacek. Je nutné stanovit, z pracovniki dodavatele, odpovédnou osobu na dozor pro pfipady ztraty
dopravnich znaek a jejich rychlého doplnéni nebo feSeni dalSich moznych situaci v souvislosti
s bezpelnosti silni¢niho provozu.

Pfistup na staveni$té je mozny po stavajicich komunikacich z obou kruhovych objezdl a také
navrzenymi provizornimi stavenistnimi komunikacemi v ramci stavebniho objektu SO 131.

Zhotovitel dopravniho opatfeni je povinen nahlasit jeho zahajeni a ukondeni na PCR a spravci
komunikace.

Prilohy:
Pfiloha ¢.1 — Situace provizornich komunikaci (M 1 :1000)

V Usti nad Labem, 12/2016 Vypracovala: Jaroslav Zavadil, DiS.
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Priloha ¢€.1 — Situace provizornich komunikaci (M 1 :1000)
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PROVIZORNI KOMUNIKACE 1
M 1:1000

LEGENDA

Silniéni panely

Ugelova komunikace
Nezpevnéna krajnice

Hrany provizorni komunikace

Poznamka:

» Silni¢ni Zelezobetonové panely o rozmérech 3,0m x 1,5m x 0,15m.
 Konstrukce navrzena dle TP katalog polnich cest PD 6-2

» Pod konstrukci panelové komunikace je navrZena filtracni a separacni
geotextilie (200 g/m?)
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PROVIZORNI KOMUNIKACE 2
M 1:1000

LEGENDA

Silniéni panely
Ugelova komunikace
Nezpevnéna krajnice

Hrany provizorni komunikace

Poznamka:
» Silni¢ni Zelezobetonové panely o rozmérech 3,0m x 1,5m x 0,15m.

» Konstrukce navrzena dle TP katalog polnich cest PD 6-2
* Pod konstrukci panelové komunikace je navrZena filtrani a separacni
geotextilie (200 g/m?)

Korugovana trouba z PP
DN 600, dI. 16,5
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Provizorni komunikace ze
silniénich panel, dl. 9

Geotextilie 200g/m? Rozsiteni -
ozSifeni ve smérovém
oblouku 0 1,5 m




