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1. Identifikacni udaje stavby

Stavba

Objekt cislo
Nazev objektu

Modernizace mostu ev.¢. 209-011b u Nového Sedla pres
zeleznicni trat’

SO 201

Modernizace mostu ev.¢. 209-011b

Kraj
Obec

Katastralni tzemi

Investor

UvaZovany spravce objektu

Projektant objektu

Pozemni komunikace
Stanic¢eni na komunikaci

Zatizeni

Uéel dokumentace

Cz041 Karlovarsky

560570 Nové Sedlo (okres Sokolov)

706680 Nové Sedlo u Lokte (okres Sokolov)

Krajska sprava a udrzba silnic Karlovarského kraje,
prispévkova organizace

Chebska 282

356 04 Sokolov

Krajska sprava a udrzba silnic Karlovarského kraje,
prispévkova organizace

Chebska 282

356 04 Sokolov

S.A.W. Consulting s r. 0.

stfedisko Usti nad Labem

Masarykova 633/318, 400 01 Usti nad Labem
Jaroslav Zavadil, DiS.

tel. 607 930 191

Silnice 11/209

Zatizeni dle CSN EN 1991
Dokumentace pro stavebni povoleni a pro provadéni
stavby - DSP/PDPS

2. Zakladni udaje o objektu

Charakteristika mostu dle CSN 73 6200, ¢lanek 15:

odstavec a)
odstavec b)
odstavec ¢)
odstavec d)
odstavec e)
odstavec f)

odstavec g)
odstavec h)
odstavec i)

odstavec j)

odstavec k)
odstavec I)

odstavec m)
odstavec n)
odstavec 0)
odstavec p)

most na pozemni komunikaci
pres Zeleznicni trat

o0 jednom poli

jednopodlazni

s horni mostovkou
nepohyblivy

trvaly

v pfimé

Sikmy

s normovanou zatizitelnosti
masivni

plnosténny

tramovy

oteviené uspofadany

S heomezenou volnou vyskou

Technicka zprava
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Charakteristika objektu

Délka pfemosténi

Délka mostu

Délka nosné konstrukce
Rozpéti

Sikmost mostu

Volna Sitka mostu

Sitka priichoziho prostoru
Sitka mostu

Vy$ka mostu nad terénem
Stavebni vyska

S.A.W. CONSULTING

Most na ucelové silnici Il. tfidy, jednopolovy, s horni mostovkou,
Sikmy, trvaly, tramovy s normovou zatiZitelnosti.

27,802 m Sikmé, 18,65 m kolmé

92,29 m

32,125 m

29,813 m Sikmé, 20,0 m kolmé

prava 42°

9,5m

1,75 m leva fimsa

12,80 m

7,40 m v ose mostu ke kolejnici koleje €.2
1,97 m v ose mostu

Plocha nosné konstrukce
Ddlezita upozornéni

391,90 m?

Stavba probiha nad Zelezniéni elektrifikovanou drahou. Je nutné
provadét veskeré pracovni ukony s maximalni obezietnosti pro
pohyb v blizkosti koleji a v okoli drahy. Zejména je nutné dbat
zvySené opatrnosti pfi demolici stavajiciho mostu, ukladani
novych nosnikll na novou spodni stavu a praci v blizkosti Zivych
Casti elektrifikace. Na tuto stavbu musi byt urcen investorem
koordinator BOZP !!!

Popis objektu:

zalozeni opér mostu — hlubinné zalozZeni na velkoprimérovych pilotach

zalozZeni kfidel mostu — hlubinné zalozeni na velkopriimérovych pilotach

opéry — masivni zelezobetonové s pfechodovymi deskami

kiidla — masivni Zelezobetonové

nosna konstrukce — predpjaté nosniky se spfazenou deskou a pfi¢niky ulozena pres
trojici lozisek na ulozny prah opér

e Uprava povrchl — nové betonové plochy dle pfedepsaného typu bednéni a Upravy

Vybaveni mostu:

e fimsy — Zelezobetonové monolitické

e izolace — izolaéni souvrstvi schvalené MDS CR

e zabradli — se svislou vyplini

e protidotykové zabrany

¢ lezata kanalizace odvodnéni mostu

o stalé zafizeni — most neni vybaven stalym zafizenim
Podklady:

[P1] Geodetické zaméfeni stavajiciho stavu — 09/2016 — Atlas Group s.r.o.

[P2] Prdbéh stavajicich siti technické infrastruktury dle podkladd vlastnikd a spravct
[P3] Archivni dokumentace

[P4] InZenyrsko geologické poméry — 10/2016 — GEM Mgr. Ludék Zabka

[P5] Diagnosticky prizkum — 08/2015 — Pontex s.r.o.

[P6] MPM 23.12.2014 — Ing. David Kfemecek

[P7] HPM 5.5.2012 — Ing. David Kiemecek

[P8] MPM 19.8.2015 — Ing. Tomas Kaplan (Pontex s.r.o.)

[P9] Mistni Setfeni

[P10] Fotodokumentace
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3. Navaznost na predchozi dokumentaci

3.1. Zmeény oproti predchozi dokumentaci

Na tuto stavbu nebyl zpracovana projektova dokumentace pro uzemni fizeni. Projekt FeSi dokumentaci
DSP/PDPS.

4. VSeobecny popis

4.1. Stavba a jeji zvlastnosti
4.1.1. Popis

Stavajici stavba je situovana v extravilanu obce Nové Sedlo. Jedna se o modernizaci stavajiciho
mostu na komunikaci Il. tfidy ¢. 209 pfes trat Cheb — Karlovy Vary v z.km. 199,344. Most se nachazi na
spojnici mezi dvéma kruhovymi objezdy ve sméru Loket a Nové Sedlo.

Stavajici most je tfipolovy Sikmy trvaly s betonovou plo$né zaloZenou spodni stavbou. Spodni
stavbu tvofi dvojice masivnich monolitickych opér s Zelezobetonovymi Uloznymi prahy. Kfidla mostu jsou
monoliticka rovnobézna Zelezobetonova. Vnitfni podpéry jsou Elenéné, tvofené vzdy dvojici monolitickych
Zelezobetonovych sloupl kruhového prifezu ve vrcholu spojenych monolitickym Zelezobetonovym
stativem. Nosnou konstrukci mostu tvofi tfi prosta pole uloZzena na ocelolitinovych loziscich. V pficném
fezu nosnou konstrukci tvofi 8 ks pfedpjatych prefabrikovanych nosnikl typu 1-73 s dobetonovanymi
sparami mezi nosniky. Pod kazdym nosnikem je je na kazdé strané ulozeno jedno lozisko. Na opéfe OP1
jsou ulozena loziska valcova (pohybliva) a na opéfe OP 4 pak pevna. Na vnitini podpéfe P2 jsou loziska
pevna a na podpére P3 posuvna. Mostni zavéry jsou typu GHH nad kazdou podpé&rou mostu.

Rimsy mostu jsou monolitické Zelezobetonové s konstantni vySkou. Chodniky na mosté jsou
v rozsahu od obruby po fimsu s asfaltovym povrchem. Zachytny systém na mosté tvofi ocelové trubkové
zabradli se svislou vyplni. Sloupky zabradli jsou pfimo kotvené (zabetonované) do Fimsy. V pfedpoli
mostu jsou zfizena ocelova silni¢ni svodidla typu NH4.

Vozovka na mosté je Zivicna se stfechovitym spadem. Vozovka byla v minulosti nékolikanasobné
pfevrstvena. Ve vozovce jsou vyjeté koleje. Na mosté jsou oboustranné zfizeny chodniky. Pochozi
povrch je z €asti tvofen Zb. fimsou a z &asti Zivienym povrchem chodniku. Obruba chodniku je betonova,
vlevo zvySena nad uroven povrchu chodniku. V chodnicich jsou cca ve tfetinach délky osazeny Sachty
inZenyrskych siti.

V blizkosti mostu je cela fada stavajicich siti jak nadzemnich, tak podzemnich detailné
popsanych v kapitole 4.2.5 této technické zpravy.

Na tento mostni objekt byl vypracovan diagnosticky prizkum 08/2015 od spole¢nosti PONTEX
s.r.o. V zavéru tohoto prizkumu je navrzen navrh opatfeni, ktery ma slouzit jako podklad navrhu
technického fe8eni opravy mostu. V zavéru se uvadi, Ze konstrukce mostu se jevi jako
nerekonstruovatelna, znaéné nakladna s nejistym vysledkem. Je doporuceno nechat most dozit a
vypracovat projektovou dokumentaci na most novy.

Celkoveé je most dle provedené HPM dne 5.5.2012 a MPM dne 23.12.2014 klasifikovan takto:

Spodni stavba Zatizitelnost
Stavebni stav:  Koeficient stavebniho stavu: N (Zpusob stanoveni zatiZitelnosti neznamy)
IV — Uspokojivy a= 0.8 Vn= 22t

Nosna konstrukce Vr= 64t

Stavebni stav:  Koeficient stavebniho stavu:
Ve= 139t
IV — Uspokojivy a= 0.8

Celkové je most dle provedené HPM dne 19.8.2015 a MPM dne 23.12.2014 klasifikovan takto:

Technicka zprava Strana 5/33
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Stavebni stav
Spodni stavba Zatizitelnost

Stavebni stav:  Koeficient stavebniho stavu: N (Zplsob stanoveni zatizitelnosti neznamy)
VI - Velmi $patny a= 04

Vn= 11t
Nosna konstrukce
Vr= 32t
Stavebni stav:  Koeficient stavebniho stavu:
Ve= 69t

IV - Uspokojivy a= 08

Vzhledem k vySe uvedenym zavadam, vysledkim diagnostického prazkumu, ekonomickému
posouzeni variant modernizace mostu a zbytkovou Zivotnosti pfedloZzenych variant bylo rozhodnuto o
celkovém odstranéni tfipolového mostu a vystavbu nového jednopolového mostu. Most je navrZzen na
normovou zatiZitelnost.

V ramci rekonstrukce mostu je upravena komunikace na mosté a v jeho pfedpoli v nezbytném
rozsahu a také stavajici stezka pro pé&si na levé strané mostu. Niveleta na mosté je navrzena pficné
stfechovitého sklonu a v podélném sklonu spadovana k opére O2.

Novy most je navrzen jako jednopolovy Sikmy trvaly s betonovou hlubiné zalozenou spodni
stavbou. Spodni stavbu tvofi dvojice masivnich monolitickych Zelezobetonovych opér s Zelezobetonovymi
uloznymi prahy, zavérnou zidkou a pfechodovymi deskami. Kfidla mostu jsou monoliticka rovnobézna
zelezobetonova samostatné stojici hlubiné zalozena. Nosnou konstrukci mostu tvofi jedno prosté pole
ulozené na hrncovych lozZiscich. V pficném fezu nosnou konstrukci tvofi 7 ks predpjatych
prefabrikovanych nosnikd vysky 1,6 m s osovymi vzdalenostmi 1,7 m, se spfazenou deskou a koncovymi
pfiéniky. Pod kazdym koncovym pfi¢nikem jsou navrzena 3 loziska. Mostni zavéry jsou navrzeny
povrchové nad kazdou opé&rou mostu.

Rimsy mostu a na k¥idlech mostu jsou monolitické Zelezobetonové s konstantni vyskou. Zachytny
systém na mosté tvofi ocelové zabradli se svislou vyplni vlevo na pochozi fimse a mostni ocelové
svodidlo nad hranou obruby. Na pravé fimse tvofi zachytny systém zabradelni svodidlo. V pfedpoli mostu
jsou navrZzena ocelova silni¢ni svodidla s napojenim na stavajici svodidla. Na obou Ffimsach jsou
navrzeny protidotykové zabrany vySky 2 m v délce 18 m.

Vozovka na mosté je zivicna se stfechovitym spadem. Vzhledem k dodrzeni normové podjezdné
vysky s ohledem na prdjezdny prlfez se vozovka proti stavajicimu stavu musi nadvysit pfiblizné o 900
mm. Stavajici stezka pro pési na levé strané mostu bude po modernizaci uvedena do stavajiciho stavu
ve stejném provedeni jako pfed modernizaci mostu. Na levé strané mostu za fimsami je navrZzena
betonova dlazba s rampami ve sklonu 6,33 %.

Vody z povrchu vozovky na mosté jsou odvadény pFicnym spadem k fimsam na mosté
k odvodiiovac¢lm a v pfechodovych oblastech k ulicnim vpustem nebo k odlazdéni za fimsou se skluzy.
Na pravé strané pfed a za fimsou je navrzeno odlazdéni lomovym kamenem do betonu lemovanym
betonovymi obrubniky. Na levé strané mostu jsou navrzena revizni schodisté podél kfidel. V ramci
modernizace mostu bude nutné kompletné odstranit stavajici most a pro vybudovani nového provést
zaporové pazeni u obou koleji. V rozsahu stavby jsou pomérné rozsahlé zemni prace jak v predpoli
mostu, tak souvisejici s Upravou svahovych kuzell u mostu a svahl komunikace z divodu zvyseni
nivelety.

Pfikopy podél koleji jsou navrzeny nové z betonovych tvarovek. Soucasti modernizace je
obnoveni v8ech odvodiujicich pfikopl kolem mostu. V rdmci modernizace mostu bude nutné provést
ochranu dvou stavajicich siti podél trati ve spravé SZDC s.o. a CD-Telematika a.s. Je také navrzena
prelozka kabelu SEE zabezpedovaciho zafizeni ve spravé SZDC s.o. (SO 401).

Postup demolice mostu a vystavby mostu nového je souclasti projektové dokumentace. P¥i
demolici mostu a vystavbé nového bude nutné zajistit vyluky tratové koleje €.1 a €.2, trakce nad témito
kolejemi a pomalé jizdy. Jednotlivé vyluky jsou soucasti TZ a pfiloh demolice mostu a postupu vystavby
nového mostu.

Pfed zahajenim praci musi byt osazeno do€asné dopravni znageni a vyty&eny veskeré podzemni
sité v rozsahu stavenisté. Vzhledem k blizkosti a &etnosti inZenyrskych siti je nutné pfi rekonstrukci mostu
postupovat se zvySenou opatrnosti, aby nedoslo k poskozeni jednotlivych inZ. siti.
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Je navrzeno kaceni stavajicich stroml a velkého mnozstvi naletd - viz. vykres Navrh kaceni
zelené. Veskeré stromy a nalety budou odstranény véetné parezu.

Pro projektovou dokumentaci bylo provedeno zamérfeni Useku mistni komunikace v nezbytné
nutném rozsahu potfebném pro navrh jak dopravniho feSeni rozsifeni komunikace, tak mostu a jeho
pfilehlého okoli.

Provoz na mistni komunikaci bude po dobu rekonstrukce mostniho objektu vylou€en s navrzenou
objizdnou trasou dle SO 151. Pfechod pro pési bude zajistén po okolnich komunikacich Karlovarska a U
Porcelanky.

4.1.2. Zhotoveni stavby

Rekonstrukce mostniho objektu je projektovana a bude realizovana a pfevzata podle norem
a stavebnich predpisti platnych v Ceské republice, zejména dle pfislusnych technickych norem
a Technickych a kvalitativnich podminek staveb pozemnich komunikaci (TKP) a Technickych a
kvalitativnich podminek staveb statnich drah (SZDC TKP).

4.1.3. Prejimka

Po dokonéeni stavebnich praci bude za pfitomnosti zhotoviteld, provedena pfejimka objektu
zastupci investora a dotéenych statnich organt dle platnych pravnich predpis(, pouzivanych pro vefejné
stavebni zakazky.
4.2. Objekty stavby a vztah k uzemi
4.2.1. Udaje o komunikaci — silnice Il/ 209 (SO 101)

Sitkové usporédani 9,5 m mezi fimsami

Smérové pomeéry v misté objektu pfima

Vyskové poméry v misté mostu Podélny sklon nivelety proménny, na mosté sklon 1 %
k opéfe O2.

PFicny sklon stfechovity 2,5 %.
4.2.2. Souvisejici objekty stavby

Se stavbou souvisi tyto objekty:

SO 101 UPRAVY SILNICE 11/209

SO 131 PROVIZORNI STAVEBNI KOMUNIKACE

SO 151 DOPRAVNE INZENYRSKA OPATRENI

SO 401 PRELOZKA SEE ZABEZPECOVACI ZARIZENI
SO 451 OCHRANA SSZT

SO 452 OCHRANA CD TELEMATIKA

4.2.3. Souvisejici stavby

Se stavbou souvisi stavba ,REKONSTRUKCE ZELEZNICNi VYSOKOKAPACITNi PRENOSOVE
SITE, STAVBA C. 35, CHEB - KARLOVY VARY SO 35 301 ZAVESENi OPTICKEHO KABELU
SOKOLOV - KARLOVY VARY*.

Se zpracovatelem vySe uvedené dokumentace byl koordinovan prabéh budouci trasy ulozeni
kabelu ZOK.

Stavaijici kabel ZOK ve spravé CD Telemazika a.s., ktery je nyni zavéSen na trakéni podpéry pred
a za mostem a obiha ze zadni strany kruhovy sloup pilife P2 na konzole, bude v dostate¢ném pfedstihu
pfed samotnou modernizaci mostu ulozen do této kabelové trasy. Pfed samotnou modernizaci mostu
bude kabel ZOK jiz ulozen v betonovém zlabu TK1 v této v drazni stezce u koleje €. 1. Tato nova budouci
trasa nebude stavbou mostu dotcena.

Nebude tedy nutné pirekladat tento kabel v ramci stavby modernizace mostu !!!!
4.2.4. Vztah k uzemi

Stavenisté se nachazi v Karlovarském kraji, okresu Sokolov v extravilanu obce Nové Sedlo na
komunikaci Il. tfidy v katastralnim uzemi Nové Sedlo u Lokte. Stavba je situovana na komunikaci Il. tfidy
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pres dvoukolejnou elektrifikovanou zelezniéni trat’ Cheb - Karlovy Vary. Pfijezdové a pristupové cesty na
stavenisté objektu jsou FeSeny v ramci planu organizace vystavby (POV) v ramci SO 131.

V ramci stavebnich praci bude nutné v okoli mostu provést myceni naletll a kfovin a kaceni
urenych stromu. Stavba se nenachazi v zadné chranéné krajinné oblasti ani VKP.
4.2.5. Inzenyrské sité
Stavajici inzenyrské sité:

V komunikaci na mosté nevedou dle vyjadfeni spravcu siti Zzadné podzemni inzenyrskeé sité. Za
mostem nad vozovkou je geodeticky zaméfené vrchni vedeni VN ve spravé CEZ DISTRIBUCE as.
Zakresy zaslané od spravce CEZ Distribuce a.s. neodpovidaji skutecnosti na misté, ale jsou zakresleny
do pudorysu mostu. Pod mostem se vyskytuji trakCni vedeni vZdy nad osou koleje. Podél koleje €. 2 je
ulozeno vedeni zabezpecovaciho zafizeni SEE ve spravé SZDC SEE Karlovy Vary. Toto vedeni je
uloZeno za zakladovy pas pilife P3 a vzdaluje se od koleje ve sméru na Cheb. Dale jsou mezi pilifem P3
a opérou O4 ulozeny soubézné podzemni dalkovy opticky kabel ve spravé CD-Telematika a.s. a SSZT
vedeni ve spravé SZDC SSZT Karlovy Vary. ZOK vedeni je zavéSené na trakénich podpérach €. 13 a €.
15 a ze zadni strany kruhového sloupu pilife P2.

Stavba se dotyka ochrannych pasem inzenyrskych siti.

Zabezpe&ovaciho zafizeni SEE ve spravé SZDC SEE Karlovy Vary
Optického DOK kabelu ve spravé CD-Telematika

Optického ZOK kabelu ve spravé CD-Telematika

Kabelu SSZT ve spravé SZDC SSZT Karlovy Vary

Nadzemni vedeni VVN do 110kV ve spravé CEZ Distribuce a.s.

Prabéhy IS jsou zaneseny do dispozi¢niho vykresu mostu.
PFi provadéni stavebnich praci je tfreba dodrzet potfebna ochranna pasma dle zakona ¢. 458/2000 Sb.
§ 46, nebo technickych norem, zejména CSN 33 3301 a CSN EN 20110-1.

Nové inzenyrskeé sité:
Nové sité se na tomto objektu nezfizuji. Jsou navrzeny pouze dvé ochrany stavajicich podzemnich siti a
prelozka jedné podzemni sité.

Ochrany stavajicich siti:

Na zékladé poZzadavku SZDC SSZT Karovy Vary a CD-Telematiky a.s. bude jejich vedeni pouze
pfi vystavbé vhodné a dostateéné ochranéno. Obé tyto vedeni budou na misté vyty€eny pfed zahajenim
stavby a pfi vykopovych pracich pod mostem ulozeny do ocelovych pulenych chrani¢ek DN150.
Nésledné po dobu pojizdéni technikou bude provedeno navic zakryti dvojici na sobé& uloZzenych
Zelezobetonovych silniCnich paneld tl. 200 mm v délce mozného pojizdéni tohoto vedeni. Pfed
provadénim vykopu pro podkladni betony zakladovych pasu kfidel budou tyto panely odstranény a
provedeny vykopové prace, podkladni betony, armovani a betonaz zakladovych pasu. Pfedpoklada se
ulozeni téchto dvou vedeni v ocelovych chrani¢kach skrz zakladovy pas kfidla opéry na pravé strané
mostu. Na levé strané toto vedeni dle zakresu spravce sité vede mimo navrzeny zakladovy pas.

Ochrana vedeni SSZT je feSena v ramci SO 451. Ochrana vedeni dalkového optického kabelu je feSena
v ramci SO 452.

PFfi kazdém vypnuti trakéniho vedeni pro uc€ely bourani fims mostu, spfazené desky NK a
zejména pro vybourani dobetonavky mezi nosniky je nutné navléct na trakéni &asti vedeni (nosné lano a
vodi€) ochrannou pllenou PVC chranic¢ku v délce pldorysného primétu mostu zvétSenou na kazdou
stranu 0 3 m od hrany mostu. Pfed zapnutim trakce musi byt tato chrani¢ka odstranéna. Chrani¢ka slouzi
k ochrané téchto trakénich €asti proti poSkozeni. Vzhledem ke stlaCené vySce TV neni zde mozna jina
ochrana TV.

Prelozeni stavajicich siti:

Prelozeni ZOK vedeni zavéSeného na trakénich podpérach €. 13 a €. 15 bude provedeno v ramci
souvisejici stavby viz. kap. 4.2.3.

PfeloZeni vedeni SEE zabezpelovaciho zafizeni je soulasti SO 401 jako provizorni pfeloZka
pfed navrZzené zaporové pazeni a po dokonleni je navrZzena definitivni pfelozka vedeni pfed nové
navrzeny zakladovy odstupek opéry v lici opéry.
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Pfed vlastnim zahajenim stavebnich praci je nutné nechat vytycit vSechny stavajici
inzenyrské sité v rozsahu stavby objektu a provést koordinaci ostatnich objekt(, komunikaci a siti
podchazejicich nebo jdoucich pies stavebni objekt. V pfipadé potieby budou stavajici sité vhodné
a dostatec¢né ochranény, aby nedoslo k jejich poskozeni.

4.3. Rozsah vykont
4.3.1. Pro zhotovitele tohoto objektu jsou uréeny nasledujici vykony
e pfedani stavenisté a zfizeni zafizeni stavenisté
e dopravné inZenyrska opatfeni
o vytyCeni vdech podzemnich inZenyrskych siti v okoli mostu
e pfijezdové a pfistupové provizorni komunikace pod most (SO 131)
e kaceni strom( a myceni naletd

o frézovani vozovky na mosté a v pfedpoli mostu a odstranéni podkladnich vozovkovych vrstev
v predpoli mostu

e odstranéni silni¢nich svodidel a bourani asfaltové stezky pro pési

e odstranéni schodisté, vybaveni a pfisludenstvi mostu po polovinach

e odstranéni spfazené desky a bourani dobetonavky mezi nosniky — 1. polovina mostu
e odstranéni spfazené desky a bourani dobetonavky mezi nosniky — 2. polovina mostu
e provizorni pfelozka kabelu SEE (SO 401)

e ochrana kabelll SSZT (SO 451) DOK (S0452)

e bourani opér O1 a O4 véetné vykopu

e bourani pilifd P2 a P3 véetné vykopl

e kotvené zaporové pazeni pro zajisténi koleji

e vykopové prace pro upravu urovneé vrtani

¢ vrtani pilot, armovani, betonaz

e vykopy pro urover zakladové spary

e bourani hlav pilot

¢ podkladni betony pod zakladové pasy opér a kfidel

e armovani, bednéni a betonaz zakladovych past opér a kfidel

e armovani, bednéni a betonaz dfikl opér a kfidel mostu

e izolace, odvodnéni a zasypy za rubem konstrukci — pfechodova oblast vCetné pfechodové
desky

e svahové kuzely kolem kfidel

e vystavéni provizorni skruze (stojky pizmo nebo barky pfed opé&rami) pro uloZeni nosnikud)
e armovani, bednéni a betonaz loziskovych blocku vEetné osazeni hrncovych lozZisek
e osazeni pfedpjatych nosniku

e armovani, bednéni a betonaz pfi¢nikd a spfazené desky na nosnicich

e o0sazeni mostnich zavéru

e Uprava povrchu nosné konstrukce a provedeni izolace

e armovani, bednéni a betonaz rims

e o0sazeni zdbradli a zabradelniho svodidla v€éetné protidotykovych zdbran

e o0sazeni mostniho svodidla

e chodniky u pochozi fimsy ze zamkové dlazby

e Upravy odvodrujicich pFikopl

e odstranéni zdporového paZzeni 1 m pod terén, Upravy svahu pifed opérami

o definitivni pfelozeni kabelu SEE (SO 401)
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e odlazdéni za fimsami, revizni schodisté, dlazdéné skluzy, dlazdéni podél kiidel, pfed opérami,
vyvaristé a zausténi skluzt do pfikopl

e o0sazeni lezatého svodného potrubi mostnich odvodnovacu a izolace

e 0sazeni a odvodnéni uliCnich vpusti

e vozovkové vrstvy na mosté a vozovka v predpoli mostu (SO 101)

e obnova chodniku pro pé&si (stezka) z asfaltového krytu

e Upravy krajnic a svodidel (SO 101)

e zalivky podél fims a obrub

e Upravy kolem mostu, pod mostem a stavebni prace pro zprovoznéni objektu

e odstranéni provizornich komunikaci (SO 131) v€etné oseti ploch po této komunikaci

¢ hlavni mostni prohlidka

e pfedani stavebniho objektu a uvedeni do provozu

5. Popis praci

5.1. VSeobecné prace

V ramci stavebniho objektu SO 131 budou provedeny pfijezdové a pfistupové komunikace pod
mostni objekt z obou stran a zfizeni zafizeni stavenisté v pfedpoli mostu ve sméru na Loket. Zfizeni
stavebniho oploceni je prfedepsano.

5.2. Stavba objektu

5.2.1. Uvolnéni stavenisté

Pfedani stavenisté zhotoviteli objektu bude provedeno v ramci predani stavenisté celé stavby.
Zhotovitel stavby je povinen do 30 dnu po pfedani stavby uvolnit stavenisté a uvést vSe do plvodniho
stavu, zejména plochu zafizeni stavenisté a pfistupové komunikace.

5.2.2. Skryvka ornice

U tohoto stavebniho objektu bude sejmuta ornice vtl. 150 mm a bude pouZita pro zpétné
ohumusovani.

5.2.3. Bouraci prace

Bude provedeno kompletni odstranéni celého mostu vCetné zakladovych konstrukci mostu.
Postup demolice mostu je soucasti této PD (pfiloha ¢. 4 - Postup demolice mostu) v€etné potfebnych
vylouk jednotlivych koleji a vypnuti TV.

Kolem mostu je nutné odstranit na pravé strané prfed moste stavajici betonové schodisté a pod
mostem betonové dlazby v poli €. 1 a &. 3.
5.2.4. Vytyc€eni

VytyCovaci vykres, respektive soufadnice vytyCovacich bodu jsou zpracovany v soufadném
systému S-JTSK, vyskovy systém je Balt po vyrovnani (Bpv).
5.2.5. Zemni prace

Stavebni jamy

Stavebni jamy budou pfevazné svahované v minimalnim sklonu 1:1. Povrch svah( neni nutné
nijak chranit. Pdorysny rozmér kazdé jamy bude vzdy min. 0 1 m na kazdou stranu vétsi nez pudorysny
rozmér zakladu. Vykopovy material bude odvezen na mezideponii nebo na skladku dle vhodnosti zeminy.

Vykopovy material
V pfipadé nevhodnosti bude uloZen na skladku. Vykopovy material bude v pfipadé vhodnosti

pouzit do zpétnych zasypl kolem mostu nebo pfechodové oblasti mostu. Material bude zatfidén
geologem stavby a po jeho vyhodnoceni mize byt pouzit pro dané zasypy.
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Zasyp stavebnich jam

Ochranny obsyp za rubem dfiku opér: 3
Obsyp rubu dfiku opér je navrzen tl. 600 mm z propustného nenamrzavého materialu SP 8-32 mm,
zhutnény na Id = 0,90, D = 100% po vrstvach max. 300 mm v souladu s normou CSN 73 6244.

Ochranny obsyp za rubem dfiku kridel: 3
Obsyp rubu dfiku kfidel je navrzen tl. 300 mm z propustného nenamrzavého materialu SP 8-32 mm,
zhutnény na Id = 0,90, D = 100% po vrstvach max. 300 mm v souladu s normou CSN 73 6244.

Zasyp prechodovych oblasti:

Zasyp prechodovych oblasti bude proveden pod i nad tésnici vrstvou drenaze z nenamrzavé zeminy
velmi vhodné do zasypu, ktera bude hutnéna na Id = 1,0, D = 100% pfipadné PS=100% po vrstvach
max. 300 mm v souladu s normou CSN 73 6244.

Svahové kuzely a obsyp pred opérami:
Svahové kuzely jsou navrzeny z nenamrzavé zeminy velmi vhodné do zasypu, ktera bude hutnéna na
Id = 0,90, D = 100% pfipadné PS=100% po vrstvach max. 300 mm v souladu s normou CSN 73 6244.

Vrstveny nasyp pro roz8ifeni svahu télesa komunikace:

Vrstveny nasyp pro rozsifeni komunikace je navrzen zazubenim do stavajiciho svahu télesa. Jsou
navrzeny zazubeni Sifky 3 m na vySku 1,5 m se sklonem spodni hrany lavice 5%. Je predepsana
zemina vhodna do nasypu dle CSN 73 6133 Hutnéna dle TKP, 95 % PS z nakupovanych zemin &i
mistnich vhodnych zemin S4/SM. Hutnéni je navrzeno po vrstvach max. 300 mm v souladu s normou
CSN 73 6244.

Aktivni zéna — vyrovnavaci vrstva (SO 101):

Pod konstruk&nimi vrstvami vozovky je navrZzena aktivni zéna min. tl. 0,5 m, ktera bude z materialu
objemové hmotnosti vétsi nez 1600 kg/m3, zhutnéna na D=100%, povrch aktivni zony musi mit Edef
minimalné 60 MPa.

Dle vhodnosti muze byt pouzit i pdvodni vytéZeny material pouze pro svahové kuzely u kfidel mostu
(po odsouhlaseni geologem stavby!).

5.2.6. Zalozeni

Inzenyrsko geologicky priizkum byl proveden 10/2016 — GEM Mgr. Ludkem Zabkou. Vzhledem
k zastizenym geologickym pomérdm bylo navrzeno hlubinné zalozeni spodni stavby mostu pomoci
velkopramérovych pilot ¢ 1200 mm délky 12 m. Pod zakladovymi pasy je v pfi€ném Ffezu navrzena vzdy
dvojice pilot za sebou v min. osové vzdalenosti 1,8 m. Posouzeni piloty bylo provedeno v programu GEO
5, modulem pilota. Rozmisténi, pocet a délka pilot pod jednotlivymi podporami jsou dané statickym
vypoc&tem. Piloty budou vrtany z Urovné upravené pro vrtani — hluché vrtani. Po vybetonovani pilot do
této urovné se odtézi zemina do Urovné zakladové spary. Po odtéZeni zeminy se hluchy beton odboura
do urovné horni ¢asti podkladniho betonu. Po odbourani se zhotovi podkladni beton C25/30-XF3 tl. 200
mm. Vrtani pilot bude provadéno pod ochranou ocelové vypaZnice. Vrstvy horniny a hloubky vrtani
s vypaznici ur€i odborny geologicky dozor stavby.

Piloty budou provedeny z betonu C25/30-XA2 a vyztuZzeny armokoS$i z betonaiské vyztuze
B500B. U vyztuze pilot bude nutné provést opatfeni proti tc¢inkim bludnych proudt dle TP 124.

Poloha pilot je uréena geodetickymi soufadnicemi.

V pfipadé, Ze skute€né geologické poméry budou odlisné od predpokladanych a mohli by ovlivnit
unosnost zakladd, zhotovitel tuto skuteénost oznami projektantovi, ktery navrhne potfebna opatfeni.
Geometricka presnost

PFi provadéni pilot je tfeba dodrzet tolerance a odchylky pro polohu stfedu piloty, svislosti piloty,
uroven Cistého betonu, vySkového umisténi armokose ve vrtu a polohy vyztuZze v armokosi dle ,TKP 16 —

Piloty a podzemni stény“ ¢l. 16.6.

Zkouseni pilot

Kazda desata pilota bude zkouSena metodou PIT. ZkouSeni pilot bude provedeno dle TKP
kap.16.
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Vyhodnoceni zkousek
Vyhodnoceni zkousek pilot se provede dle TKP kap.16.

5.2.7. Zakladové konstrukce

Zakladové pasy opér

Zakladové pasy opér jsou zalozeny hlubiné na velkopramérovych vrtanych pilotach. Pod zakladovymi
pasy je navrzen podkladni beton C12/15-X0 tl. 200 mm. VySka zakladovych pasl je navrzena
jednotna 1500 mm. Kolma §itka zakladovych past v pficném Fezu je 3600 mm. Délka opér je 19,68 m.
Zakladové pasy maji navrzen v rubu i lici zakladovy odstupek 1000 mm v kolmém sméru. Zakladové
pasy jsou navrzeny z betonu C30/37-XA2. Vyztuz zakladovych pasu je navrzena z betonarské oceli
tfidy B500B.

Zakladové pasy kridel

Zakladové pasy opér jsou zaloZzeny hlubiné na velkoprimérovych vrtanych pilotach. Pod zakladovymi
pasy je navrzen podkladni beton C12/15-X0 tl. 200 mm. Vyska zakladovych pas( je navrZzena
jednotna 1500 mm. Kolma Sitka zakladovych pasu v pfiéném fezu je 3600 mm. Délka opér je 19,68 m.

Zakladové pasy maji navrzen vrubu i lici zakladovy odstupek 1000 mm v kolmém sméru.
Zakladové pasy jsou navrzeny z betonu C30/37-XA2. Vyztuz zakladovych pasl je navrZzena
Z betonarské oceli tfidy B500B.

Izolace

VS8echny zasypané plochy Zelezobetonovych zakladovych konstrukci budou izolovany
hydroizolaci typu 1a.

Podkladni beton

Pod zakladovymi konstrukcemi je navrzena vrstva podkladniho betonu C25/30-XF3 minimalni
tloustky 200 mm. Rozméry podkladniho betonu budou u opér vétsi minimalné o 200 mm nez jsou
pudorysné rozméry zakladu.

5.2.8. Spodni stavba

Opéry

Opéry mostu jsou navrzeny jako masivni zelezobetonové z betonu C30/37-XF3, XC4 s tloustkou
dfiku opéry 1,5 m. Pod Gloznym prahem se tloustka dfiku zvétSuje na 2 m. Ulozny prah je navrzen
z Zelezobetonu C30/37-XF4, XD3, XC4. Horni hrana uloZzného prahu je spadovana k zavérné zidce ve
sklonu 4 %. Odvodriujici Zlabek je na kraji opéry opatfen kameninovou tvarovkou dle VL 4 204.03.
Zavérna zidka je navrzena tloustky 500 mm s ozubem 8itky 250 mm pro uloZeni pfechodové desky.
Vy8ka opéry O1 je navrZzena 9,05 m a O2 8,8 m. Délka obou opér je jednotna 18,185 m. LoZiskové bloky
jsou navrzeny rozméru 760 x 760 mm z betonu C30/37-XF4, XD3, XC4. Na dfik opéry navazuji
rovnobézna kfidla délky 8 m. Skrz dfik opéry je vylsténa drenaz v poloviné délky opéry. V opéfe O2 jsou
navrzeny dveé niky 400 x 300 mm pro osazeni svislého svodného potrubi lezatého odvodnéni. Opéry jsou
vyztuzeny betonaiskou oceli tfidy B500B.

Izolace rubu dfiku opér je navrzena typu 1b s ochranou geotextilii a ochrannym obsypem ze SP fr. 8-32
mm tl. 600 mm.

VSechny viditelné (pohledové) pracovni spary budou opatieny pfi betonazi viozenou liStou
20/20 1M

Kridla

KFidla mostu jsou navrZzena jako samostatné stojici masivni Zelezobetonova z betonu C30/37-
XF3, XC4 srubem dfiku zdi ve sklonu 5:1 aZz do urovné pracovni spary. Od pracovni spary dfiku je
tloustka konstantni 500 mm. Tloustka dfiku kfidel v paté je navrZzena 2,2 m. Pohledovy lic kfidel je
navrzen svisly. Horni hrana kfidel je navrzena ve sklonu 4 % k ose mostu. Posledni dilatacni celek
kazdého kfidla je navrzeno jako samostatné stojici se zavéSenym koncem dfiku. Jednotlivé celky jsou
oddéleny dilatanimi sparami tl. 20 mm. Pfesné tvary a rozméry kfidel jsou v pfiloze €. 13 a &. 14 —
Vykres tvaru opér. Kfidla jsou vyztuzena betonafskou oceli tfidy B500B.

Izolace rubu dfiku opé&r je navrzena typu 1c s ochranou geotextilii a ochrannym obsypem ze SP
fr. 8-32 mm tl. 600 mm.
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Vsechny viditelné (pohledové) pracovni spary budou opatieny pfi betonazi viozenou listou
20/20

5.2.9. Nosna konstrukce

Nosna konstrukce je navrZzena s kolmym rozpétim 20 m a je tvofena sedmi pfedpjatymi nosniky
v osové vzdalenosti 1,7 m z betonu C35/45-XF2, XD1, XC4 vysky 1,6 m a délky 30 m. Predpjaté nosniky
jsou sprazené Zelezobetonovou deskou min. tl 220 mm z betonu C30/37-XF2, XD1, XC4. Horni hrana
spfazené desky je v pfiCném fezu stfechovité spadovana ve sklonu 2,5 % k uzlabi, které je navrzeno 250
mm od hrany fimsy. Od Uzlabi je pod fimsou navrzen protispad 2 % pod pochozi fimsou a 6 % pod
nepochozi. Podélny spad nosné konstrukce je 1% k opéfe O2. Sitka nosné konstrukce je 12,2 m. Konce
nosnikd jsou zabetonovany do pfi¢nikd z betonu C30/37-XF2, XD1, XC4. Pfi¢niky jsou navrzeny kolmé
Sifky 1,4 m. Nosna konstrukce je pfes pficniky uloZena na trojici hrncovych loZisek na ulozné prahy opér.
Predpinaci vyztuz je navrzena z lan @15,7 mm, ocel Y1770S7. Betonarska vyztuz je navrzena tfidy
B500B. mezi kfidélka nosnikl jsou vloZzeny cementotfiskové desky pfed armovanim a betonazi sprazené
desky.

Odvodnéni izolace je navrzeno v UzZlabi spfazené desky nosné konstrukce pomoci drenazniho
polymerbetonu §itky 150 mm na vysku vrstvy ochrany izolace z litého asfaltu 35 mm. Odvodnéni izolace
drenaznim polymerbetonem (TKP 18) bude provedeno dle VL 4 406.12 a 406.12a. Odvodnéni izolace je
navrzeno pomoci trubiCek z korozivzdorné oceli dle TKP 19A DN 50 mm — VL 4 406.11. Trubicky jsou
zaustény do svodného lezatého potrubi dle VL 4 505.05.

Vsechny viditelné pracovni spary budou opatieny pfi betonazi viozenou listou 20/20 !!!

Mostni zavéry

Mostni zavéry jsou navrzeny jako povrchové.
Navrhové deformace: protazeni: 15,0 mm

zkraceni: (-16,5- 10,1 — 7,1 — 14,7 mm) = 49,0 mm

Nad opérou O1 bude navrzen mostni zavér pro celkovy pohyb 80 mm, ktery bude nutné
prednastavit.

Loziska
Nosna konstrukce je pfes koncové pri¢niky ulozena na kazdé opéfe pomoci tfi hrncovych lozisek se

svislym zatizenim do 5 MN. Rozmisténi lozisek je ve schématu statického vypoltu a vykresové
dokumentace. Svislé zatizeni a deformace (natoCeni) je zfejmé ze statického vypoctu.

Vysledné posuny v loziskach
Almin = -16,5-10,7 - 5,2 =-32,4 mm

Almax = + 14,9 =15 mm

Dle CSN EN 1337-1 kapitola 5.4 se musi posuny zvy$ovat 0 20 mm.

UlozZeni a podliti hrncovych lozisek bude provedeno dle VL 4 304.01. pro podliti lozisek bude pouzit
polymerbeton tl 15- 30 mm z ddvodu vyskytu bludnych proudd. Horni nalitek na spodni hrané nosné
konstrukce dle VL 4 304.04.

5.2.10. Pfrechodova oblast a odvodnéni prechodové oblasti

Odvodnéni za rubem opér a kfidel bude provedeno drenazni potrubim z polodérované trubky
HDPE DN 150, ktera je ulozena na podkladnim betonu C12/15-X0 Sitky 300 mm a bude obetonovana
drenaznim betonem dle VL 4 204.01la. Drenaz za rubem opér konstrukce je spadovana dostfedné ve
sklonu 4 % k vyusténi drenaze z pIného potrubi HD-PE DN 180 ve sklonu 5 % s pfesahem min. 150 mm
pres lic dfiku opér. Vyusténi drenaze je navrzeno v poloviné délky opér. Pro osazeni vyusténi drenaze je
nutné provést vlioZzeni potrubi HDPE DN 200 mm do bednéni dle VL 4 204.01. Za rubem kfidel je potrubi
ulozeno ve sklonu 5 % smérem k opéram.

Za rubem opér je smérem k drenazi navrzena ve spadu 5 % PE félie tl. 2 mm pro odvedeni vody
z pfechodové oblasti. Folie je oboustranné ochranéna geotextilii s ploSnou hmotnosti 200 g/m2 a
ochrannym obsypem tl. 150 mm fr. 0-16 mm.
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Prechodové oblasti

Pfechodové oblasti za opérami opér budou provedeny z propustného nenamrzaveého materialu
GW,GP,SW,SP zhutnénych na Id = 1,0, D = 100% po vrstvach max. 300 mm v souladu s normou CSN
73 6244,

Hutnéni pfechodovych oblasti mostu je nutné vénovat velkou pozornost, protoze na kvalité
jeho provedeni zavisi pouzitelnost mostni konstrukce. Pfi stavbé budou pouzity nakupované materialy.

Kompletné jsou zasypy pfechodovych oblasti popsany v kapitole 5.2.5 — Zemni prace, zasyp
stavebnich jam.

Prechodova deska

Pfechodova oblast u obou opér je navrZzena jako pfechodova oblast s pfechodovou deskou.
Pfechodova deska je navrzena z betonu C25/30-XF1. Tloustka desky je 350 mm a délka 6 m. Deska je
navrzena v podélném sklonu min. 5 %. Pfechodova deska je navrZzena s osazenim na kotevni trn ¢ 25
mm dl. 500 mm viz VL 4 302.01. Pfechod mostni izolace na pfechodovou desku je navrzen min. 1 m se
zdvojenou izolaci nad dilataéni sparou mezi pfechodovou deskou a zavérnou zidkou dle VL 4 302.01.

5.2.11. Mostni svrsek

Vozovka

Vzhledem k normovému navrhu mostni konstrukce nad trakénim vedenim elektrifikované Zelezniéni traté
dle normy CSN 73 6201 je nutné stavajici niveletu komunikace misty zvysit az o 1 m. V ramci SO 101
byla navrzena nova niveleta komunikace, ktera si vyzada rozsahlejsi upravy vozovky véetné asfaltového
chodniku (stezky) pro pési na levé strané mostu.

Vozovka v rozsahu mezi mostnimi zavéry na fimse je souc¢asti SO 201. Od mostniho zavéru na rozhrani
Uprav je soucasti SO 101.

V rdmci Upravy vozovky nejdfive odstranény zivicné vrstvy vil. 150 mm. Nasledné bude v rozsahu
odstranéna zbyla konstrukce vozovky po podkladni Stérkové vrstvy. Na tyto vrstvy bude v ramci SO 101
uloZzena vyrovnavaci zhutnéna vrstva ze SD fr. 0-63 promé&nné tloustky. Skladba asfaltové stezky pro
péSi se odstrani kompletné. Vozovka je na mosté navrzena Sitky 9,5 m mezi obrubami, pfi¢né ve
stfechovitém spadu 2,5 % a podélné ve sklonu 1 % k opére O2.

Skladba komunikace pfed a za mostem je souéasti SO 101.

Skladba komunikace na mosté je navrzena takto:

Konstrukce vozovky, dle TP 170, katalogovy list D1-N-1, TDZ llI:

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ 40 mm CSN EN 13108-1
Spojovaci postfik kation. asf. emulzi PS-E 0,30 kg/m2 CSN 736129
Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACP 16+ 50 mm CSN EN 13108-1
Lity asfalt — ochrana izolace MAS8 IV 35 mm

Pasova celoploSné natavitelna izolace NAIP 5 mm

Konstrukce celkem 130 mm

Mezi vozovkou a dlazbou je navrZzena asfaltovd modifikovana zalivka Sifky 20 mm na vysku
obrusné vrstvy s pfedtésnénim.

Dosypani krajnic je navrzeno z R-Materialu v tloustce 150 mm, dle SO 101.

Obnova stavajiciho chodniku (stezky) pro pési

Stavajici stezka je Sitky 1,25 — 1,5 m. Vrchni vrstva asfaltové stezky pro pési bude vybourana v rozsahu
upravy komunikace SO 101. Podkladni vrstvy budou kompletné odstranény a odvezeny na skladku. Po
dokonceni rozSifeni svahu za mostem vlevo dle vykresu 7.2 (Novy stav — pfi¢né fezy) bude nutné do
pavodniho stavu uvést tuto stezku pro pési v Sifce 1,5 m.

Konstrukce stezky, dle TP 170, katalogovy list D2-N-3, TDZ CH:

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 8CH 40 mm CSN EN 13108-1
Recyklat RA 0/8 60 mm
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Stérkodrt SDg min. 200 mm
Konstrukce celkem min. 300 mm

Pfed pokladkou konstrukénich vrstev vozovky dojde k provéfeni pozadovaného modulu pfetvarnosti na
zemni plani (30 MPa), na spodni podkladni vrstvé (45 MPa). Napojeni na stavajici kryt chodniku se oSetfi
dle vzorovych listd VL211.07. Spara se profizne na S$ifku 12 mm, hloubku min. 20 mm a zalije se
modifikovanou asfaltovou zalivkou (zalivka za horka dle CSN 14188-1 pro podélné spoje a spary, ,typ
N2%).

Dlazdény chodnik pfed a za pochozi fimsou

Dlazdény chodnik je navrzen v délce 5,5 m, celkové Sitky 2,5 m. Prichozi prostor je stejny jako na fimse
most 1,75 m. Chodnik je v délce 3,5 m navrzen s naslapem silni¢ni obruby 150 mm se sklonem do
vozovky 2 % a ve zbylé &asti je navrzena rampa ve sklonu 6,33 % s naslapem 20 mm na konci rampy.
Dlazba je navrzena betonova tl. 60 mm. Chodnik je do silnice lemovan silni¢ni obrubou a ve zbylé &asti je
lemovan betonovou obrubou 100 x 250 mm.

Konstrukce chodniku dle TP170, katalogovy list D2 -D -1 - CH

Betonova dlazba - Seda DL 60 mm

Lozna vrstva z drceného kameniva, 4/8 L 30 mm CSN EN 13285
Stérkodrt, 0/32 SDs 150 mm CSN EN 13285
Min. tloustka novych vrstev celkem 240 mm

Pfred pokladkou konstruk&nich vrstev vozovky dojde k provéfeni pozadovaného modulu pfetvarnosti na
zemni plani (30 MPa), na spodni podkladni vrstvé (45 MPa).

Rimsy

Na levé strané mostu je navrzena pochozi Zelezobetonova monoliticka fimsa celkové Sitky 2,5 m
(0,25 + 1,75 m + 0,5 m). Celkova délka fimsy na mosté i na kfidlech mostu je navrzena 69,30 m. Na
pravé strané mostu je navrzena nepochozi fimsa Sitky 800 mm a celkové délky 69,85 m.

Pfesah Fims pfes lic konstrukce je navrzen 300 mm. Pohledova plocha obou fims méa vySku 700
mm. PFic¢ny sklon pochozi fimsy je 2% na levé strané mostu a 4% na pravé strané mostu smérem k
vozovce. Na pochozi fimse je navrzena striaz v rozsahu $itky 1,75 m. Rimsa je k nosné konstrukci a
kiidel mostu kotvena pomoci talifovych kotev do vyvrtu dle VL4 det. 404.02. Kotvy jsou navrzeny po
vzdalenosti 1,0 m. Vlepeni je navrzeno do vyvrtanych otvorl pomoci smési pro vysokopevnostni kotveni
na bazi epoxidovych pryskyfic.

Rimsy jsou navrzeny z betonu C30/37-XF4,XD3,XC4 a vyztuzeny oceli ttidy B500B. V nepochozi
fimse na pravé strané mostu jsou navrzeny dvé rezervni PVC chrani¢ka & 110 mm. V pochozi fimse je
navrzeno Sest rezervnich chrani¢ek PVC @ 110 mm. Povrchy fims budou opatfeny hydrofobnim natérem
s odolnosti proti solim povlakem kategorie S2. Svisla obrubnikova ¢ast fimsy a horni povrch fimsy do
vzdalenosti 150 mm od okraje obrubnikové &asti fimsy bude opatfen natérem typu S4. Mezi vozovkou
afimsou je navrzena asfaltova modifikovana zalivka Sitky 20 mm na vySku obrusné vrstvy
s pfedtésnénim. Pro provadéni fims plati TKP kap. 18. Pfislusna VL 4 jsou soucasti detaild SO 201 této
PD.

Pod pochozi fimsou v misté kfidel je navrzen podkladni beton Sitky 1,7 m z betonu C25/30-XF3
min. vy$ky 400 mm s horni hranou ve sklonu 4 % do vozovky. Rimsy budou kotvené do tohoto betonu
pomoci talifovych kotev do vyvrtu dle VL4 det. 404.02. Kotvy jsou navrzeny po vzdalenosti 1,0 m. Vlepeni
je navrzeno do vyvrtanych otvori pomoci smési pro vysokopevnostni kotveni na bazi epoxidovych
pryskyfic. Podkladni beton bude dilatovan stejné jako dilatacni spary dfika kridel.

5.2.12. Dilataéni a pracovni spary

Dilata&ni spary jsou navrZzeny mezi zakladovymi pasy kfidel a opér, dfiky kfidel a opérou a v
fimsach tl. 20 mm. Dale je dilataéni spara mezi pfechodovou deskou a ozubem zavérné zidky. Pracovni
spary jsou navrzeny mezi zdkladovymi pasy, dfiky opér a k¥idel.

Dilata&ni spary budou vyplnény pruznou vloZkou XPS polystyrenu o tloustce 20 mm. Na licové
strané zdi bude do spary vlozen pryZovy kruhovy profil jako pfedtésnéni a trvale pruzny tésnici tmel dle
CSN EN ISO 11600 (F-25-HM-M1p) v tloustce 20 mm. Povrch spary v mist& vioZeni tmelu bude opatfen
penetracnim natérem pro zvySeni pfilnavosti tmelu.
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Na rubové strané zasypanych konstrukci (rub novych kfidel) bude dilataéni spara opatfena
penetracnim natérem o Sifce 0,5 m, aizolaénim pasem z modifikovaného asfaltu o Sifce 0,40 m, ktery
bude celoplosné pfitaven dle VL 208.01.

Pracovni spary jsou z rubu opatfeny izolaCnim pasem dle VL 208.03

Vyplf dilataCnich spar musi byt tvofena ucelenym systémem od jednoho vyrobce. Kombinace
materialt od rdznych vyrobcl se nepfipousti. Podrobny popis materidl(i a zplisob utésnéni dilatacnich
spar se stanovuje v technologickém pfedpise.

5.2.13. Vybaveni

Zabradli

Na mosté je navrzeno na pochozi fimse (leva strana) ocelové zabradli se svislou vyplni, vyska
horni hrany madla 1,10 m. Zabradli bude kotveno pfes kotevni desky do Ffimsy dodate¢né pomoci
lepenych kotev M12 do vrtd & 14 mm, hloubka vrtu min. 115 mm. Pro vSechny konstrukéni ¢asti zabradli
bude pouzita ocel tfidy S 235. Pfiblizné uprostfed délky zabradli na mosté je pfipevnéna protidotykova
zabrana v délce 18 m o vySce 2 m s vyplni z plexiskla. Zabradli pfed a za fimsou je zabetonovano do
dvojice betonovych patek rozméru 400 x 400 x 800 mm z betonu C25/30-XF3. Z divodu bludnych proudu
bude zabradli ukolejnéno (vodivé spojeno s vyvodem na pfi€niku nosné konstrukce nebo dfik opér i
kfidel). Zabradli bude navrzeno se vzduchovymi mezerami mezi jednotlivymi dilci. V dalSim stupni
projektové dokumentace bude vypracovana VTD zhotovitelem a predlozena projektantovi
k odsouhlaseni.

Mostni svodidlo

Na pochozi fimse mostu je navrzeno typové certifikované mostni svodidlo s Grovni zadrzeni H3.
Na fimse je svodidlo soucasti SO 201 a navazuijici silniéni svodidlo je souc¢asti SO 101. Stavajici ocelové
silni¢ni svodidlo pfed a za mostem je nutné odstranit v navrzené délce a je navrzeno svodidlo nové
s napojenim na mostni svodidlo nebo na zabradelni svodidlo. Mostni svodidlo na pochozi fimse je
dodate¢né kotvené pfes kotevni desky.

Zabradelni svodidlo

Na nepochozi fimse mostu je navrzeno typové certifikované zabradelni svodidlo min. vysky 1,1 m
horniho madla s Urovni zadrzeni H3. Na fimse je zabradelni svodidlo souc¢asti SO 201 a navazujici
silniéni svodidlo je souc€éasti SO 101. Stavajici ocelové silni¢ni svodidlo pfed a za mostem je nutné
odstranit v navrzené délce a je navrzeno svodidlo nové s napojenim na zabradelni svodidlo. Zabradelni
svodidlo na pochozi fimse je dodatecné kotvené pres kotevni desky. Jako vyplfi svodidla je navrZzena ze
siti (napf. z tahokovu) z duvodu odlétavajiciho materialu.

Protidotykové zabrany

Protidotykové zabrany jsou navrZeny v délce 18 m na kazdé fimse. Na levé fimse budou
pfipevnény na zabradli a na pravé fimse na sloupky zabradelniho svodidla. VysSka protidotykovych
zabran je navrzena 2 m s ramy délky 1 m. Vyplii ram0 je navrZzena prihledna z plexiskla s nalepenymi
piktogramy dravého ptactva 1 ks na 2 m2. Protidotykové zabrany budou ukolejnény stejnym zplsobem
jako zabradli na pochozi fimse. Pro vSechny konstrukéni €asti zabradli bude pouzita ocel tfidy S 235.
Konstrukce navrzenych protidotykovych zabran musi splfiovat podminky CSN 73 6223 véetné zmény Z1
11/2011. V dalSim stupni projektové dokumentace bude vypracovana VTD zhotovitelem a pfedlozena
projektantovi k odsouhlaseni.

Ochranny povlak spodni hrany nosné konstrukce proti vyfukovym plynim

Ochranny povlak spodni hrany nosné konstrukce proti vyfukovym plyndm je navrzen dle CSN 73
6223 vcetné zmény Z1 11/2011. Je navrzen v kolmém smeéru ve vzdalenosti 2 m od osy prujezdného
prifezu.
Letopocet

LetopocCet je navrZzen na kfidla opér mostu pomoci Sablony (gumové matrice) do bednéni dle VL
4 209.01. Letopocet je navrZzen na levé kfidlo opéry O1 a pravé kfidlo opéry O2.
Evidenéni €islo mostu

Pfed a za mostem vzdy ve sméru jizdy je navrZzeno evidencni €islo mostu na samostatném
sloupku véetné zabetonovani.
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5.2.14. Upravy kolem mostu a pod mostem

Pfed zapocCetim praci bude nutné provést kaceni vrozsahu vykopovych praci mostu dle
vykresové dokumenatcel_4 — Navrh kaceni :

Zadlazba za nepochozi fimsou je navrzeno na zacatku a konci fimsy. Na zacatku fimsy je to
vdélce 2 m a na konci v délce 5 m dle VL 4 206.22. Za fimsou na konci je navrzena nalevka pro
odvedeni vody do dlazdéného skluzu. Zadlazba u levé pochozi fimsy (u sluzebnich schodist) je navrzena
v délce 3,5 m dle VL 206.22.

Zadlazba bude lemovana silni€énim obrubnikem rozméru 150 x 250 mm smérem do komunikace
pro prostfedi XF4 do betonu C12/15-X0. Zbylé lemovani dle umisténi je navrzeno z obrubnikd rozméru
100 x 250 mm pro prostifedi XF4 do betonu C12/15-X0.

Odlazdéni bude provedeno lomovym kamenem tl. 200 mm do betonu C25/30-XF3 tl. 150 mm.
Sparovani bude provedeno MC s agresivitou prostfedi XF4. Jednotlivé kameny budou ukladany se
sparami priimérné Sifky 30 mm, pfi¢emz tyto spary budou nasledné vypinény MC s agresivitou prostredi
XF4. Sparovani viz. VL 4 206.02 (hloubkové sparovani).

Podél kiidel na levé strané mostu je navrzeno v rozsahu pladorysného priimétu fimsy odlazdéni
lomovym kamenem do betonu véetné lemujicich betonovych obrub dle VL 4 206.02.

Skluzy pro odvodnéni jsou pospany v kap. 8.2 — Odvodnéni komunikace.

Svahové kuzely u mostu a v rozsahu zemnich praci budou opatfeny ornici tl. 100 mm s travnim
osivem.
Upravy pod mostem

Pfed opérami je navrzeno odlazdéni lomovym kamenem tl. 200 mm do betonu C25/30-XF3 tl. 100
mm. Podkladem betonu je $térkopiskovy podsyp ze SP podsypu tl .100 mm. Pfed opé&rami je navrzena
dlazba ve sklonu 5% v Sifce 600 mm. Sklon svahu pfed opérou O1 je navrzen v kolmém sméru 1:1,5.
Sklon svahu pfed opérou O2 je navrzen v kolmém sméru 1:1,25. Opevnéni svahu z lomového kamene je
navrzeno dle VL 4 206.02.

Svah ke koleji €.1 je upraven do sklonu 1:1,5 bez dal$i povrchové Upravy.

Revizni schodisté

Podél levého kfidla opéry O1 a O2 je navrZzeno revizni sluzebni schodisté Sitky 750 mm z betonovych
prefabrikovanych stupfid lemovanych betonovymi obrubami do betonu. Schodnice jsou navrzeny vysky
170 mm a Sitky 270 mm z betonu C30/37-XF4 do betonu C20/25n-XF3. Schodisté jsou navrZzena dle VL4
206.21. Mezi betonovou obrubou a licem kfidla mostu je navrzeno odlazdéni lomovym kamenem do
betonu.

6. Pripravné prace

6.1. Vyty€eni

VytyCovaci body jsou dané ortogonalnimi soufadnicemi v globalnim systému S - JTSK
a vySkovém systému Bpv. Tfida pfesnosti dle CSN 73 0422.

Cislovani bod( je dano kédem &islovani AAABCC s nasledujicim kédovanim:

AAA - konstrukéni €ast (200 — spodni stavba mostu, 500 — fimsy, 900 — ostatni geodetické body)
B - Cislo druhu stavebni konstrukce

CC - ¢&islo bodu

6.2. Zemni prace

Dle CSN 73 6133 m4 zastizené horninové prostfedi |. tfidu t&Zitelnosti. Zeminy vyskytujici se na
lokalité jsou obvykle nebezpecné namrzavé, pro pozemni komunikace nevhodné.

Zemni prace budou provedeny zejména v pfechodové oblasti za opérami. Vykopy stavebnich jam
budou pfevazné svahované ve sklonu min. 1:1. Povrch svahd neni nutné nijak chranit. V pfipadé
vhodnych geologickych podminek je mozné provést vykopové jamy 2:1 (po rozhodnuti geologického
dozoru stavby). U koleji je navrzeno kotvené zaporové pazeni. V prostoru vykopl budou ponechany dvé
stavajici podzemni vedeni, které bude nutno chranit pdlenymi chrani¢kami a pfi provadéni vrtnych praci
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také dvojici Zelezobetonovych panell. Jedna se o optické vedeni ve spravé CD-Telematika a.s. a SSZT
Karlovy Vary. Do drazni stezky u koleje €.1 bude jiz vdob& modernizace mostu uloZena trasa
preloZzeného vedeni ZOK do betonového Zlabu TK1. Vykopy nebude toto vedeni dotéeno. U opéry O2 je
nutné provést provizorni prelozku kabelového vedeni SEE zabezpe&ovaciho zafizeni a po dokoné&eni
opéry O2 také definitivni pfelozku pfed zakladovy odstupek v ramci SO 401.

7. Popis mistnich podminek

7.1. Poloha stavenisté

Stavenisté se nachazi v Karlovarském kraji, okresu Sokolov v extravilanu obce Nové Sedlo na
komunikaci Il. tfidy v katastralnim Gzemi Loket u Nového Sedla. Stavba je situovana na komunikaci Il.
tridy pfes dvoukolejnou elektrifikovanou zelezni¢ni trat Cheb - Karlovy Vary. Pfijezdové a pfistupové
cesty na stavenisté objektu jsou feSeny v ramci planu organizace vystavby (POV) v ramci SO 131.

7.2. Zatopova uzemi

Objekt nelezi v zatopovém uzemi.

7.3. Skladovaci a pracovni plochy

Skladovaci a pracovni plochy budou zfizeny v prostoru zafizeni stavenisté, pfipadné dalsi vyssi
pozadavky na tyto plochy budou feSeny v ramci planu organizace vystavby (POV).

7.4. Moznosti pfipojeni na napajeci a odpadni vedeni

Zdroje elektrické energie, napojeni na zdroj vody a napojeni na odpadni vedeni jsou feSeny opét
v ramci planu organizace vystavby (POV).

8. Povrchové vody

8.1. Odvodnéni stavenisté

VeSkera povrchova voda z prostoru vykopovych jam bude ¢erpana na povrch do odvodriujiciho
Zlabu podél koleji pomoci kalového &erpadla. Pro osazeni kalového erpadla bude provedena Cerpaci
jimka v kaZzdé vykopové jamé.

8.2. Odvodnéni komunikace

Povrchové vody z komunikace na mosté budou odvedeny pfi€nym stfechovitym spadem 2,5 %
k obrubam fims a odtud podélnym spadem ve sklonu 1 % k navrzenym mostnim odvodfiovac¢im smérem
k opéfe O2. Mostni odvodinovace jsou navrzeny rozméru 300 x 500 mm a jsou vzdy dva u kazdé fimsy
na mosté. Voda z odvodriovade je odvedena pomoci leZatého svodného potrubi z kompozitnich nebo
plastovych materidld dle TP 107 ke svislym svodim umisténych ve dvou nikach lice dfiku opéry O2.
Konce svislého potrubi jsou zabetonovany a pfed timto vyusténim je navrzeno malé dlazdéné vyvafristé
s vyusténim na odlazdéni pred opérou do betonového pfikopu v paté svahu koleje dle VL 4 505.07.
Uchyceni trubniho odvodnéni je navrzeno na zavésy dle VL 4 505.02. Napojeni odvodriovace do
podélného svodu je dle VL 4 505.04. Do svodného lezatého potrubi je zausténo také odvodnéni izolace
dle VL 4 505.06.

Pfed mostem vlevo je navrzena jedna uli¢ni vpust s vydsténim do nové navrzeného dlazdéného
skluzu ve svahovém kuzelu vlevo. Ve vzdalenosti 18,3 m od zacatku fimsy je navrzena dalSi vpust vlevo
(umisténa za prfechodovou deskou) a potrubim propojeno s uli¢ni vpusti pfed mostem. Propojeni je
navrzeno pomoci lezatého potrubi PVC KG DN 150 ve sklonu min 2%. Za mostem vlevo je za fimsou
navrzena uliéni vpust s vyusténim do nové navrzeného dlazdéného skluzu ve svahovém kuzelu vlevo.

Vyusténi je navrzeno pomoci leZzatého potrubi PVC KG DN 150 ve sklonu min 5%, které bude
Sikmo sefiznuto na konci dle sklonu dlazby. Skluzy jsou navrzeny Sitky 600 mm dlazdéné z lomového
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kamene do betonu. V paté je skluz zaustén do pfFikopu (stavajiciho nebo nového) pro pomalu tekouci
vodu dle VL 4 504.82a.

Dlazba skluzli a zausténi do pfikopU je navrzena tl. 150 mm do betonu C25/30-XF3 tl. 200 mm
s vystouplymi kameny (retardéry) pro zpomaleni rychlosti vody.

Za nepochozi fimsou vpravo je navrzeno odlazdéni s nalevkou pro odvedeni vody z povrchu
komunikace. Voda je dlazdénym skluzem svedena do navrzeného betonového vyvafisté vnitfniho
rozméru 1100 x 1600 mm s dlazdénym dnem dle VL 4 504.82 a odtud do stavajiciho pfikopu podél
drazniho télesa u koleje ¢.2. Zausténi skluzu z vyvaristé do pfikopu bude provedeno dlazdénim dle VL
4 504.82a.

Pfed i za mostem jsou vody z vozovky odvedeny pfiénym sklonem komunikace do krajnic.

8.3. Povodné a ochrana dila

Povodné se v misté& mostu nemohou vyskytnout. Ochranu dila feSi havarijni plan.

8.4. Prekladky vodnich toku

Prekladky vodnich tok(l se neuvazuji. Pod mostem vede Zelezni¢ni trat. Stavajici pfikopy podél
obou koleji budou smérové upraveny. Stavajici betonové tvarnice vcetné pfidlazby budou odstranény a
nahrazeny novymi betonovymi tvarovkami Sitky 1 m do betonu C25/30-XF3 tl. 150 mm. U koleje ¢&. 1
s jedna o uUpravu v délce 50 m a u koleje ¢.2 o 34 m. Svah pfed opérami je navrzen jako dlazdény
z lomového kamene do betonu. Na pravé strané mostu pfed opérou O1 je pod patou svahového kuzelu
veden odvodnujici pfikop podél komunikace 11/209. Tento pfikop bude nutné smérové upravit na jeho
konci v misté zausténi do pfikopu u paty svahu koleje €.1. Je navrzen stejné Siiky jako je stavajici
s kynetou ve tvaru V a bez Upravy svahll. V misté zausténi do drazniho pfikopu je protisvah odlazdén
v délce 6,5 m lomovym kamenem tl. 150 mm do betonu C25/30-XF3 tl. 200 mm. Tento pfikop bude po
dobu vystavby do¢asné osazen potrubim a zasypan z divodu zfizeni pfijezdové provizorni komunikace
(viz. ZOV).

Stavajici pfikop pod patou svahového kuzele u stavajiciho pilife P3 je zaneseny a témér
nefunkéni. Proto je stavajici pfikop navrzen v nové trase a zaustuje se do pfikopu v paté svahu u koleje
€. 2. Prikop je stejné Sifky jako stavajici s nezpevnénymi svahy. V misté zausténi je navrzeno odlazdéni
svahu drazniho pfikopu kamennou dlazbou tl. 150 mm do betonu C25/30-XF3 tl. 200 mm. Nejsou
zaustény nové pfikopy do draznich pfikopu podél trati, jen byla upravena jejich smérové vedeni
s ohledem na nové svahové kuzely u kiidel mostu.

9. Zakladové pomeéry

Zhodnoceni inzenyrskogeologickych pomérd na akci ,Modernizace mostu ev. €. 209-011b u
Nového Sedla pres Zelezniéni trat* provedla spole€nost GEM Mgr. Ludék Zabka 10/2016. Zakladové
poméry jsou v misté tohoto mostu sloZité a v ramci zpracovaného IGP je doporuéeno most zaloZit na
hutnénych polstafich ze Stérkopisku nebo pomoci plovoucich pilot.

Zalozeni mostu je navrzeno jako hlubinné na vrtanych velkoprimérovych pilotach $1200 mm dl.
12 m.

9.1. Geotechnicky dohled

Na stavbé bude nutny geotechnicky dohled na vyzadani zhotovitele.

9.2. Podzemni voda

V ramci provedenych archivnich vrtll u vétsSiny z nich nebyla navrtana podzemni voda, u Casti
v hloubkach pod 30 m. Podzemni voda se tedy pfi hlubinném zakladani nepfedpoklada. V rozsahu
vykopovych praci se nepfedpoklada pfitomnost podzemni vody.
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9.3. Geotechnické a hydrotechnické prazkumy

Zhodnoceni inzenyrskogeologickych pomérd na akci ,Modernizace mostu ev. €. 209-011b u Nového
Sedla pfes zeleznicni trat” provedla spole¢énost GEM Mgr. Ludék Zabka 10/2016.

Podle Gdaji Ceské geologické sluzby - Geofondu leZi most na okraji poddolovaného uzemi
Loucky u Lokte — Uhli hnédé. V letech 1974, 1975 a 1977 realizoval v misté zajmového mostu geologické
priizkumné prace Pilny. V roce 1974 v ramci prlizkumu pro zajmovy most, jehoz parametry nebyly znamy,
vyhloubil na lokalité 4 vrty hluboké 8,90 az 12,50 m, oznacené jako R104 az R107. Vrty pfevazné zastihl
tuhé az tvrdé tufitické terciérni jily lokalné se $térky a stopami uhli. Podzemni voda byla navrtana v
hloubce 0,90 az 2,70 m, hladina se ustdlila 0,10 az 6,80 m pod terénem. Analyzy potvrdily az stfedni
agresivitu podzemni vody na betonové konstrukce (CSN EN 206: XA2), a to obsahem agresivniho oxidu
uhli¢itého a slabou agresivitu (XA1) hodnotou pH. V zavéru Pilny doporucuje most zalozit na hutnénych
Stérkopiskovych polstafich &i plovoucich pilotach. V roce 1975 ovéfoval rozsah poddolovani (sloj Josef),
a to pomoci 4 vrtd (249, 252, Z53 a Z56) o hloubce 33,00 az 37,00 m, situovanych v ose jednotlivych
planovanych opér a podpér mostu. Vrty provrtaly pfevazné jily a prachovce, lokalné s polohami uhli. U
vrtu Z52 doslo v hloubce 25,20 m k propadu naradi o cca 0,50 m — pravdépodobna znamka poddolovani.
Podzemni voda vrty zjist€na nebyla. V zavéru zpravy Pilny doporudil most zalozit na Stérkopiskovych
polstafich. Zdlraznuje téz nutnost posouzeni stavu poddolovani barfiskym Ufadem. V roce 1977 Pilny
uskutecnil dopliujici prizkum v ramci stavby mostu, pfi které bylo odkryto Usti t&éZzebni jamy o rozmérech
1,5 x 4,5 m (pfistupova cesta ke sloji Josef), jez byla do cca 7 m volnou dutinou. Vyhloubil zde 12 vrtl
(S1 az S12) hlubokych 34,00 az 42,00 m vétSinou v rozich zakladové desky jednotlivych pilifG. Volna
dutina po hlubinném dobyvani vrty zjiSténa nebyla, zaval byl prokazan vrty S1 (v hloubce 26,50 az 29,50
m), S3 (v hloubce 23,00 az 26,00 m) a S8 (v hloubce 29,60 az 31,00 m). Podzemni voda byla zastizena
ve vrtech S3, S9 az S12, v hloubce 3,80 az 37,00 m.

Z vysledkl Setfeni plyne, Ze stavajici most je situovan na okraji hnédouhelné panve. Ta je
vyplnéna prfevazné komplexem tufitickych jilG, lokalné pis€itych a Stérkovitych, ktery obsahuje 2
hnédouhelné vrstvy upadajici k S, se stropem v hloubce 14,50 az 32,00 m. Celkova mocnost komplexu
obvykle pfesahuje 35 m.

Dlouhodoba hladina podzemni vody se na lokalité nachazi v hloubce vice nez 30,00 m pod
terénem. Analyzy prokazaly jeji az stfedni agresivitu na betonové konstrukce (CSN EN 206: XA2)
obsahem agresivniho oxidu uhlic¢itého. Ve 4 vrtech (S1, S3, S8 a Z52) byly v hloubce 23,00 az 31,00 m
zZjiStény stopy po dulni innosti - zavalu. V prostoru s. okraje mostu byla pfi stavbé mostu odkryta téZebni
jama. Z uvedeného plyne, Ze rozsah dulni ¢innosti byl na lokalité v minulosti pomérné rozsahly.

Dle CSN 73 6133 ma zastiZzené horninové prostiedi |. tfidu t&Zitelnosti. Zeminy vyskytujici se na lokalité
jsou obvykle nebezpetné& namrzave, pro pozemni komunikace nevhodné.

PfedloZzend zprava uvadi archivnim Setfenim zjiSténé inZenyrskogeologické poméry v misté
mostu pfes Zelezni¢ni trat u Nového Sedla (Karlovarsky kraj). Povrchovy horizont horninového prostfedi
je zde pfevazné tvofen tuhymi a pevnymi tufitickymi jily. Velka ¢ast zemi byla v minulosti poddolovana.

V pfipadé odliSnych geologickych poméri, nez jsou zjisténé inzenyrsko geologické
poméry bude na stavbu privolan geolog stavby a projektant.

9.4. Diagnosticky prazkum

Na tento mostni objekt byl vypracovan diagnosticky prizkum 08/2015 od spole¢nosti PONTEX
S.I.0.

SHRNUTIi VYSLEDKU DIAGNOSTICKEHO PRUZKUMU:
Diagnosticky prizkum provedeny na mostnim objektu prokazal nasledujici skute¢nosti:

Na zakladé zkousek kvality betonu stativ v tlaku je nutné konstatovat, ze vysledna pevnostni
tfida betonu stativ C20/25 je z hlediska stavajicich pozadavki nedostateéna. Hodnoty odpovidaji
pozadavkim z doby vystavby. Podrobné vysledky jsou uvedeny v kapitole 3.1.1.

Objemova hmotnost vSech vzorkl byla standardni.

Hodnoty nasakavosti stanovené na jadrovych vyvrtech pfekrocili mezni hodnotu 6,5%. Primérna
hodnota nasakavosti byla stanovena hodnotou 7,8%. S ohledem na dané zjisténi je nutné brat v potaz
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riziko mrazového rozpadu betonu. Stanovenim pevnosti betonu NK nedestruktivni zkouskou
odrazovym tvrdomérem byla stanovena orientacni hodnota pevnostni tfidy C50/60. Vysledna pevnost
betonu v tlaku je pro dany typ konstrukce zcela dostadujici.

Dle naméfenych hodnot hloubky karbonatace je vyztuz na visualné dobrych mistech betonu,
zejména u NK, stale pasivovana (NK), nicméné v mistech zatékani, hlavné u spodni stavby (stativ)
dochazi k hloubkové korozi.

Na zakladé méfeni kontaminace chloridovych iontd byly prokdzany vyrazné nadlimitni
hodnoty tolerance kontaminace Cl iontl, jedna se o spiSe hloubkova zasazeni kontaminaci. Pfesné
hodnoty s hloubkami jsou uvedeny v kap. 3.4.

Z hlediska dnesnich poZadavkl je tloust'’ka kryci betonové vrstvy vyztuze na nosné konstrukci
a spodni stavbé nedostate€na, nicméné provedeni odpovida zvyklostem z doby vystavby mostniho
objektu. Kvalita betonu a provedeni NK a SS je zna¢né rozdilna. Tato skute€nost odpovida soucasné i
stavu jednotlivych konstrukci. Stav SS je oproti stavu NK velmi Spatny. Kryci vrstva betonu je silné
narusena, z velké Casti separovana. V dusledku zatékani na ulozné prahy stativ dochazi ke korozi
vyztuze s odhadem oslabeni vyztuze (tfminku) vice jak 60 % plochy. V ramci ovéreni stavu dutin mezi
nosniky je mozné konstatovat, Ze do dutin mezi nosniky vyrazné nezatéka. K zatékani dochazi
zejména v misté uloZeni nosniki na stativa a v misté prichodu odpadniho potrubi mostnich
odvodriovacd. Uvnitf dutin nosnikll dochazi v mistech zatékani k usazovani vyluhG a vzniku drobnych
krapnikt. Beton v okoli téchto mist je degradovany. Vyrazné projevy koroze vyztuze nosniku nebyly v
dutinach pozorovany. Z davodu nekvalitné provedenych dobetonavek mezi nosniky ($térkova hnizda,
minimalni kryti vyztuze) dochazi ke korozi vyztuze téchto dobetonavek, lokalné doslo k odpadnuti kryci
vrstvy.

9.5. Zemniky a deponie

Zemniky a deponie jsou feSeny v ramci planu organizace vystavby (POV).

9.6. Cizi zarizeni v prostoru stavenisté

Most neni vybaven stalym zafizenim. V komunikaci na mosté nevedou dle vyjadfeni spravcl siti
Zadné podzemni inzenyrské sité. Za mostem nad vozovkou je geodeticky zamé&rené vrchni vedeni VN ve
spravé CEZ DISTRIBUCE a.s. Zakresy zaslané od spravce CEZ Distribuce a.s. neodpovidaji skute&nosti
na misté, ale jsou zakresleny do ptdorysu mostu. Pod mostem se vyskytuji trakéni vedeni vzdy nad osou
koleje. Podél koleje &. 2 je ulozeno vedeni zabezpe&ovaciho zafizeni SEE ve spravé SZDC SEE Karlovy
Vary. Toto vedeni je uloZeno za z&kladovy pas pilife P3 a vzdaluje se od koleje ve sméru na Cheb. Dale
jsou mezi pilifem P3 a opérou O4 uloZeny soub&zné& podzemni dalkovy opticky kabel ve spravé CD-
Telematika a.s. a SSZT vedeni ve spravé SZDC SSZT Karlovy Vary. ZOK vedeni je zavé$ené na
traknich podpérach €. 13 a €. 15 a ze zadni strany kruhového sloupu pilife P2.

Stavba se dotyka ochrannych pasem inzenyrskych siti.

Zabezped&ovaciho zafizeni SEE ve spravé SZDC SEE Karlovy Vary
Optického DOK kabelu ve spravé CD-Telematika

Optického ZOK kabelu ve spravé CD-Telematika

Kabelu SSZT ve spravé SZDC SSZT Karlovy Vary

Nadzemni vedeni VVN do 110kV ve spravé CEZ Distribuce a.s.

Priibéhy IS jsou zaneseny do dispozi¢niho vykresu mostu.
Pfi provadéni stavebnich praci je tfeba dodrZet potfebna ochranna pasma dle zakona
&. 458/2000 Sb. § 46, nebo technickych norem, zejména CSN 33 3301 a CSN EN 20110-1.
PFfi provadéni stavebnich praci je tfeba dodrzet potfebna ochranna pasma dle zakona
&. 458/2000 Sb. § 46, nebo technickych norem, zejména CSN 33 3301 a CSN EN 20110-1.

Pfi modernizaci mostu dbat zvySené opatrnosti, jelikoZz pracovni ¢innost bude probihat
v ochranném pasmu drahy.
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9.7. Ochrana konstrukci proti agresivhimu prostredi a bludnym
proudim

Opatrfeni proti agresivnimu prostfedi bylo dle vysledk(l inZenyrsko geologického prazkumu
navrzeno pouzitim betonu pilot a zakladovych konstrukci s SVP - XA2.

Proti u€inkdim bludnych proudd se provedou opatfeni dle zasad TP 124 na stupen ochrannych opatfeni €.
IV — viz kap. 5.4.2. Ochranna opatfeni pro dany stupen vyplyvaiji z tabulky ¢. 1 TP 124.:

1. Primarni ochrana — bude provedena dle TP 124 kap. 5.2

a) TFida betonu a kryti vyztuze dle CSN EN 1992-2 resp. CSN EN 1992-1-1 na zakladé
klasifikace agresivity prostredi.
b) Skladba betonové smési dle CSN EN 206 — 1

2. Sekundarni ochrana — bude provedena dle TP 124 kap. 5.3
Mimo ochranu konstrukce pfed srazkovou vodou neni dal$i ochrana navrzena.

3. Konstrukéni opatfeni — stupen ochrannych opatfeni ¢.4 dle TP 124 kap. 5.4.2.
stupen ¢.4: Jedna se o stupen charakteristicky pro vétSinu uzemi s vyskytem elektrizovanych
trakénich soustav a staveb pro elektrizované systémy dopravy, lokalit s primyslovou zastavbou,
elektrizovanou méstskou dopravou, obvykle s velkou hustotou osidleni (existence liniovych fadu
a interference a distribuce bludnych proudu po uzemi). V tomto stupni ochrannych opatfeni se
piné uplatni systém ochrannych opatieni dle té€chto TP v&etné provareni vyztuze a jeji vyvedeni
pro ucely kontrolnich méfeni a dodate¢nych opatfeni.

Celoplo$na izolace nosné konstrukce.

Pfedpinaci vyztuz - ochranna opatfeni se navrhuji jednak na Urovni provareni betonarské vyztuze
s kotevnimi prvky pfedpinaci vyztuze (roznaSecimi deskami pod objimkami kotev) nebo volbou
vhodného ochranné systému na principu sekundarni ochrany, tj. volbou elektricky izolovanych
prepinacich systému. V prostfedi elektrizovanych drah se upfednostiuji pfedpinaci systémy
vybavené systémem trubek s elektrickou izolacni schopnosti vCetné objimek pFedpinanych
kabeld.

Vyztuz nosné konstrukce a spodni stavby se vodivé propoji a draty se vyvedou na povrch
konstrukce na kovovou desku z korozivzdorné oceli — kontrolni méfici bod, osazenou na spodni
stavbé mostu. Na kazdé opére 2 ks a v kazdém dilatacnim celku kfidel 2 ks dle VL 4 601.08.

Zasady opatfeni dle TP 124 se tykaji také zaloZeni mostu - v8ech pilot.
Oddéleni zabradli na kridlech a nosné konstrukci vzduchovou mezerou.

Veskeré kovové vybaveni mostu (zabradli mostu a protidotykové zabrany) bude ukolejnéno. Na kazdé
opéfe mostu je navrZeno jiskfisté dle VL 4 601.09.

V ramci realiza¢ni dokumentace bude nutné zpracovat podrobnou dokumentaci pro feSeni bludnych
proudu v souladu s podminkami a pozadavky TP 124,

10. Pomocné konstrukce a prace

10.1. Ochranné zabradli

V misté mostu bude nutné kolem celého vykopu zfidit ohrani¢eni vystraznou paskou a na mosté
provizorni stabilni zabradli. Ochranné zabradli bude vySky 1,1 m s pevnymi sloupky a vodorovnou vyplni
(dvoumadlové). Pfi bednéni nosné konstrukce bude zhotoveno ochranné zabradli pro zamezeni padu
osob zvysky. Je nutné postupovat dle pfedpisu BP1 v prostoru drahy, Planu BOZP a pokynl
koordinatora BOZP.
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10.2. LeSeni

Pro tento objekt se uvazuje s pouzitim lehkého leSeni v ramci bednéni kfidel pro ulozeni vyztuze
a betonaze a samostatné lehké leSeni do 1,5 KPa pro dokoncujici prace na dficich opér a kfidel.

Mobilni leSeni je nutno pouzit pro montaz lezatého svodného potrubi odvodnéni mostu.

10.3. Skruze

NeuvaZzuje se s klasickou tézkou betonarskou skruzi, jelikoz jsou navrzeny predpjaté nosniky. Pro
odstranéni stavajicich nosnikll a ulozeni novych nosniku jsou navrzeny pouze podpéry (stojky) pizmo u
savajicich piliftd nebo nové vybetonovanych dfik( opér véetné pfikotveni. Po dokonceni odstranéni
stavajicich nosnikl budou stojky odstranény. Stejné tak po zmonolitnéni pfedpjatych nosnikd.

10.4. Pazeni stavebnich jam

Z duvodu odstranéni zakladovych past pilifi a naslednych vykopovych praci je nutné provést
zajisténi koleji pomoci kotveného zaporového pazeni v délce 32 m u opéry OP1 a délce 35 m u opéry
OP2.

Pazeni je navrzeno z ocelovych zapor HE260B v osové vzdalenosti 1,0 m. Délka zapor je
navrzena 5,2 m. Zapory HE260B jsou osazeny do vyvrtu D 500 mm s betonovym kofenem zapory vysky
3 m. Zapory jsou opatifeny ocelovou prfevazkou ze Stétovnice Illin po obvodé ve vySce pfiblizné 1 m pod
urovni horni hrany zapory. Pazeni je kotvené kotvami se silou v kotvé 270 KN ze strany mostu skrz
prevazku zemni kotvou & 2 m délky 10 m s injektovanym kofenem délky 5 m.

Zaliti kofenu po uroven dna vykopu je navrzeno betonem C16/20-X0. Pfi postupném odtézovani
zeminy jsou zaporami postupné spoustény dfevéné paziny z tram 150 x 150 mm. Po zasypovych praci
prechodové oblasti mostu budou ocelové profily zapor ufezany min. 1,0 m pod novym terénem.

10.5. Mostni provizoria

Na tomto mostnim objektu se neuvazuje s pouzitim provizorniho pfemosténi z davodu Uplné
uzavirky komunikace. Pfechod pro pési pfes most nebude po dobu stavby zajiStén a chodci musi
vyuzivat okolni sit komunikaci a stezek.

10.6. Pozadavky na vyluky a provozni omezeni

Vyluky Zelezni¢niho provozu:

V ramci demolice a vystavby nového mostu jsou navrZzeny vyluky koleje €.1 nebo &.2 v dennich
hodinach v délce vzdy 8 h. Vyluky obou koleji jsou povoleny pouze v ni (od 22 h do 4 h) na dobu
6 h. Vyluky obou koleji se uvazuji pouze pro odstranéni nosnik( pomoci autojefabll z predpoli
mostu nebo z provizornich pfistupl pod most. Nepretrzité vyluky se nepozaduiji.

Vyluky trakéniho vedeni nad kolejemi:
Vypnuti trakéniho vedeni je zavislé na provadénych praci. V pfipadé vyluky koleje se pfedpoklada
i vypnuti trakéniho vedeni nad ni v délce vyluky koleje.

Omezeni Zelezni¢niho provozu:

Pro odstranéni stavajiciho mostu i pfi vystavbé mostu bude tfeba v néjakych fazich snizit rychlost
v druhé provozované koleji nez je vylou€ena. Rychlost bude tedy snizena na 40 km/hod.

Presné faze demolice a vystavby nového mostu vCetné planovanych vyluk, vypnuti trakci a
pomalych jizd jsou patrné z vykresu €. 4 — Postup demolice mostu a €. 9 — Postup vystavby
mostu.
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11. Materialy pro stavbu
11.1. Material pro zasypy a obsypy

Pro zasypy stavebnich jam bude pouzit material vhodny pro zasypy a pro zasypy v pfechodovych
oblastech bude pouzit material v souladu s CSN 73 6244 Pfechody most( pozemnich komunikaci.

Pfedpoklada se, v pfipadé vhodnosti vytéZzeného materialu, Ze bude pouZzit pro zpétné zasypy.
Pfesné moznosti pouziti vytéZzeného zasypu jsou popsany v kapitole 5.2.5 — Zemni prace.

11.2. Obklady a dlazby

Pro dlazbu bude pouzit lomovy kamen priimérné tloustky 200 mm s nasledujicimi parametry:

x  minimalni pozadovana pevnost v tlaku kamene 50 MPa
x  maximalni nasakavost kamene 1,5 %
% minimalni objemova hmotnost kamene 2500 kg/m?3

Soucinitel odolnosti proti mrazu je stanoven 0,75 (pfi 25 zmrazovacich cyklech). Pro obklad bude pouzita
zula. Konkrétni lom, ze kterého bude kamen dodan, bude v dostate€ném predstihu schvalen ze strany
TDI a HIS.

Sparovani bude provedeno do lice spravkovou hmotou spliujici pozadavky mrazuvzdornosti
a odolnosti proti chloridim (napf. malta SikaRep CZ). Sparovani bude provedené na hloubku minimalné
25 mm a s okamzitym omytim povrchu.

11.3. Bednéni pro betonaz

Bednéni mostnich konstrukci a nabfeznich zdi je navrzeno dle nize uvedenych podminek.
Zkoseni vSech ostrych hran konstrukci mimo fims bude provedeno 20/20 mm. Zkoseni vSech ostrych
hran fims bude provedeno 15/15 mm.

Zaklady

Horni povrch — typ bednéni E, kvalita povrchu - hlazeny
Povrch v bednéni — typ bednéni C1, kvalita povrchu — a
Drik opér a kridel

Viditelna ¢ast — typ bednéni C1, kvalita povrchu - d
Zasypana ¢ast — typ bednéni C1, kvalita povrchu — a
Nosna konstrukce — sprazena deska, pricniky
Viditelna ¢ast — typ bednéni C1, kvalita povrchu - d
Zasypana ¢ast — typ bednéni C1, kvalita povrchu — a
Horni povrch — typ bednéni E, kvalita povrchu - hlazeny
Rimsa

Horni povrch — typ bednéni E, kvalita povrchu - hlazeny
Povrch v bednéni — typ bednéni C1, kvalita povrchu — d

Legenda:

C1 - vodovzdorna pfeklizka nebo ocelové bednéni

E — nebednéna plocha — uprava dievénym hladitkem

a — povrch s drobnymi vadami, povrch musi splfiovat pozadavky pro pfislusny izolaéni systém
d - pohledovy beton dle TKP kap. 18 — pfiloha P10
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11.4. Beton

Konstrukéni prvek
Podkladni beton pod drenaze

Podkladni beton pod zakl. konstrukce
Podkladni beton pod dlazbu
Podkladni beton pod schodisté

Piloty

Zakladové pasy opér a kFidel
DFik opér a kfidel

Ulozny prah, zavérna zidka
Pfechodova deska

Trida betonu

C 12/15 - X0 (CZ, F.2)

C 25/30 — XF3 (CZ, F.2)

C 25/30 — XF3 (CZ, F.2)

C 20/25n — XF3 (CZ, F.2)

C 25/30 — XA2 (CZ, F.2) - Cl 0,20 - Dmax 22 — S1

C 30/37 — XA2 (CZ, F.2) - Cl 0,20 - Dmax 22 — S1

C 30/37 — XF3, XC4 (CZ, F.2) - Cl 0,20 - Dmax 22 — S1

C 30/37 — XF4, XD3, XC4 (CZ, F.2) - Cl 0,20 - Dmax 22 — S1

C 25/30 — XF1 (CZ, F.2) XC4 (CZ, F.2) - Cl 0,20 - Dmax 22 — S1

PFi¢nik, spfazena deska NK C 30/37 - XF2, XD1, XC4 (CZ, F.2) - Cl 0,20 - Dmax 22 - S1
Prefabrikované predpjaté nosniky C 35/45 - XF2, XD1, XC4 (CZ, F.2) - Cl 0,20 - Dmax 22 - S1

Rimsy C 30/37 — XF4, XD3, XC4 (CZ, F.2) - Cl 0,20 - Dmax 22 — S1

Maximalni pozadovany prisak pro konstrukci ramu je 20 mm dle CSN EN 12390-8 !!!

11.5. Betonarska vyztuz

Betonarska vyztuz bude z oceli tfidy B500B.
Minimalni a jmenovité kryti vyztuze betonem:

minimalni kryti jmenovité kryti

Piloty 70 mm 80 mm
Zakladové pasy 40 mm 50 mm
Diiky opér a kridel 40 mm 50 mm
Nosné konstrukce, pfiéniky a zb. 40 mm 50 mm
deska

Rimsy 40 mm 50 mm

11.6. Konstrukcni ocel

Pro zabradli, sloupky, madlo a ramy zabradelniho svodidla a protidotykové zabrany na fimse

bude pouzit material pfedepsany v této projektové dokumentaci (tj. v souladu s TKP), s dokumenty
kontroly jakosti dle platné CSN EN 10204/2005 Kovové vyrobky - Druhy dokumentd kontroly. LoZiskové
desky jsou soucasti technologického pfedpisu zhotovitele.
Veskeré jakostni prejimky zadavatelem budou rovnéz v souladu s CSN EN 1090-2/2009 Provadéni
ocelovych konstrukci a hlinikovych konstrukci - Céast 2: Technické poZadavky na ocelové konstrukce a
CSN 73 2603/2011 Ocelové mostni konstrukce - Dopliiujici specifikace pro provadéni, kontrolu kvality a
prohlidky.

Ocel S 235 JO+N - dle CSN EN 10025-2 ... profily zabradli, zabradelniho svodidla, protidotykovych

zabran
tfida provadéni dle CSN EN 1090-2 : EXC2
dokumentem kontroly dle CSN EN 10204 12.2

Pozadavky na vyrobu:

Otvory provést vyhradné vrtanim, z dér odstranény veskeré otfepy. - na v8ech hranach (kromé& hran
ur¢enych ke svarovani) provést pfi vyrobé konstrukénich prvk( pfed sestavenim do dilci zaobleni o
poloméru min. R=2 mm.
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Rozméry a mezni tchylky:
Tvarové tyCe : dle CSN EN 10056-2

Trida jakosti pro tolerance tvaru, rozmeér a hmotnosti zakladniho materialu tvarovych ty¢i a dutych profild
je zavisla na jmenovitych rozmérech konkrétniho vyrobku.

Svary: Jakost pfidavného materialu pro se voli tak, aby mez kluzu, pevnosti, taznost a vrubova
houzevnatost svarového kovu pfiblizné odpovidali hodnotam ZM svafovanych c&asti. Vyrazné vyssi
pevnost svarového kovu vuci pevnosti svafovaného materialu neni dovolena. PFfi svafovani oceli riizné
pevnostni tfidy bude pouzit pfidavny material odpovidajici spojovanému materialu niz§i pevnosti.

11.7. Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci

Povrchova uprava kovovych konstrukci zabradli, ¢asti zabradelniho svodidla, protidotykovych
zabran a kotevnich konstrukci je navrZzena pro stupefi korozni agresivity C4+K8, vysoka podle CSN ISO
12944-2 a tabulky 11l b TKP 19.B, s Zivotnosti natéru VV, velmi vysoka — Zivotnost vys8i nez 15 let podle
CSN ISO 12944-2.

Povrchova uprava ocelovych Casti loZisek je navrzena pro stupef korozni agresivity C4+K1,
vysoka podle CSN ISO 12944-2 a tabulky | b TKP 19.B, s Zivotnosti natéru VV, velmi vysoka — Zivotnost
vy$Si nez 30 let podle CSN 1SO 12944-2.

V technologickém postupu provadéni (TPP) protikorozni ochrany bude zhotovitelem zpracovan
projekt oprav, udrzby po dobu garance a doporuéeni pro dobu zZivotnosti, v€etné pozadavku na ¢isténi.
Nejpozdéji pfi pfedlozeni vyrobné technické dokumentace (VTD) ke schvaleni.

Dodavatel musi predloZit prikazni zkousky systému dle CSN EN ISO 12994-7. Specifikace
natérového systému musi odpovidat CSN EN ISO 12944-5. Protikorozni ochrana bude provadéna
a dozorovana dle CSN EN ISO 12944-7.

Pfiprava povrchu

Pro ocelové prvky zabradli, sloupky a madlo zabradelniho svodidla a protidotykové zabrany bude
pfiprava povrchu provedena mofenim v kyseliné na stupen Be, drsnost BN10a—RUGOTEST €. 3., stupen
Cistoty minimalné Sa 3, stupen zrezivéni — jakost A dle CSN ISO 8501-1.Klasifikace nepfipustnych vad
povrchu pod natér dle ISO 8501-3.2, P3 u plech( i valcovanych profila.

Pro zabradli se svislou vyplni - 111 B

Kombinovany povlak

Zarové zinkovani ponorem — minimalni primérna tloustka 70 um

epoxidovy dvoukomponentni natér pinény lamelarnimi nebo vlaknitymi pigmenty — NDFT 150 ym

alifaticky polyuretanovy natér — NDFT 60 ym

Celkova nominalni tloustka natérového systému (NDFT) je 280 um

Navrh barevného odstinu bude odsouhlasen investorem a spradvcem stavebniho objektu.
Poznamky:

1. Z&kladni a podkladni vrstvy jsou navrZzeny na bazi dvousloZkové epoxidové pryskyfice s vy§Sim
obsahem pevnych latek (>45%). Pfesny pocet a tloustky vrstev budou specifikovany v TPPKO na
z&kladé konkrétné pouZitych hmot,

2. Vrchni vrstva je navrzena dvouslozkova polyuretanova s obsahem zelezité slidy s vySSim
obsahem pevnych latek (>55%) v tl. 60 ym,

3. Celkova tloustka je nominalni (pfedepsana) zaschlého filmu (NDFT),

4. Uvedeny pocet vrstev je orientaCni a bude stanoven na zakladé predpisl vyrobce pouzitého
natérového systému.

Vlastnosti natérového systému pouzitych na ocelové konstrukci musi splfiovat zejména tyto poZadavky:
- garance na protikorozni natérovy systém zjiStovany na referenénich plochach: 5 let
- vzajemnou kompatibilitu jednotlivych natérovych systémi
- odolnost proti agresivnim atmosférickym u¢inkim

- odolnost proti mechanickému poskozeni
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- odolnost ve styku s chemikaliemi
- stalobarevnost, stalost lesku a odolnost proti ultrafialovému zareni
- odolnost proti kfidovani, odlupovani, puchyikovani apod. (viz CSN EN ISO 4618 z 02/2008)

V kritickych detailech konstrukci musi byt provedena pasova ochrana hran a obtiznych detail, nanasena
Stétcem u zakladni vrstvy natérového systému v tloustce min. 40 um. Pfechody jednotlivych systémi
natérovych systému budou feSeny v TPPKO na zakladé pouzitych vyrobkd.

Zpusob aplikace:
- natér Stétcem, valeCkem nebo stfikanim

- pokoveni Zn ponorem v zinkové lazni

Cela skladba natérového systému bude provedena u vyrobce OK (pfed montazi na stavenisti). PKO se
doporucuje provadét napf. ve vyrobné v kryté hale, chranéné pfed vlivem nevhodnych klimatickych
podminek pro provadéni PKO.

Tloustka vrchni vrstvy je navrzena 60 um. V pfipadé, ze spodni vrstvy budou mit tloustku vétsi nez je
tloustka pfedepsana, bude zvétSena celkova tloustka natérového systému o rozdil tlousték. Pied aplikaci
bude provedeno vyhodnoceni tlousték spodnich vrstev ONS.

Mé&reni tloustky vrstev bude provadéno magnetickym tloustkomérem s vyhodnocenim méfeni metodou
80/20. Mé&feni prilnavosti bude provadéno mfizkovou zkouskou dle CSN ISO 2049 s vysledkem na
pripustny stupen pfilnavosti 0 az 1 a zkouskou odtrhem podle CSN EN ISO 4624 s minimalni hodnotou
3,0 MPa. Koneény protokol provadéni protikorozni ochrany bude zpracovan podle CSN EN ISO 12944-8,
pFil. J.

Technologicky predpis PKO

Technologicky pfedpis PKO bude predlozen jeho zpracovatelem investorovi, spravci
a projektantovi k odsouhlaseni. Technologicky pfedpis PKO uréi zavazné podminky pro provadéni a
opravy PKO, zplisob a rozsah mérfeni tloustky jednotlivych vrstev.

11.8. 1zolaéni systém

VSechny plochy Zelezobetonovych konstrukci ve styku se zemni vihkosti budou izolovany
navrzenym typem hydroizolace. Jsou navrzeny 3 zakladni typy hydroizolaci.

Skladba hydroizolace typu 1la (betonové konstrukce ve styku se zemni vihkosti, zaklady):
1 x natér penetracné adhézni
2 x natér asfaltovy
1 x ochranna geotextilie tl. > 5 mm, plo§na hmotnost min 600 g/m?

Skladba hydroizolace typu 1b (betonové konstrukce ve styku se zemni vlhkosti, dfiky opér):
1 x natér penetracné adhézni
2 x natér asfaltovy
1 x ochranna geotextilie tl. > 5 mm, plosna hmotnost min 600 g/m?
1 x ochranny obsyp ze Stérkopisku min. tl. 600 mm (nebo podkladni beton pod drenaZzi)

Skladba hydroizolace typu 1c (betonové konstrukce ve styku se zemni vihkosti, dfiky kFidel):
1 x natér penetraéné adhézni
2 x natér asfaltovy
1 x ochranna geotextilie tl. > 5 mm, plo§na hmotnost min 600 g/m?
1 x ochranny obsyp ze §térkopisku min. tl. 300 mm (nebo podkladni beton pod drenazi)

Skladba hydroizolace typu 2 (horni hrana nosné konstrukce):
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1 x pecetici vrstva
1 x NAIP tl. 5mm
1 x lity asfalt MA IV tl. 35 mm

V misté pfechodu na pfechodovou desku je navrzena dle VL 4 302.01 zdvojena izolace.
Ochrana izolace pod fimsami je navrzena pomoci zdvojené izolace dle VL 4 403.45.

Specifikace ochranné geotextilie:
Taznosti min. 70% dle EN ISO 10319, pevnosti v tahu min. 25 kN/m dle EN 1SO 10319, odolnosti
proti protlaceni (CBR) min. 9 kN dle EN ISO 12236.

Pro provadéni izolace a vlastnosti povrchu mostovky plati TKP kap. 21 a souvisejici normy,
zejména CSN 73 6242 a TP zhotovitele izolace. Betonovy podklad musi pfed provadénim penetraéné
adhézni vrstvy splfiovat pozadavky CSN 73 6242, tab. 5. Konkrétni typ izolace vybrany zhotovitelem
mostu musi byt pfed provadénim odsouhlasen investorem a musi svymi vlastnostmi odpovidat
pozadavkim CSN 73 6242, tab. 2.

12. Opravné prace

Opravné prace se pro dany mostni objekt nepfedpokladaji. V pfipadé jejich potfeby se bude
postupovat v souladu s TKP ,Kapitola 31. — Opravy betonovych konstrukci®.

13. Ochranna a bezpeénostni opatreni

PFi provadéni stavebnich praci je tfeba dodrzovat predpisy BOZP, nafizeni vliady €. 591/2006 Sb.
O blizSich minimalnich pozadavcich na bezpe¢nost a ochranu zdravi na staveniStich a zakon
¢. 309/2006 Sb., ktery upravuje dalSi pozadavky BOZP v pracovnépravnich vztazich a o zajisténi BOZP
pfi Cinnosti nebo poskytovani sluzeb mimo pracovnépravni vztahy.

Je nutno dodrzovat veSkeré predpisy tykajici se protipozarni ochrany, zejména zakon 133/85 Sb.
Ve znéni pozdéjsich predpisl a vyhlasku 246/2001 Sb.

Pracovisté musi byt vybavena l|ékarniCkami prvni pomoci, na vyvéskach musi byt uvedeny
z&kladni bezpe€nostni pfedpisy a déle nezbytna telefonni €isla na zachrannou sluzbu, policii, inspektorat
bezpec&nosti prace, pozarniky.

Je-li nutna prelozka nékterych inzenyrskych siti, je nutné spolupracovat s pfisluSnymi slozkami
spravcu vedeni a inzenyrskych siti a se vSemi subdodavateli tak, aby prvofadou otazkou souvisejici
s vystavbou bylo dodrZzovani bezpelnosti a ochrany zdravi pfi praci. Pfed zahajenim praci v blizkosti
vedeni je nutné si vyzadat vyjadfeni a dozor spravcu téchto vedeni k pohybu mechanizmd a Cinnosti
stavby.

Prace na sdélovacich zafizenich a vedenich podle této PD mohou fidit a provadét pouze
pracovnici s predepsanou kvalifikaci (vzdélani, odborna praxe, Skoleni, pfezkouSeni atd.) a zdravotni
zpusobilosti.

PFi praci je tfeba dodrZzovat stanovené technologické postupy a platné technické i bezpeénostni
pfedpisy. Tyka se to pfedevsim ohroZeni vyplyvajicich z prace na elektrickych zafizenich, prace v kolejisti
a soubéhu praci na rdznych PS a SO stavby.

Pracovisté musi byt pfedepsanym zpUsobem vybaveno a zajisténo.

VSeobecné zasady bezpelnosti prace a ochrany zdravi pfi praci jsou uvedeny v:

Zakon €. 262/2006 Sb. Zakonik prace

Zakon ¢. 309/2006 Sb., Zakon, kterym se upravuji dal$i pozadavky bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci
v pracovnépravnich vztazich a o zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi ¢innosti nebo poskytovani
sluzeb mimo pracovnépravni vztahy (zakon o zajisténi dalSich podminek bezpeénosti a ochrany zdravi
pfi praci)

Nafizeni vlady &. 495/2001 Sb. Nafizeni vlady, kterym se stanovi rozsah a bliz§i podminky poskytovani
OOPP, mycich, Cisticich a dezinfekénich prostfedku

Nafizeni vlady €. 168/2002 Sb., Nafizeni vlady, kterym se stanovi zplsob organizace prace a pracovnich
postupl, které je zaméstnavatel povinen zajistit pfi provozovani dopravy dopravnimi prostfedky Obsluha
a prace na elektrickych zatizenich dle CSN EN 50110-1 ed. 2;
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zakon ¢&. 258/2000 Sb., o ochrané verejného zdravi, nafizeni vlady ¢. 361/2007 Sb., kierym se stanovi
podminky ochrany zdravi pfi praci, nafizeni vlady €. 101/2005 Sb., o podrobngjSich pozadavcich na
pracovisté a pracovni prosttedi. Vyhlasky 50/1978Sb. o odborné zplsobilosti z elektrotechniky; CSN 34
3109 Bezpe&nostni predpisy pro &innosti na trakénim vedeni a v jeho blizkosti; SZDC Bp1 - predpis o
bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci. Zakon 174/1968 Sb. o statnim odborném dozoru nad bezpecnosti
prace; Predpis €. 201/2010 Sb. - nafizeni vlady o zpusobu evidence Uraz(l, hlaseni a zasilani zaznamu o
arazu Vyhl. CUBP &. 48/1982, kterou se stanovi zakladni poZadavky k zaji$téni bezpeénosti prace a
technického zafizeni; Predpis &. 601/2006Sb. Vyhlaska, kterou se zruSuje vyhlagka Ceského uradu
bezpednosti prace a Ceského bariského ufadu &. 324/1990 Sb., o bezpednosti prace a technickych
zafizeni pfi stavebnich pracich, ve znéni vyhlasky ¢. 363/2005 Sb., a vyhlaska ¢. 363/2005 Sb., kterou se
méni vyhlaska Ceského Gfadu bezpeénosti prace a Ceského barského uradu &. 324/1990 Sb., o
bezpec€nosti prace a technickych zafizeni pfi stavebnich pracich. P¥i praci je tfeba dbat vSech pfislusnych
norem a ustanoveni SZDC, Zelezniénich predpist, PTPZ a zvlaété predpisti o bezpeénosti prace.
PFi stavebni Cinnosti musi byt technologie stavby volena s ohledem na minimalizaci veSkerych praci,
které by mély negativni dopad na okolni prostfedi, zejména hluk, prasnost a vibrace.
PFi montazi, provozu a udrzbé sdélovaciho zafizeni musi byt dodrzeny vSechny platné normy a smérnice
tykajici se bezpec&nosti a ochrany zdravi pfi praci. Vedouci pracovisté je povinen dbat na to, aby
pracovisté bylo fadné pfipraveno a odpovidalo platnym bezpec¢nostnim predpistim.
Pfed nastoupenim montér( na montaz je vedouci pracovis§té povinen na pracovisti zajistit odborny dozor
pfi praci. Pokud neni na pracovisti mistr nebo vedouci Cety a pracuji zde nejméné dva pracovnici, musi
byt jeden z nich povéren Ffizenim pracovniho postupu s ohledem na bezpecnost prace.
Kazdodenné pfed zahajenim prace musi mistr &i vedouci Cety nebo jiny pracovnik povéfeny fizenim
pracovniho postupu provéfit stav bezpecnostniho zafizeni, poudit zaméstnance o zasadach bezpec&nosti
prace s prihlédnutim na konkrétni poméry na pracovisti v dobé& smény a zejména upozornit pracovniky na
rizikové okolnosti.
PFi praci v dopravni kancelafi a provozované dopravni cesté musi vSichni montéfi dbat pokyni
zodpovédnych dopravnich pracovnika.
Pfed uvedenim zabezpefovaciho zafizeni do provozu musi byt provéfena spravnost uzemnéni, jisténi a
dimenzovani vodicu.

VSechna nebezpecna mista musi byt fadné oznacena viditelnymi bezpe¢nostnimi tabulkami. O
vysledku pfislusnych zkousSek a komisionalnich fizeni pro uvadéni zafizeni do zkuSebniho provozu a
trvalého provozu se provede protokolarni zaznam.

Pro tuto stavbu je nutné vypracovat Plan BOZP a uréit koordinatora BOZP !!!

14. Statické posouzeni

Dle statického vypoétu je prokdzédna poZadovand bezpelnost uUnosnosti i pouZitelnosti
konstrukce.

Byl vytvoifen kombinovany model, kdy nosniky jsou modelovany jako pruty odpovidajiciho tvaru a
sprahujici deska jako ortotropni deska. Ortotropie spociva ve zruSeni tuhosti desky v podélném sméru a
zachovani tuhosti v pfiéném sméru. Koncovy pfi¢nik je modelovan opét jako prut s odpovidajicimi
geometrickymi a materialovymi charakteristikami. LoZiska byla modelovana jako bodové podpory.

Nosna konstrukce mostu je tvofena prefabrikovanymi dodate¢né pfedpjatymi nosniky. Nosniky
jsou sprazeny monolitickou Zelezobetonovou deskou tl. 220 mm. Nad opérami jsou nosniky zmonolitnény
masivnimi zelezobetonovymi pficniky a na opéry ulozeny pres trojici hrncovych lozisek. Spodni stavba je
tvofena masivnimi zelezobetonovymi opérami zalozenych na pilotach.

Pro vypocet vnitfnich sil na konstrukci a pro posouzeni jednotlivych konstrukénich ¢asti mostu
byly pouzity tyto programy:

e Scia Engineer 2016
e Microsoft Office 365
e Fine-GEOS5

14.1. Prehled provedenych vypoctu

Zadné dalsi vypodty na tomto mostnim objektu nebyly provedeny.
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14.2. Moduly pruznosti

Modul pruznosti betonu tfidy C30/37 je uvazovan hodnotou Ecm = 32,0 Gpa.
Modul pruznosti betonu tfidy C25/30 je uvazovan hodnotou E.m = 30,5 Gpa.

14.3. Minimalni vyztuzeni vybranych betonovych konstrukci

Minimalni stupen vyztuzeni vS8ech Zelezobetonovych €asti nosné konstrukce se fidi pfislusnymi
navrhovymi normami.

14.4. Pozadavky na sledovani objektu béhem vystavby a dlouhodobé

Budou osazeny geodetické znacky na opérach, celkem 4 ks. Dale budou osazeny geodetické
znacky na kazdé NK resp. Fimse (ve stfedu rozpéti, nad osou ulozeni) celkem 6ks.

Sledované zmény: Svisly pokles konstrukce.
Nutné méfeni probéhne po betonazi nosné konstrukce. Daldi méfeni probéhne pred pfedanim objektu
budoucimi spravci. Toto méfeni bude sloZit jako nutné méfeni pro dalSi sledovani nosné konstrukce
spravcem.

Projektant nepozaduje zatézovaci zkouSku pfed uvedenim mostu do provozu. DalSi podrobnosti
viz vzorové listy VL4-mosty ministerstva dopravy CR (05/2015) 509.01 Mé&fiéské znacky.

Je pozadovano SZDC s.o. sledovani obou koleji v ramci probihajicich praci. V misté mostu
budou zfizeny dva pevné stabilizacni body a bude provadéno geodetické sledovani sméru a vysky
kolejnic v celkové délce 100 m (40 m pred mostem + 20 m v misté mostu + 40 za mostem).
Zaméreni je navrzeno pred zapocetim stavby, nasledné a 14 dni v pribéhu stavby a koneéné po
dokonéeni stavby.

14.5. Pozadované zatézovaci zkousky

Zatézovaci zkouSka neni pfedepsana.

15. Doklady

Pfiloha &.1 - fotodokumentace

16. Zaver

Technické FeSeni je navrzeno podle norem a stavebnich predpisti platnych v Ceské republice,
zejména dle pfislusnych technickych norem a Technickych a kvalitativnhich podminek staveb pozemnich
komunikaci (TKP).

Pro kvalitni a iuspésnou realizaci je nutné vypracovat realizaéni dokumentaci stavby (RDS).
Pred vlastnim zahajenim stavebnich praci je nutné nechat vytyéit vSechny stavajici inzenyrské
sité vrozsahu stavby objektu a provést koordinaci ostatnich objektli, komunikaci a siti
podchazejicich nebo jdoucich pires stavebni objekt. V pfipadé potieby budou stavajici sité vhodné
a dostateé¢né ochranény, aby nedoslo k jejich poSkozeni.

V Usti nad Labem 12/2016 Jaroslav Zavadil, DiS.
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Priloha ¢.1 — fotodokumentace
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Pohled na stfedni pilif mostu
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