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1. IDENTIFIKACNI UDAJE

1.1 IDENTIFIKACNI UDAJE STAVBY

Nazev akce: 11/210 Modernizace silnice Anenské udoli

Misto stavby: silnice 11/210, Anenské udoli

Kraj: Karlovarsky

Stupen: Dokumentace pro stavebni povoleni a provedeni stavby (DSP+PDPS)

1.2 IDENTIFIKACNI UDAJE STAVEBNIKA (OBJEDNATELE)

Objednatel dokumentace, stavebnik:
Krajska sprava a udrzba silnic Karlovarskeho kraje,
pfispévkova organizace (dale jen KSUS KK)
Chebska 282, 356 04, Sokolov
IC: 70947023

Zastupce stavebnika: Ing. Petr Stovitek

1.3 IDENTIFIKACNI UDAJE PROJEKTANTA

Projektant: Inplan CZ s.r.0.
Majakovského 707/29, 360 05 Karlovy Vary
IC: 291 16 040

Hlavni a zodpovédny projektant: Ing. Petr Kral CKAIT: & 0301080

tel.: 603 845 079; email: petr.kral@inplan.cz

Projektant dopravni ¢asti: Petr Svorba CKAIT: & 0301467
tel.: 792 305 909; email: petr.svorba@inplan.cz

Cislo zakazky: 592016
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2. STRUCNY TECHNICKY POPIS SE ZDUVODNENIM NAVRZENEHO
RESENI
Technické feseni je navrzeno dle CSN 73 6101 — PROJEKTOVANI SILNIC A DALNIC s

ohledem na poZadavky CSN 73 6102 — PROJEKTOVANI KRIZOVATEK NA POZEMNICH
KOMUNIKACICH.

2.1 STAVAJICI STAV

Jedna se o usek silnice 11/210 (77,50 - 77,91 km) v lokalité Anenské udoli, délka stavby je
cca 412 m. Na trase se nachazi sjezd na lesni cestu a kfizovatka s mistni komunikaci, ktera vede
na blizké vlakové nadrazi. Stavajici Sifkové a smérové FeSeni neni idealni, uspofadani je pomérné
uzké a negativné ovlivnéno pritomnosti skalniho vychozu. Smérové vedeni trasy je dano
soubéhem s fekou Svatavou a nejvétsi problém je v misté nefunkéniho Zelezniéniho prejezdu, kde
je komunikace ve smérovém oblouku o velmi malém poloméru. Na trase se nachazeji stavajici
pfikopy a staré propustky, které je nutné modernizovat a celkové odvodnéni upravit. V blizkosti
komunikace se nachazeji sloupy elektrického vedeni VN. V misté ZelezniCniho pfejezdu se
nachazi puvodni zavérna zed mostu, ktery byl jiz pfed néjakou dobou demontovan. U prvniho
propustku (po sméru staniCeni) stéka z pfilehlého svahu Mezni potok.

2.2 PRIPRAVA STAVENISTE

V ramci pripravy stavenisté bude stavba polohové a vySkové geodeticky vyty€ena.
Kontrola vyty€eni stavby a jeji schvaleni bude provedena pred zahajenim stavebnich praci.
Tato kontrola bude probihat za u€asti TDI a zhotovitele. Pfipadné odchylky od projektu budou
na misté upraveny. Pfed zahajenim vlastni stavby bude provedeno kaceni.

Po dohodé s KSUS KK nebo obci & soukromym vlastnikem bude vybran vhodny pozemek pro
zarizeni stavenisté a pro umisténi mezideponie.

Bude umisténo pfechodné dopravni znaceni.

Nejprve bude provedeno kaceni, po ovéfeni tras inZzenyrskych siti v misté stavby bude
stavba zahajena sejmutim ornice, frézovanim stavajici asfaltové vozovky a dalSimi vykopovymi a
bouracimi pracemi.

2.3 BOURANIi A ODSTRANENI POVRCHU

Asfalty — Na celém feSeném useku bude provedeno frézovani stavajiciho Zivicného krytu v tl.
0,19m, nasledné bude vozovka vybourana do takové hloubky, aby bylo mozné provést celou
novou skladbu. Odfrézovany asfalt se pouzije na nezpevnénou krajnici (viz. kap. 2.7), pfebytek
frézovaného asfaltu si zhotovitel odkoupi od stavebnika a odveze. Vybourané asfalty budou
odvezeny na skladku k tomu uréenou.

Betony — Bude se jednat o bourani pfedevSim zavérné zdi mostu a Casti stavajicich propustka.
Vybourané betony budou odvezeny na skladku k tomu uréenou.

Koleje — Bude vybourano 2 x 15 m koleji v€etné prazcu a Stérkového loze.

Stérky — Stérky, které budou vybrany z konstrukce vozovky a kolejisté. Budou odvezeny na
skladku k tomu uréenou.




Technicka zprava — I1/210 Modernizace silnice Anenské udoli str. 5

Propustky — V feSeném uUzemi se nachazi tfi stavajici betonové propustky. Dva z nich maji
betonova €ela, fimsy a zabradli. Posledni, ktery se nachazi u stavajiciho nefunkéniho Zelezniéniho
prejezdu je témér uplné zarostly terénem. VSechny tfi propustky budou vybourany a to véetné
vS8ech soucasti (Cel, fims a zabradli), material bude odvezen na skladku k tomu uréenou.

Kamenna zidka — Na konci feSeného Useku stavba zasahuje do stavajici skladané kamenné
zidky, ta je tvofena z plochych kamenu. Vybourané kameny budou odvezeny na skladku k tomu
ur¢enou.

Skalni masiv — Na nékolika mistech je z divodu rozSifeni komunikace nutné odtézit ¢ast skalniho
masivu. Odtézeny material bude ulozen na mezideponii stavby a nadrcen, v ramci realizace bude
pouzit na: a) nasypoveé téleso dle pficnych fezl a bilance zemnich praci

b) konstrukéni vrstva vozovky dle vzorovych pfi¢nych fezu

c) vytvoreni obkladu &el propustkll a ostatnich praci navrzenych v PD z lomového kamene.

Na drceni kamene bude pouZit mobilni Celistovy drti€ na pasovém podvozku nebo odrazovy drti¢ a
mobilni hrubodrti¢ na pasovém podvozku.

Pfrebytek materialu bude odvezen na skladku k tomu uréenou.

Travnik a ornice — VV misté stavby dojde k sejmuti ornice (pfedpoklad v tl. 0,1m), ta bude pouZzita
pro terénni Upravy po dokon&eni stavby.

2.4 SMEROVE RESENI

Smeéroveé feSeni je ziejmé zejména z vykresové Casti dokumentace. Cilem bylo vyfeSit
kriticka mista v feSeném useku. Pro Sifkové uspofadani je zakladni udaj zvolena kategorie silnice
a to S7/5/70, z toho vyplyva, Zze zakladni Sitka jizdniho pruhu je 3,25m, v obloucich je navrzeno
rozSifeni a to v zavislosti na velikosti poloméru smérového oblouku. Vozovka je lemovana krajnici,
ktera ma na levé strané Sifku 0,75m (pro osazeni smérovych sloupkl) a na strané pravé Sirku
1,5m (pro osazeni svodidla se smérovymi sloupky).

2.5 VYSKOVE RESENI
Vyskové feSeni je patrné z Podélného profilu a PFicnych Ffezu. Celkové feSeni je
odvozeno od urovné stavajici komunikace a okolniho terénu. Zakladni pfi¢ny sklon nového
povrchu vozovky je stfechovity 2,5%. U smérovych oblouku je navrzeno klopeni tak, aby bylo vzdy
dosazeno dostfedného sklonu. Vzhledem k poloméru smérovych obloukl vychazi dostfedny sklon
6,0% a 7,0%. Podélny sklon je po celé trase proménlivy, minimalni sklon je 0,25% a maximalni
2,40%, minimalni sklon je navrzen vzhledem k charakteru Uzemi, navrzenému odvodnéni a

velkému pfi€nému sklonu. Svahovani je navrzeno ve sklonu 1:2 pouze na strané vysokého svahu
v mistech kde se nachazi skalnaté podlozi na terénu je navrZzen sklon 1:0,3.

2.6 ZEMNIi PRACE

Pfed zahajenim zemnich praci je nutné provést vyty€eni vedeni jednotlivych inzenyrskych
siti a je nutné dbat pokynu jejich spravcl pro provadéni zemnich praci v ochrannych pasmech
té&chto siti. Zemni plan bude upravena, rovna a zhutnéna dle CSN 72 1006. Modul deformace
zemni plané pod komunikaci je Edef,2 = 45 MPa, tato hodnotu musi byt dosazena také na plani
pod podkladovym betonem opérnych stén.

Pfed zahajenim pokladky jednotlivych vrstev konstrukce budou provedeny kontrolni
zkousky unosnosti, miry zhutnéni a rovinatosti zemni plané v rozsahu dle TKP kap. 4. Pfejimka
bude za ucasti technického dozoru investora a zaznamena se pisemné do SD, bez ni nelze
pokracovat v dalsi pokladce. Zemni plan musi byt provedena s pficnym sklonem min. 3%.

Veskeré prace na zemnim télese musi byt provedeny v souladu s CSN 73 6133 — Navrh a
provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci.
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2.7 DRUHY POVRCHU

Povrch silnice 11/210 — asfalt

Povrch kfizovatky s mistni komunikaci — asfalt
Povrch sjezdu na lesni cestu — asfalt

Krajnice — odfrézované asfalty

2.8 ZELEZOBETONOVE STENY

Jedna se o dvé stény o délce 40m s rozdilnou polohou vzhledem k fece.
Navrzeny jsou zelezobetonové prefabrikované uhelniky pro zakladni zatizeni 10kN/m2. Staticka
vyztuz uhelnik( bude tvofena svafenym ocelovym koSem. Vyrobni a technologickou dokumentaci
zelezobetonovych uhelnik( si zajisti zhotovitel (do druhé stény vychazi vytok propustku P1, je
nutné poditat s atypickym uhelnikem v tomto misté).
Panely:
Sténa “A“: Uhelniky s rozmérem 1600x1100x200, délka 40 m béznych
Sténa “B*: uhelniky s rozmérem 1600x1100x200, délka 35 m béznych

Uhelniky s rozmérem 2550x1100x200, délka 5 m béznych
Zalozeni: Opérné stény budou zaloZeny v otevieném vykopu na vrstvé podkladniho betonu
C16/20 tl. 0,15m. Sitka vykopu musi umozriovat zaloZeni op&rné zdi.
Uprava povrchu: Rub Zelezobetonového uhelniku bude opatien penetraénim natérem a ochranou
netkanou geotextilii. Vhodnym technologickym postupem musi byt zajiSténa jeji celistvost,
nepropustnost, dobra odolnost proti mechanickému namahani a pfilnavost k nosné konstrukci.
Postup provadéni natéru a vlastnosti izolaéni geotextilie musi byt v souladu s TKP. Pfed
nanasenim penetracniho natéru musi byt plocha zelezobetonovych uhelnik( fadné ocisténa.
Zasypy: Pod udrovni drenaze bude proveden hutnény zasyp ze znovu pouzitého vykopku.
Nasledny zasyp bude provadén po vrstvach. Zasyp bude proveden z vhodného nenamrzavého
materialu. VeSkeré zasypy a hutnéni budou provadény v souladu s technologickymi postupy. U
prvni stény, ktery lezi pfimo u kraje feky, bude z vné&jsi strany proveden tézky pohoz z lomového
kamene, ktery ochrani sténu proti narazejici vodeé.

2.9 ZAJISTENI SKALNIHO SVAHU

Po levé strané komunikace se nachazi stavajici svah, ktery je na €asti tvofen skalnim masivem,
ten se navic v jednom misté pfiblizuje ke kraji komunikace tzv. kamennym vychozem. Z duvodu
rozsSifeni stavajici komunikace a provedeni nového rigolu, je nutné na c€asti tento skalni masiv
CastecCné odtézit.

V souladu s geotechnickym prizkumem byl zvolen sklon nového skalniho zafezu na 1:0,6, pfi
tomto sklonu je nutné provést zajisténi tohoto nového skalniho masivu. Zajisténi je navrzeno z
ocelovych zachytnych siti, které budou do skalniho masivu upevnény pomoci ocelovych kotev,
celkové se jedna o plochu 700 m2 skalniho masivu, kterda musi byt zajiSténa (detaily provedeni
jednotlivych prvkl budou feSeny v souladu s pokyny dodavatele konkrétniho zachytného systému).
Dale budou u paty tohoto zafezu vytvofeny tzv. zabrany proti padajicimu kameni, které budou
tvofeny ocelovymi profily typu HEA 100 (délka 1,7m) a vyplni z plastovych hranold k tomu
uréenych o rozmérech 0,073x0,073x2,0m. Na vrcholu zafezu vznikne odvodhovaci prvek tvofeny
Stipanym kamenem uloZenym do betonového loze tl. 0,1m beton C16/20 n XF1 — tento prvek bude
také slouzit k zachyceni splavenin z pokracujiciho lesniho svahu. Nad odvodriovacim pasem bude
osazeno bezpec€nostni oploceni, které zabrani pfipadnému padu osob nebo zvére. Oploceni bude
provedeno z draténého poplastovaného pletiva a bude provedeno takovym zplsobem, aby jeho
vy8ka byla min. 1,1m nad terénem. Pro oploceni budou pouZity ocelové poplastované sloupky
vysky 2,0m o prdméru 0,038m, ulozeny budou do betonového loze beton C16/20 n XF1 a to do
hloubky min. 0,5m, osova vzdalenost sloupkl je 2,5m a celkova délka oploceni je 200m.
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Prvky zajisténi skalniho svahu:
1 Hreby
- ocelovy trn @ 22 mm, délky 3,0 m
- vrty @ 90 mm (2/3 ruéni vrtani, 1/3 strojni vrtani)
- vypli cementovou zalivkou

2 Sité

- nosna + protierozni funkce

- drat @ 2,7 mm

- oka 60 x 80 mm s 3D protierozni vypini

3 Kotvy

- ocelova ty¢ @ 30 mm s protikorozni ochranou, délka 7 + 3 (10m) a4 + 3 (7 m)
- vrty @ min. 150 mm

- Zelezobetonova pfevazka z betonu C25/30 (stupen vyztuzeni = 85 kg/m?)

PFi odtéZzovani se mohou ve skalnim masivu objevit tzv. ¢oCky s nestabilnim kamenem,
ktery se mlze vydrolit. Z tohoto divodu jsou v rozpoétu pfidany zemni prace tf. 4 - 5, vyplni
betonem C20/25 a hieby pro ukotveni betonu.

V ramci pfipravy stavby zhotovitel vypracuje RDS na tuto &ast v€etné technologického
postupu provadéni praci. Pfi provadéni praci bude zajistén geotechnicky dozor na stavbé. Po
dokonceni stavby bude provadén pravidelny geotechnicky monitoring dle TP 76 po dobu min. 1
roku.

2.10 ROZHLEDOVE POMERY

Soucasti stavby jsou dvé napojeni na stavajici komunikace. Prvni z nich je sjezd na
stavajici lesni cestu, v sou€asné dobé rozhledové poméry pro tento sjezd zcela nevyhovuji atoiv
pfipadé, Ze zohlednime fakt, Ze smérové fedeni komunikace (pfedevSim polomér smérovych
oblouku) odpovidaiji rychlosti 70km/h, v ramci stavby dochazi ke zméné polohy tohoto sjezdu a to z
ddvodu zvétSeni smérového oblouku silnice 11/210. Pfestoze se timto zasahem rozhledy z tohoto
mista zlepSily, stale zde neni splnén pozZadovany rozhled pro rychlost 70km/h. Pro zlepSeni
rozhledu je na proté&jsi strané osazeno dopravni zrcadlo. Dalsi misto je kfizeni s mistni komunikaci
vedouci na vlakové nadrazi, stavbou nedochazi ke zméné polohy nebo uspofadani této kfizovatky,
proto zUstavajici rozhledové poméry nezménény.

2.11 VEGETACNI UPRAVY

Vysadba stromu a kefu neni navrzena.

Na plochach dotcenych stavbou vyznaenych v situaci zelené bude provedeno
ohumusovani v tloustce minimalné 0,10m a oseti travnim semenem. Novy terén a svahovani bude
plynule napojeno na okolni plochy.

Vzhledem ke zvétSeni poloméru v kritickém oblouku a upravé odvodnéni dojde k vétSimu
zasahu do pfilehlého svahu, ten je husté zalesnén a tak je nutné provést kaceni nékolika
vzrostlych stromu.

KACENi STROMU MIMO LESNi POZEMEK

Cislo Nazev desky Nazev latinsky Obvod kmene(cm) Poznamka

1 smrk ztepily Picea abies 125
2 smrk ztepily | Picea abies 150
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3 ‘smrk ztepily | Picea abies | 90+60
4 | smrk ztepily |Picea abies 130
KACENI KERU MIMO LESNi POZEMEK
135 m?
KACENi STROMU A KERU NA LESNiM POZEMKU
2 350 m?

3. VYHODNOCENI PRUZKUMU A PODKLADU, VCETNE JEJICH UZITi V
DOKUMENTACI

Bny provedeny tyto prazkumy:
bezpelnostni inspekce z roku 2016

- projektova dokumentace v urovni DUR - 11/210 Modernizace kfizovatky Anenské udoli,
zpracovana firmou S.A.W. Consulting, s.r.o. (zakazkové ¢islo 2015-039)

- mistni Setfeni a prazkum

- polohopisné a vySkopisné zaméreni

- fotodokumentace

- vyjadfeni a zakresy stavajicich inzenyrskych siti

- katastralni mapa

- diagnosticky prlizkum konstrukce vozovky

- inzenyrskogeologicky prizkum

Dle zjisténi bezpelnostni inspekce (od firmy EDIP) byl proveden navrh vSech Uprav v feSeném
useku.

Na zakladé diagnostického prizkumu konstrukci vozovky byla navrzena oprava vozovky, navrh zni
takto:

e odfrézovat asfaltové souvrstvi na hloubku 190mm

e dudkladné vygistit vyfrézovany povrch

e sanace ulamanych okraji vozovky v rozsahu cca 30 — 40% délky useku (bude
upfesnéno vizualni prohlidkou), odstranéni stavajicich porusenych vrstev na Sifku 1000
mm a hloubku 500 mm, vyplnénni takto vzniklé ryhy SD 0/45 a R-materiadlem v pomé&ru
60% : 40% s fadnym zhutnénim ve dvou vrstvach, tloustka vyplnéni bude &init 420 mm,
zbyvajici tloustka tj. 80 mm bude provedena z asfaltové smési typu ACP 16+ s
asfaltovym pojivem 50/70.

e provést vizualni prohlidku vyfrézovaného povrchu za u¢elem posouzeni vyskytujicich se
pripadnych trhlin z hlediska jejich stavu a rozhodnuti o zplsobu jejich oSetfeni resp.
sanace dle zasad TP 115.

e provést spojovaci postfik modifikovanou asfaltovou emulzi C 60 BP 4 v mnoZstvi 0,40
kg/m:2 zbytkového asfaltu

e polozit podkladni vrstvu z asfaltové smési typu asfaltovy beton ACP 22+ podle CSN EN
13108-1 v tloustce 80 mm s asfaltovym pojivem 50/70

e provést spojovaci postfik modifikovanou asfaltovou emulzi C 60 BP 4 v mnozstvi 0,30
kg/m:2 zbytkového asfaltu
e polozit lozni vrstvu z asfaltové smési typu asfaltovy beton ACL 16+ podle CSN EN
13108-1 v tloustce 70 mm s asfaltovym pojivem 50/70

e provést spojovaci postfik modifikovanou asfaltovou emulzi C 60 BP 4 v mnozstvi 0,40
kg/m:2 zbytkového asfaltu

e polozit obrusnou vrstvu z asfaltové smési typu asfaltovy beton ACO 11+ podle CSN EN
13108-1 v tloustce 40 mm s asfaltovym pojivem 50/70
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V situaci je vyznacen souvisejici projekt, ktery feSi modernizaci kfizovatky silnic 11/210 a 111/21042,
tento projekt byl s projektem modernizace silnice 11/210, ktery je feSen touto dokumentaci,
dokumentace a po dohodé& s Dopravnim inspektoratem Policie CR doporudujeme prevzit Sitku a
klopeni jizdnich pruht dle této dokumentace.

Na pozadavek stavebnika bude nakonec provedena cela skladba vozovky v celé jeji Sifce a
to z divodu zajisténi lepSich vlastnosti celé komunikace (odboura se problém rizného sedani
novych a stavajicich vrstev). Vyhodnocenim metodou stereografické projekce, byla na zakladé
pribéhu jednotlivych diskontinuit navrzena i pozadovana hodnota pro projektovanou Upravu svahu
— sklon 1 : 1,43 (35°) pro nezajistény svah. Dale byly navrzeny hodnoty pro zajistény svah — v
tomto pfipadé je mozZné ponechat i stavajici sklon 1 : 0,36 (70°); projektované upravy ale
doporucujeme provést ve sklonu mirnéjsim — 1 :0,6 (cca 59°).

4. VZTAHY POZEMNi KOMUNIKACE K OSTATNIM OBJEKTUM STAVBY

VSechny Upravy a prace jsou feSeny v tomto SO. Stavba nema dalsi SO.

5. NAVRH ZPEVNENYCH PLOCH, VCETNE PRIPADNYCH VYPOCTU

FREZOVANI 190mm

SKLADBA "A'" — asfaltova vozovka — nova skladba

ASFALTOVY BETON STREDNEZRNNY ACO 11+  (CSNEN 13108-1) 40 mm

POSTRIK SPOJOVACI (0,40kg/m?) C60BP 4

ASFALTOVY BETON HRUBOZRNNY ACL 16+ (CSNEN 13108-1) 70 mm

POSTRIK SPOJOVACI (0,30KG/m?) C60BP 4

OBALOVANE KAMENIVO HRUBOZRNNE  ACP22+ (CSNEN 13108-1) 80 mm

POSTRIK SPOJOVACT (0,40KG/m?) C 60 BP 4

STERKODRT (0/45) SDa (CSN 73 6126-1) 200 mm

HDK (32/125) - PREDRCENY MATERIAL Z ODTEZENE SKLALY 300 mm

TLOUSTKA KONSTRUKCE CELKEM 690 mm
Skladba vozovky je navrzena na zakladé zavéru z diagnostického prizkumu konstrukce

vOzovky.

Podrobnosti k navrzenym vrstvam upfesfiuji pfislusné CSN, ty jsou uvedeny vyse, ve
vykresu Vzorové pfi€né fezy a v TP 170. Vrstvy budou pokladany tak, aby byly dodrZeny jejich
maximalni i minimalni tloustky dle pfislusnych CSN a TP. PoZadované hodnoty miry zhutnéni
jednotlivych vrstev jsou uvedeny ve vykresu Vzorové pficné fezy.

6. REZIM POVRCHOVYCH A PODZEMNICH VOD, ZASADY ODVODNENI,
OCHRANA POZEMNi KOMUNIKACE

V soucasné dobé je odvodnéni feSeno do pfilehlych pfikopu, které jsou svedeny do dvou
propustkl. Pfitom jeden z nich je téméF zcela zanesen. Nové je na levé strané komunikace
vytvofen novy rigol se zpevnénym dnem, ten vede témér po celém feSeném Uzemi (mimo sjezd na
lesni cestu). Rigol je sveden do jednoho stavajiciho propustku, ktery bude modernizovan a v
dalSim misté je sveden do nové vytvofeného propustku. VySe uvedeny stavajici zaneseny
propustek bude vybouran. Na pravé strané zlstane zachovan pfikop, pouze dojde k jeho vycisténi
a lokalnim upravam, pfikop je sveden do feky Svatavy ve stejnych mistech kde jsou vytoky z
jednotlivych propustkl. Do nového propustku je rigol sveden pomoci horské vpusti, ktera tvori
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vtokovy objekt propustku. Pro odvodnéni spodni konstrukce vozovky je pod novym rigolem
navrzena drenaz PVC DN 150mm, ktera bude v jednom misté vyusténa u propustku P2, na
druhém misté napojena do horské vpusti a na konci trasy pfipravena pro napojeni souvisejici
stavby modernizace kfizovatky. Pro zachyceni povrchovych vod z lesni cesty, jsou navrzeny dvé
ocelové svodnice (viz. podrobny popis nize).

Rigol

Je tvofen betonovymi pfikopovymi tvarnicemi o rozmérech 590x80x330mm, ulozeny budou do
betonového loze 11.0,10m, beton C16/20 n XF1. Hloubka rigolu nesmi pfesahnout 0,3m. Podélny
spad rigolu je jasné patrny z vykresu Podélny profil, minimalni podélny spad je 0,3%. Rigol je vzdy
sveden do propustku a to bud pfimo nebo pomoci horské vpusti. Kolem stani¢eni 0+040 je nutné
rigolem sklesat na uroven vtoku do modernizovaného propustku, za timto u€elem bude vytvofena
tzv. kaskada, ktera zpomali tok vody a zaroven pfekona potiebny vySkovy rozdil.

PFi praci s pfikopovymi tvarnicemi je nutné Fidit se CSN 73 6131 — Stavba vozovek — Kryty z
dlazeb a dilcu.

Horska vpust
Je navrzena prefabrikovana o plidorysnych rozmérech 900x1500mm. Vpust bude osazena na dné

rigolu. Vzhledem k tomu, ze do horské vpusti bude napojen pfimo propustek DN 1000mm, je
nutné nechat potfebny otvor vytvofit pfimo pfi vyrobé samotného téla vpusti. Mfiz bude v zatizeni
C250.

Propustek P1.:
Se nachazi ve staniCeni 0+200 a jedna se o novy propustek. Tvofen bude Zelezobetonovymi

troubami DN 1000mm, spad potrubi bude min. 1,0%. Propustek zagind napojenim na horskou
vpust, dale pokraCuje pod vozovkou az na druhou stranu kde vytokovy objekt lezi v nové
zelezobetonové sténé, od mista kde konci samotna trouba propustku bude provedeno zpevnéné
spadisté do feky, to bude tvofeno lomovym kamenem do betonového loze, na konci tohoto
zpevnéni bude proveden jesté pas tvofeny volné sypanym lomovym kamenem, ten bude slouZit
pro zpomaleni vytékajici vody. Vzhledem k tomu, Ze nelze feSeny usek komunikace zcela zavrit
pro dopravu, musi byt propustek proveden na poloviny dle navrzenych stavebnich fazi. Samotny
propustek bude ulozen na urovnaném Stérkopiskovém podsypu tl. 0,1m. Délka propustku je 10m.

Propustek P2:
Se nachazi ve staniCeni cca 0+0495 a jedna se o modernizaci stavajiciho ramového propustku.

Tvoren bude ocelovou troubou tlamového prafezu s vySkou 0,97m a Sitkou 1,44m, spad potrubi
bude min. 1,0%. Nejprve budou vybourana stavajici ¢ela propustku, nasledné bude propustek
ddkladné vycistén a pfipadné prohlouben a to tak, aby bylo mozné vlozeni nové ocelové trouby, po
ulozeni trouby dojde k vypInéni mezer vzniklych rozdilnym prufezem tekutym betonem (pfi
provadéni je nutni se fidit pfesnymi pokyny konkrétniho vyrobce). Propustek bude mit na obou
stranach Sikma cCela, ktera budou obloZena lomovym kamenem do betonového loze, stejné
obloZené budou i plochy pfed samotnym vtokem a vytokem. U vtoku do propustku bude osazen
lapac€ splavenin, ktery bude tvofen betonovou jimkou o rozmérech 1,0x1,0x1,0m. Vzhledem k
tomu, Ze do tohoto propustku usti Mezni potok, je jeho soucasti uprava konce koryta tohoto
potoka, uprava bude spocivat ve vytvofeni betonového prahu na samotném konci koryta a
vysypanim lomového kamene v délce min. 5m v korytu potoka pro zpomaleni valici se vody, koryto
bude upraveno také smeérové, aby potok ustil pfimo naproti vioku do propustku. Samotny
propustek bude ulozen na urovnaném Stérkopiskovém podsypu tl. 0,1m. Délka propustku je 12m.

Ocelové svodnice:

Na upravovaném sjezdu, ktery napojuje pfilehlou lesni cestu jsou navrzeny dvé ocelové svodnice,
které vody z této cesty svedou do nové budovaného rigolu. Prvni svodnice ma délku 5m a druha
10m. Jsou navrzeny ocelové svodnice vyrobené z oceli E 242 troustky 4mm technologii valcovani
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za studena, Sitka je 0,12m a hloubka 0,10m. Svodnice budou uloZzeny do betonového lozZe tl. 0,1m
beton C16/20 n XF1.

7. NAVRH DOPRAVNICH ZNACEK, DOPRAVNICH ZARIZENI,
SVETELNYCH SIGNALU

Svislé dopravni zna¢eni (SDZ) a dopravni zafizeni

V ramci stavby jsou umistény tfi nové dopravni zafizeni, konkrétné se jedna o smérové sloupky
Z11q, které budou umistény u sjezdu na lesni cestu. A dopravni zrcadlo obdélnikové o rozmérech
1000 x 800 mm, ukotvené na sloupek, ktery bude kotveny do betonové patky. Zrcadlo bude
umisténo na protéjsi strané tohoto sjezdu. Dale je nékolik stavajicich znaCek zruSeno a nékteré
pfesunuty, vSe je vyznacCeno v situaci. Poslednim pouzitym prvkem jsou ,zkracené“ smérové
sloupky osazené na svodidle (tzv. smérovy nastavec).

Vodorovné dopravni znaceni (VDZ)

Vodorovné dopravni znaéeni bude provedeno ze stfikaného plastu za studena. Vzhledem k
charakteru komunikace bude pouZito pouze jednoduché znaceni — je navrzena vodici ¢ara V4 a to
Sifky 0,25m spolu se stfedni délici ¢arou V1a o Sifce 0,125m , v misté kfiZzovatky bude pouzito
znaceni V2b o Sifce 0,25m.

Veskeré znaceni je vyznaceno v situaci.

Veskeré vodorovné dopravni znaceni bude provedeno dle zasad z TP 133 — Zasady pro
vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich.

Prechodné dopravni znaceni (PDZ)

V ramci pfilohy D jsou fedeny zasady organizace vystavby, v&etné navrhu pfechodné upravy
provozu béhem vystavby. Stavebni prace budou provadény za omezeni prljezdnosti v feSeném
useku. Pfesné fedeni bude dojednano s provadéci firmou za souhlasu DI Policie Sokolov.

Svodidlo

Po pravé strané vozovky bude v nezpevnéné krajnici osazeno ocelové jednostranné svodidlo se
smérovymi sloupky (Uroven zadrzeni H2), svodidlo za€ina u propustku P2 a konci u kfiZzovatky s
komunikaci vedouci k nadrazi. Celkova délka svodidla je 312m. Svodidlo sestava ze sloupki
v osové vzdalenosti 2,0 m, sloupek bude tvaru C z ohybaného plechu. Dale z rozpéry z ohybaného
plechu a svodnic z trojvinky. Horni hrana svodnice bude 0,9 m nad pfilehlou vozovkou.

U propustku P2 bude osazeno ocelové silni¢ni svodidlo (Uroven zadrzeni N2).

pfiklad svodidla trovné zadrzeni H2
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8. ZVLASTNIi PODMINKY A POZADAVKY NA POSTUP VYSTAVBY,
PRIPADNE UDRZBU

Jako prvni musi byt v feSeném Uzemi provedena modernizace a vystavba nového propustku. Dale
budou nasledovat ostatni stavebni prace, vzhledem k trase stavajici komunikace musi byt nejprve
feSena leva strana komunikace.

Stavba oznacdena 11/210 Modernizace krizovatky Anenské udoli (projekt zpracovavan firmou
S.A.W. CONSULTING, s.r.0.) pfimo navazuje na stavbu, ktera je feSena touto dokumentaci.
Casové se predpoklada, Ze obé stavby budou realizovany soub&zné. Oba souvisejici projekty jsou
spole&né koordinovany a po dohodé s Dopravnim inspektoratem Policie CR doporugujeme prevzit
Sifku a klopeni jizdnich pruhl dle této dokumentace.

9. VAZBA NA PRIPADNE TECHNOLOGICKE VYBAVENI

Neni.

PRILOHA:  VYPIS HLAVNiICH BODU TRASY
OBALOVE KRIVKY 1 -4 dil

Karlovy Vary, zafi 2017 Petr Svorba, Ing. Petr Kral.




