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TECHNICKÁ ZPRÁVA 
 
 
1.0  ÚVOD  
 
Projektová dokumentace �SO 490 Úprava TV v km 422,2 trati Plzeò - Cheb� øe�í provizorní 
a definitivní stav trakèního vedení tratì Chodová Planá � Mariánské Láznì v km 422,2 pøi 
výstavbì mostu v rámci stavby " II/230 silnièní obchvat Mariánské Láznì ".  
Projektová dokumentace je zpracována na provizorní a nový stav koleji�tì. 
Majitelem trakèního vedení je S�DC s.o. 
 
1.1 DOTÈENÉ PARCELY 

 
Realizací SO 490 budou dotèeny následující parcely: 
 

- k. ú Stanovi�tì u Mariánských Lázní, p.è. 181/3 
 

2.0  POU�ITÉ PODKLADY 

 
Situace zamìøeného stávajícího stavu trati vèetnì stávajících in�enýrských sítí 
Výsledky zji�tìní na místì provedené zpracovatelem této èásti PD. 
Zadávací podklady a technické podmínky pro zpracování projektu stavby. 
Závìry z jednání, konaného v prùbìhu zpracování projektové dokumentace.  

Pro návrh trakèního vedení platí pøednostnì tyto normy: 

o ÈSN 34 1500 ed. 2 Drá�ní zaøízení � Pevná trakèní zaøízení � Pøedpisy pro elektrická 
trakèní zaøízení 

o ÈSN 34 1530 ed. 2 Drá�ní zaøízení � Elektrická trakèní vedení �eleznièních drah 
celostátních, regionálních a vleèek 

o TN� 34 3109 Bezpeènostní pøedpisy pro èinnost na trakèním vedení a v jeho blízkosti 
na �eleznièních dráhách celostátních, regionálních a vleèkách 

o ÈSN 34 5145 ed.2 Názvosloví pro elektrická trakèní zaøízení 
o ÈSN 37 5199 Oznaèování a bezpeènostní sdìlení na trakèních vedeních celostátních 

drah a vleèek 
o ÈSN 73 6223 Ochranná zaøízení proti dotyku s �ivými èástmi trakèního vedení a proti 

úèinkùm výfukových plynù na objektech nad �eleznièními dráhami 
o ÈSN EN 13 670 Provádìní betonových konstrukcí 
o ÈSN EN 50 110-1 ed. 3 Obsluha a práce na elektrických zaøízeních 
o ÈSN EN 50 110-2 ed. 2 Obsluha a práce na elektrických zaøízeních - Èást 2: Národní 

dodatky 
o ÈSN EN 50119 ed.2 Drá�ní zaøízení � Pevná trakèní zaøízení � Trolejová vedení pro 

elektrickou trakci 
o ÈSN EN 50122-1 ed.2 Drá�ní zaøízení - Pevná trakèní zaøízení - Elektrická 

bezpeènost, uzemòování a zpìtný obvod - Èást 1: Ochranná opatøení proti úrazu 
elektrickým proudem 

o ÈSN EN 50122-2 ed.2 Drá�ní zaøízení - Pevná trakèní zaøízení - Elektrická 
bezpeènost, uzemnìní a zpìtný obvod - Èást 2: Ochranná opatøení proti úèinkùm 
bludných proudù DC trakèních soustav 

o ÈSN EN 50 124-2 Drá�ní zaøízení � Koordinace izolace � Èást 2: Pøepìtí a ochrana 
pøed pøepìtím 
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o ÈSN EN 50 125-2 Drá�ní zaøízení - Podmínky prostøedí pro zaøízení - Èást 2: Pevná 
elektrická zaøízení 

o ÈSN EN 50 163 ed. 2 Drá�ní zaøízení � Napájecí napìtí trakèních soustav 
o ÈSN EN 50 317 ed. 2 Drá�ní zaøízení - Systémy odbìru proudu - Po�adavky na 

mìøení dynamické interakce mezi pantografovým sbìraèem a nadzemním trolejovým 
vedením a ovìøování tìchto mìøení 

o ÈSN EN 50367 ed. 2 Drá�ní zaøízení - Systémy sbìraèù proudu - Technická kriteria 
pro interakci mezi pantografem a nadzemním trolejovým vedením (pro dosa�ení 
volného pøístupu) 

o ÈSN EN 50388 ed.2 Drá�ní zaøízení - Napájení a drá�ní vozidla - Technická kritéria 
pro koordinaci mezi napájením (napájecí stanicí) a drá�ními vozidly pro dosa�ení 
interoperability 

o Bp1 Pøedpis o bezpeènosti a ochranì zdraví pøi práci 
o D1 Dopravní a návìstní pøedpis 
o E10 Pøedpis pro provoz, obsluhu a údr�bu TV 
o E15 Pøedpis pro mìøení parametrù TV mìøicím vozem 

 

 

2.2  Stávající TV 

Tra� Chodová Planá � Mariánské Láznì je elektrizována støídavou trakèní soustavou 
1 PEN ~ 50Hz 25kV/TN-C. Trakèní vedení je zavì�eno konzolách, podpìry jsou typu 
DS a BP. Je pou�ito plnìkompenzovaného kotvení trolejového drátu a nosného lana. 
Celková rekonstrukce trati probìhla v roce 2010 v rámci akce Optimalizace trati 
Planá u M. L. � Cheb. 
 
 
 
 
3.0  ØE�ENÍ TRAKÈNÍHO VEDENÍ  
 
Je navr�ena provizorní a definitivní úprava trakèního vedení, po dobu výstavby  
mostu bude zøízen provizorní objezd, sjízdnost trakèního vedení bude zaji�tìna 
s pomocí provizorních sto�árù P1 a� P7. Po dokonèení mostu bude kolej vrácena do 
pùvodní polohy, nové sto�áry 78 a� 81 (základ sto�áru 79 je souèástí opìry mostu -  
svorníkový ko� dodaný zhotovitelem TV bude zabetonován do opìry mostu, která 
bude  v místì sto�áru roz�íøena) 
 
Celkový rozsah je zøejmý z polohového plánu (pøíloha è. 2). 
 

Nové trakèní vedení je navr�eno podle vzorové sestavy pro elektrizaci 
�eleznièních tratí S�DC proudovou soustavou 1 PEN ~ 50Hz 25kV/TN-C. Pokud 
je v projektu uveden odkaz na konkrétní sestavení (souèást) � pøevá�nì 
pou�ívané ze sestavy �S�, je tím pouze uveden minimální standard pro 
uvedený prvek, je mo�né pou�ít i jiný schválený S�DC s minimálnì stejnými 
nebo lep�ími vlastnostmi. Potom je mo�né, �e tato zmìna vyvolá i zmìnu 
øe�ení nìkterých konstrukèních detailù uvedených v projektu. 
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3.1  Základy 
 
 Jsou navr�eny jako hloubené betonové monolitické  podle typového podkladu 
"Základy trakèního vedení" , (SUDOP Praha, zpracováno v dubnu 2006).  

Pøi návrhu základu trakèních podpìr a jejich výztu�e je nutné postupovat podle 
ustanovení ÈSN EN 50119 ed.2, kapitola 6.5 a ÈSN EN 50 122-2 ed.2 � ochrana 
proti korozi bludnými proudy. V souladu s ÈSN EN 206 a kapitolou 18 TKP staveb 
státních drah je navrhován beton C25/30 � XF1(CZ). Základy sto�árù se realizují ji� 
do stávajícího terénu a to tak, aby respektovaly novou polohu koleje a nové 
�eleznièní tìleso modernizované trati. Vrchní hrany základù jsou navr�eny 20 cm nad 
úroveò nového terénu podle pøíèných øezù �eleznièního spodku. 
Betoná� základù musí být provádìna v souladu s normami uvedenými v TKP. 
Vrchní plocha základu musí být provedena bez prohlubní v mírném sklonu od støedu 
základu k hranám tak, aby na základu nezùstávala voda a aby sto�ár byl osazen 
v po�adované svislosti bez nadmìrného podkládání patky sto�áru. Je nutné 
bezpodmíneènì dodr�et pøedepsanou technologii realizace betoná�e a tvar základù 
podle TKP a typových podkladù z dùvodù následných stavebních prací v blízkosti 
základù (napø. kabelovody, trativody, kanalizace apod.). U stupòových základù je 
nutno navr�enou zeminu hutnit ve vrstvách. Ka�dý základ vybetonovat najednou za 
úèelem zaji�tìní kompaktního betonu v celém objemu základù. Betonovou smìs 
dùslednì vibrovat v souladu s po�adavky TKP i v okolí svorníkových ko�ù. 
Maximální povolené tzv. "volné rameno svorníkù" ( tj. délka mezi vrchní hranou 
základu a spodní hranou rektifikaèní matice ) po osazení a vyregulování sto�áru je 25 
mm ! 
Pøi zhotovení základù sto�árù, které jsou situovány v blízkosti pøíkopy stávajícího 
odvodnìní  trativodu apod. je nutné zajistit provizorní odvedení vody mimo výkop 
základu. Oznaèníky pro geodetické úèely podle TKP staveb státních drah, èl. 31.3.3 
se osadí do v�ech základù TV. 
Základy podpìr byly navr�eny pro bì�nou únosnost zeminy (B). Charakteristika 
zeminy je uvedena v typové dokumentaci základù . Bude-li pøi výkopu zji�tìna jiná 
únosnost zeminy, je tøeba ihned upozornit investora a postupovat dle TKP. Podle 
TKP je souèástí pøejímacího øízení pøedávání základové spáry investorovi 
zhotovitelem, vèetnì geotechnického zji�tìní stavu základové zeminy. 
Výkopy základù se provádìjí stávající technologií obvyklou pro hloubené základy. 
Ruèním výkopem je tøeba provést základy v blízkosti stávajících objektù. V pøípadì, 
�e by pøi výkopu tìchto základù do�lo ke kolizi se stávajícími objekty, je tøeba ihned 
upozornit investora a projektanta a postupovat dle TKP. Pøi výkopu v�ech základù je 
tøeba dbát zvý�ené opatrnosti. Postup prací musí být upraven tak, aby èas od výkopu 
k betoná�i byl co nejkrat�í. V místech výskytu spodní vody je nutno pøizpùsobit 
technologii stavby a provést opatøení podle TKP. V pøípadech základù umístìných do 
stávajícího pøíkopu odvodnìní zajistit výkop pøed vnikáním povrchové vody. Z 
dùvodu zaji�tìní chodu stávajících zaøízení pøi realizaci stavby je nutné respektovat 
stávající úlo�né kabelové rozvody, drátovody a pod. 
Dodavatel TV provede v po�adovaných místech sondá�ní výkopy pro ovìøení polohy 
kabelových vedení a dle potøeby provede úpravu kabelové trasy. Investor zajistí pøi 
zji�tìní kabelù v místì základu ovìøení jejich funkènosti a pøi provádìní výkopu 
základù dozor jednotlivých provozovatelù (ÈD a.s.- S�DC  atd.).  
 
Základ 79 je souèástí mostní opìry, zhotovitel TV dodá zhotoviteli mostu svorníkový 
ko� pro uchycení sto�áru, který se zabetonuje do opìry. 
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3.2  Sto�áry 
Jsou navr�eny dle typového podkladu "Sto�áry trakèního vedení" (SUDOP Praha, 
zpracováno v dubnu 1999 + doplòky): 
- pøíhradové ploché DS 

 
3.3  Napájení trakèního vedení 
Rozsah zatrolejování kolejí po realizaci stavby se nemìní, jde o elektrizovanou 
tra�ovou kolej.  
 
3.4  Pou�itá sestava trakèního vedení 

Trakèní vedení bude provedeno podle sestavy �S� pro elektrizaci tratí proudovou 
soustavou 25kV AC. Pro provizorní objezd bude nastavena trolej i nosné lano novým 
materiálem v rozsahu pøelo�ky (2x sjízdná spojka), v definitivním stavu bude 
vymìnìna trolej v celém kotevním úseku, pou�itá sestava trolej 100Cu, nosné 
lano 50Bz, tah 10kN � viz pøíloha 3. 
  
3.5  Pevné body 
Zùstávají stávající, jsou v èásti nedotèené stavbou. 
 
 
3.6  Závìsy na konzolách a branách 
 
Na individuálních sto�árech jsou navr�eny závìsy na trubkových otoèných konzolách 
podle vzorové sestavy  � viz pøíloha 6.  
 
 
4.0  OSTATNÍ VEDENÍ A KONSTRUKCE 
 
4.1  Zpìtné vedení 
Vedení zpìtného trakèního proudu je zaji�tìno pomocí pojí�dìných kolejnic. Zaji�tìní 
vodivé cesty zpìtného trakèního proudu s ohledem na izolaci koleji�tì pro 
zabezpeèovací zaøízení je prokázáno v koordinaèních schématech ukolejnìní a 
trakèních propojení � viz pøíloha 7.  
 
 
5.0  REALIZACE PROJEKTU A UVÁDÌNÍ DO PROVOZU 
 
5.1  Stavebnì-montá�ní postupy úprav trakèního vedení 
 
Pøedpokládá se realizace stavební èásti trakèního vedení, to znamená vybudování 
základù, stavba sto�árù v samostatných krátkodobých (denních) výlukách. 
Pøedpokládaná délka výluk pro tyto práce je 8 hodin. Práce na rekonstrukci trakèního 
vedení budou provádìny obvyklými technologickými postupy, zavedenými na 
stavbách modernizace a optimalizace tratí. Výkopy pro základy se provedou bagrem 
ze �eleznièního vozu, v místech výskytu pøeká�ek, tj. stávajících podzemních vedení 
apod. se výkopy provedou ruènì. Betoná� základù se pøedpokládá rovnì� z koleje, z 
pojízdné betonárky. Montá� sto�áru bude provádìna jeøábem z vagónù stavebního 
vlaku, montá� vodièù pak z plo�inových vozù montá�ního vlaku a ze �ebøíkù.  
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5.2 Pøekotvení trakèního vedení 
Po výstavbì nových základù, po vytvrdnutí betonu do po�adované únosnosti (cca 3 
týdny od betoná�e) dojde k montá�i nových sto�árù, pøevì�ení vedení na provizorní 
kolej a provede se regulace dotèeného úseku. Po dokonèení mostu se trakèní vedení 
pøevìsí do definitivního stavu, vymìní se trolej celého kotevního úseku a provede se 
definitivní regulace. 
Pøi technologii montá�e je nutné dodr�ovat podmínky vzorové dokumentace sestavy 
�S�, TKP a technologické postupy zhotovitele pro montá� trakèních vedení. 
 
5.3  Demontá� stávajícího TV 
Ve�kerý demontovaný a roztøídìný materiál TV je urèen k likvidaci v rámci stavby. 
Pøípadný vyu�itelný materiál urèený provozovatelem OØ Plzeò, SEE bude pøedán na 
místo urèené  pro dal�í vyu�ití. 
 
5.4  Uvádìní do provozu 
- revize a zkou�ky 
trakèních a ostatních zaøízení se provedou podle ÈSN 34 1530 a norem uvedených v 
TKP. 
 
 
5.5 Návrh stavebních postupù 
 
Uvedené napì�ové výluky jsou jen návrh projektanta na základì projekèních 
podkladù, pøi zaji��ování napì�ových výluk pro realizaci je nutné v�dy 
pøihlédnout k naplánovanému rozsahu práce dodavatele a v�dy na místì ovìøit 
aktuální skuteèné vzdálenosti od �ivých èástí trakèního vedení pod napìtím. 
 
- BETONÁ� ZÁKLADÙ P1, P7, 81 
1.  Vylouèené koleje 
      Kol. è. 1           1 x 8 hodin 
2.  Vypnutí trakèního vedení  
     Kol. è. 1         1 x 8 hodin 
 
- BETONÁ� ZÁKLADÙ P2 A� P6 
Pøedpokládá se betoná� po zøízení provizorní plánì �el. spodku bez nárokù na 
výluky.  
 
- MONTÁ� STO�ÁRÙ, REGULACE VEDENÍ  
V rámci nepøetr�ité výluky pro kolejovou úpravu provizorního stavu. 
 
- BETONÁ� ZÁKLADÙ 78 A 80 
Pøedpokládá se betoná� po výstavbì mostu bez nárokù na výluky (provoz po 
provizorním objezdu).  
 
- MONTÁ� STO�ÁRÙ, REGULACE VEDENÍ  
V rámci nepøetr�ité výluky na kolejovou úpravu na definitivní stav. 
 
 
Uvedené výluky je mo�né vhodnì upravovat nebo spojovat podle potøeby 
dodavatele. 
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6.0  OCHRANNÁ A BEZPEÈNOSTNÍ OPATØENÍ 
 
6.1  Ukolejnìní podpìr TV a ocelových konstrukcí 
 
Ukolejnìní nových podpìr se provede podle ÈSN 34 1500, ÈSN EN 50 122-1 a 
typových sestavení vzorové dokumentace sestavy "S�. 
  
6.2  Ochrana proti atmosférickému pøepìtí 
je navr�ena podle ÈSN 34 1500 rù�kovými bleskojistkami, zùstává stávající beze 
zmìny. 
 
6.3  Bezpeènostní tabulky 
Zùstávají stávající beze zmìny, doplnìny na nových sto�árech 
 
6.4  Návìstidla pro elektrický provoz dle pøedpisu D1 
Zùstávají stávající beze zmìny 
 
6.5  Nátìry 
Zùstávají stávající beze zmìny, u nových sto�árù budou doplnìny potøebné 
bezpeènostní nátìry. 
 
7.0  OCHRANA A BEZPEÈNOST PØI PRÁCI 
 
Zhotovitel stavebního objektu trakèního vedení musí pøi práci dodr�ovat v�echny platné 
normy a pøedpisy, týkající se bezpeènosti a ochrany zdraví pøi práci, tj. Stavební zákon 
183/2006 Sb. a jeho provádìcí pøedpisy, Zákoník práce 262/2006 Sb, Zákon upravující 
po�adavky bezpeènosti a ochrany zdraví pøi práci 309/2006 Sb. a naøízení vlády o bli��ích 
minimálních po�adavcích na bezpeènost a ochranu zdraví pøi práci na staveni�tích 591/2006 
Sb., Vyhlá�ku, kterou se stanoví základní po�adavky k zaji�tìní bezpeènosti práce a 
technických zaøízení è. 48/82 Sb, Naøízení vlády o bli��ích po�adavcích na bezpeènost a 
ochranu zdraví pøi práci na pracovi�tích s nebezpeèím pádu z vý�ky nebo do hloubky è. 
362/2005 Sb a Naøízení vlády è. 272/2011 sb. o ochranì zdraví pøed nepøíznivými úèinky 
hluku a vibrací. 
 
Pøi práci v ochranném pásmu dráhy musí navíc dodr�et Pøedpis o bezpeènosti a ochranì 
zdraví pøi práci Bp 1, zvlá�tì èást tøetí "Základní povinnosti cizích právních subjektù pøi práci 
v prostorách S�DC". Pøi výstavbì trakèního vedení je nutné øídit se zejména ustanoveními 
èásti ètvrté "Bezpeènost a ochrana zdraví pøi práci v provozované �eleznièní dopravní cestì" 
a èásti páté "Podmínky pro bezpeènou práci pøi odborných pracích" tohoto pøedpisu. 
Zhotovitel musí provádìt obsluhu a práci na elektrických zaøízeních podle ÈSN EN 50110-1, 
národního dodatku ÈSN EN 50110-2 a navazující TN� 343109, upøesòující èinnost na 
trakèním vedení a v jeho blízkosti na �eleznièních drahách. V místech køí�ení s nadzemním 
vedením vn a vvn je nutné navíc dodr�et ustanovení ÈSN EN 50341-1 ed.2. 
Zhotovitel se musí pøi práci a pobytu na stavbì øídit zákonem è. 133/1985 Sb. o po�ární 
ochranì ,navazujícími ustanoveními Vyhlá�ky o stanovení podmínek po�ární bezpeènosti a 
výkonu státního po�árního dozoru (vyhlá�ka o po�ární prevenci) è. 246/2001 Sb a musí 
dodr�ovat pøedpis S�DC Ob14 (Pøedpis pro stanovení organizace zabezpeèení po�ární 
ochrany Správy �eleznièní dopravní cesty, státní organizace). 
Zhotovitel musí dodr�et v�echny podmínky uvedené v pøíslu�ných kapitolách  Technických 
kvalitativních podmínek staveb státních drah (TKP). 
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8.0 Rùzné 
 
8.1 Zpùsob uvádìní UTZ/E do provozu 
a/ realizace odborným dodavatelem, provedení funkèních zkou�ek, pøedlo�ení dokladù a 
opravené projektové dokumentace dle skuteèného provedení. 
b/ provedení výchozí revize (revizní technik s pøíslu�ným oprávnìním vydaným DÚ). 
c/ provedení Technické prohlídky a zkou�ky právnickou osobou, oprávnìnou vydávat 
protokoly UTZ/E na základì povìøení, které vydává Ministerstvo dopravy. 
d/ vydání Prùkazu zpùsobilosti. 
e/ pøejímací øízení za úèasti objednatele. 
f/ uvedení do provozu � Technicko bezpeènostní zkou�ka za úèasti Drá�ního úøadu, 
stavebníka (investora) a provozovatele zaøízení, obvykle spojená s kontrolní prohlídkou pøed 
uvedením do zku�ebního provozu. 
g/ zku�ební provoz v délce urèené Drá�ním úøadem. 
h/ vyhodnocení zku�ebního provozu provozovatelem zaøízení. 
i/ kolaudace stavby Drá�ním úøadem. 
 
 
 
8.2 Urèení vnìj�ích vlivù 
Podmínky prostøedí pro pevná elektrická zaøízení stanovuje ÈSN EN 50125-2, dle ÈSN 
332000-5-51 ed.3 se z hlediska nebezpeèí úrazu elektrickým proudem jedná o venkovní 
prostor nebezpeèný. 
 
8.3 Odpadové hospodáøství 
Odpady budou likvidovány dle platné legislativy 
 
 
 
   
 
Záøí 2017       Jaroslav Soldátek 
 


