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Legenda:

SO 490, novy stav
SO 490, provizorni stav

souvisejici SO stavby, novy stav
souvisejici SO stavby, provizorni stav

TL"J 0203 Plzen hl.n.-os.n. - Cheb
DU Chodova Plana - Marianské Lazné

VySkovy systém: Bpv
Soufadnicovy systém: S-JTSK

SO 490

Uprava TV v km 422,2 trati Plzef - Cheb

Objednatel:

KRAJSKA SPRAVA A UDRZBA SILNIC

Krajska sprava a udrzba silnic
, KARLOVARSKEHO KRAJE, PRISPEVKOVA ORGANIZACE

Karlovarského kraje, p.o.

Chebska 282, 356 01 Sokolov

326 00 Plzen

Zhotovitel PDPS: Valbek, SpOI S ro’ St‘fed|SkO Plzeﬁ
Parkova 1205/11

wbl
Valbek

tel. : +420 533 312 000

EXPROJEKT s.r.o.
Kounicova 688/26

AN
T 602 00 Brno

e-mail: info@exprojekt.cz
datova schranka: dh84e85

POLOHOVY PLAN

7 11 if
EXPROJEK
OBJEDNATEL: KRAJSKA SPRAVA A UDRZBA SILNIC KARLOVARSKEHO KRAJE
HLLAVN{ INZENYR PROJEKTU ODPOVEDNY PROJ. PS, SO NAVRHL, VYPRACOVAL KONTROLOVAL
N. PiSKOVA, DiS. ING. PAVEL ODEHNAL JAROSLAV SOLDATEK JIRI KOSICEK
VALBEK o olele o f
KRAJ:  KARLOVARSKY OBEC: MARIANSKE LAZNE - STUPEN: DSP/PDPS
v / Lo v ZAK. CiSLO:  2017-105
111230 SILNICNi OBCHVAT MARIANSKE LAZNE
. v 1:500
SO 490 UPRAVATVV KM 422,2 TRATIPLZEN - CHEB |-
CAST DOKUM. PRILOHA
2




