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E.1.1 Technicka zprava

1. IDENTIFIKACNI UDAJE

1.1. Udaje o stavbé

Nazev stavby: 11/230 Silniéni obchvat Marianské Lazné
Nazev objektu: SO 223.1 Zelezniéni spodek / svriek
Stupen dokumentace: PDPS

Charakter stavby: Novostavba liniova

Kraj: Karlovarsky

Okres: Marianské Lazné

Obec: Drmoul, Marianské Lazne

Katastralni zemi: Drmoul, Stanovisté u Maridnskych Lazni, USovice, Choténov u

Marianskych Lazni
1.2. Objednatel dokumentace

Nazev objednatele: Krajska sprdva a udrzba silnic Karlovarského kraje, pfispévkova
organizace
Chebska 282, Sokolov 356 01

Zastupuje ve vécech smluvnich: Ing. Jan Lichtneger
Zastupce ve vécech technickych: Ing. P. Stovicek, L. Tomaskova
|0 objednatele: 709 47 023

1.3. Zhotovitel dokumentace

Zhotovitel dokumentace: Valbek, spol. s r.o.
Varnurova 505/17, 460 01 Liberec
Stredisko Plzen, Parkova 1205/11, 326 00 Plzen

Zastupce ve vécech smluvnich: Ing. Robert Vorschneider
Zastupce ve vécech technickych: Nikola Piskova, DiS.
ICO projektanta: 482 66 230

1.4. Zhotovitel objektu — SO 223.1

Nazev projektanta: PRODEX spol. s r.o., organizacni slozka
Perucka 2481/5
120 00 Praha 2
Zodpovédny projektant: Ing. Pavel Novak
Autorizovany inZzenyr v oboru dopravni stavby ID0O0, Cislo autorizace
0011931
Zpracovatelsky tym: Ing. Pavel Novak, Ing. Jan Zvéfina, Ing. Tomas Balaban
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E.1.1 Technicka zprava

2. VSEOBECNE UDAIJE
2.1. Zakladni udaje o stavbé

Stavba zajistuje nové propojeni navrhované trasy 1/21 (neni soucasti této stavby) se stavajicimi
silnicemi 11/230 a 111/211 4 v misté kfizovatky u Maridnskych Lazni. Navrhovana trasa odvede
tranzitni dopravu z Marianskych Lazni a umozni bezpecné a kapacitni prevedeni dopravni zatéze
v této lokalité.

Prelozka je navriena v kategorii $9,5/70 v délce 2,400 km. Zacatek trasy je navrien v misté
stavajici krizovatky se silnici [11/211 4 u Marianskych Lazni. V ramci stavby bude tato kriZovatka
rekonstruovana na okruzni kfizovatku. Dale trasa prekracuje udoli Kosového potoka, podchazi
stavajici zelezni¢ni trat ¢. 170 Plzeri — Cheb v km 422,182. Nasledné trasa pokracuje lesnim
komplexem jizné od koupalisté Lido, po zemédélsky vyuzivanych pozemcich aZz ke stykové
kfizovatce Drmoul, kde je napojena na novou trasu silnice 1/21. Stykova kfiZzovatka neni soucasti
této stavby. V misté kfizeni s Zeleznicni trati Plzen — Cheb bude vybudovan novy Zelezni¢ni mostni
objekt. V Useku, kde trasa prekonava nivu Kosového potoka — lokalni biocentrum, je navrzena
estakada.

2.2. Zakladni udaje o objektu SO 223.1

Vystavba nového Zelezni¢niho mostu SO 223 byla vyvolana vystavbou nového silni¢niho obchvatu
a jeho kfizeni s trati ¢. 170 Plzert — Cheb (TU 0203) v Useku Chodova Pland — Marianské Lazné
(TUDU 020330). Pfedmétem tohoto objektu SO 223.1 je ndvrh docasné prelozky trati v misté
vystavby nového Zelezni¢niho mostu, definitivni ndvrh Zelezni¢niho spodku a svrsku v misté
vystavby nového mostu a navrh definitivni Upravy geometrické polohy koleje. Celkové jsou
kolejové Upravy navrzeny od km 421,300 do km 422,400.

2.3. Informace o pozemcich dot¢enych stavbou, obvod stavby

Vlastni stavba tohoto stavebniho objektu bude realizovana zejména na pozemku Ceské republiky
s pravem hospodareni SZDC, s.0., DIdzdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 — Nové Mésto. Konkrétné se
jedna o:

= pozemek parc. €. 181/3 v katastralnim Uzemi ¢. 691674 Stanovisté u Marianskych Lazni

Pro vystavbu prelozky koleje v provizornim stavu bude treba vyuZit také mimodrazniho pozemku,
na kterém je projednany docasny zabor. Jedna se o:

= pozemek parc. ¢. 174/1 v katastralnim Uzemi ¢. 691674 Stanovisté u Marianskych Lazni

Obvod stavenisté je urcen Uzemnim rozsahem stavby a hranici zaboru a pozemku, na némz bude
stavba provadéna.

Pro veskeré hlavni prace provadéné v ramci stavby jsou v dokumentaci vzhledem k charakteru
praci a mistnim podminkam uvaZovany technologie s pfistupem silni¢nimi vozidly, pfipadné je
mozné vyuzit technologie s pfistupem po Zeleznici.

2.4. Parametry useku po dokonceni stavby

Po provedeni stavby bude rfesSeny uUsek splfiovat nasledujici parametry:

Technicka zprava
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11/230 Silniéni obchvat Marianské Lazné

E.1.1 Technicka zprava

= navrhova rychlost V=95 /V130=100 / Vk=125 km/h
= tratova tfida zatiZeni D4

= zatizeni na napravu 22,51

= zatizeni na béiny metr 8t

= prostorova prichodnost Z-GC

3. SEZNAM SOUVISEJICICH STAVEBNICH OBJEKTU

SO 102 Silnice 11/230
SO 223 Most ptes sil. 11/230 na trati CD v km 0,514

SO 481 Prelozka kabel CD Telematika
SO 490 Uprava TV v km 422,2 trati Plzefi - Cheb

4. PREHLED VYCHOZiCH PODKLADU
Pro zpracovani dokumentace stavby byly vyuzity nasledujici podklady:
* dokumentace skutecného provedeni stavby Optimalizace trati Plana u M. L. (mimo) - Cheb
(mimo), zpracovatel SUDOP Praha a. s., 09/2005
e Archivni reserse geologickych pomérQ, zpracovatel GeoTec-GS, a.s., 06/2017
» zaméfeni stavajiciho stavu (poskytnuto SZDC, s.0., Sprava Zelezniéni geodézie)
» katastralni mapy (internetovy portal Ceského Uradu zeméméfického a katastralniho
(CUZK)
* prUubéh inZenyrskych siti s vyjadfenim a potvrzenim sprdvcd siti a s vyznacenim tras
jednotlivych siti
* vlastni prohlidky mista stavby s doplnénim potfebnych udaju
Navriené fedeni nevyzaduje 7adné vyjimky z pFedpisti SZDC, CD ani z norem TNZ & CSN.

5. PRUZKUM INZENYRSKYCH SiTi

Byla zajisténa vyjadreni sprdvcl inZenyrskych siti véetné pribéhu stavajicich inZzenyrskych siti
v misté stavby. Prlbéhy veskerych zjisténych siti jsou zakresleny ve vykresové ¢asti dokumentace.
Originaly vyjadfeni s vyznacenim pribéha siti jsou zaloZeny u zpracovatele dokumentace, kopie
jsou obsahem casti F. Doklady (Dokumentace DSP).

V oblasti se nachazi tyto inZenyrské sité:

» telekomunika¢ni vedeni SZDC, s.o0., TUDC ve spravé CD-Telematika
« sdélovaci a zabezpecovaci vedeni ve spravé SZDC, s.0., SSZT
e zrudené vedeni CD-Telematika

Pfed zahajenim stavebnich praci je nutné zajistit vytyceni podzemnich vedeni pFislusSnymi spravci,
po dobu zemnich praci v blizkosti trasy bude zajistén dozor spravca.

Technicka zprava
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V ochrannych pasmech vedeni nesmi byt skladky a deponie zemin a nebudou budovany objekty
zarizeni staveniSté a vyrobni zafizeni a plochy se nebudou pouzZivat pro parkovani vozidel a
mechanismu.

Ochranéni veskerych dotcenych stavajicich inzenyrskych siti po dobu stavby budou v projektu
stavby reSeny v rdmci jednotlivych stavebnich objektl. Provede se z¢asti tésné pred zahdjenim
stavebnich praci na Zelezni¢nim spodku a svrsku, z¢asti pak v pribéhu stavby.

Prekladana vedeni dalSich inzenyrskych siti maji rovnéz ochranna pasma, jejichz podminky je
nutno respektovat. PoZzadavky jsou uvedeny v prislusné dokumentaci objekta.

6. STAVAIJICIi STAV

Stavajici trat je jednokolejna. Od km 421,300 je trat vedena v zafezu s oboustrannymi prikopy.
Vyska zarezovych svahl je nejvySe 2,3 m. V km 421,950 trat prechazi v nasyp. V misté kfizeni
s novou silnici 11/230 (SO 102) je vyska nasypového svahu az 8,8 m. V misté konce Uprav koleje
v km 422,400 je trat stdle na nasypu, ktery konci aZ pred prejezdem v ev. km 422,920.

Smérové vedeni koleje je v predmétném uUseku ve slozeném pravostranném oblouku. Parametry
jsou nasleduijici:

Od km Do km Smérovy prvek | Parametry

421,300000 | 421,356655 | pfima

421,356655 | 421,476863 prechodnice Ip = 120,000 m, kubicka parabola
421,476863 | 421,611667 | oblouk R =460,000 m, D = 135 mm, Li = 134,804 m
421,611667 | 422,208914 oblouk R=475,000 m, D =135 mm, Li =597,247 m
422,208914 | 422,329109 prechodnice Ip = 120,000 m, kubicka parabola
422,329109 | 422,400000 prima

Sklonové poméry jsou dle nasledujici tabulky:

Od km Do km Sklon
421,300000 | 421,500000 | Stoupa +3,460 %o
421,500000 | 422,080000 | Klesa -1,470 %o
422,080000 | 422,400000 | Stoupa +9,589 %o

Polomér zakruzovaciho oblouku v km 421,500000 je Rv

5000 m a vkm 422,080000 je

Rv = 20000 m.

Stavajici rychlost pro klasické soupravy je V = 95 km/h, pro soupravy vyuZivajici nedostatek
prevyseni 130 mm je V130 = 100 km/h a pro soupravy s naklapécimi skfinémi je Vk = 125 km/h.

Technicka zprava
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Trat byla rekonstruovana v roce 2005. Stavajici svrsek je tvofen kolejnicemi tvaru 60 E2 na
betonovych prazcich B91 S/1 rozdéleni ,u“. Tloustka Stérkového loZze 350 mm. Kolej je zfizena
jako bezstykova. Stavajici svary kolejnic jsou vyznaceny v situacich. V zdjmovém Useku se svary
nachaziv km 422,057 820, km 422,132 770, km 422,207 570, km 422,282 420 a km 422,307 470.

Plan télesa zelezni¢niho spodku je v predmétném Useku tvorena konstrukéni vrstvou ze Stérkodrti
fr. 0/32 mm, min. tl. 0,20 m. Na zemni plani je poloZzeno drendzni geosyntetikum.

Od km 422,011 do km 422,700 byly do télesa Zel. spodku pouZity betonové prefabrikaty
(krabicové dily) tv. U1 a U3 pro rozsifeni drazni stezky. Prefabrikaty se nachazi nespoijité vlevo i
vpravo koleje.

V useku pavodniho nestabilniho ndsypu od km 422,126 do 422,245 je v horni Urovni ndsypu (pod
urovni zemni plané) zfizena vrstva vyztuzené zeminy zpevnéné vysokopevnostni vyztuinou
geotextilii.

Dle archivni geotechnické reserse tvofi Skalni podlozi v zajmové lokalité predstavuji granity (Zuly).
Tyto horniny jsou prekryty terciérnimi a kvartérnimi zeminami. Podle geologické dokumentace
archivnich vrtl a prlibéh( penetracnich zkousek u SO 223 se na povrchu terénu vyskytuji hliny a
jily s vysokou plasticitou, pfipadné organické zeminy, které jsou mékké az kasovité konzistence.
Baze téchto zemin byla zjiSténa v hloubce 1 aZz 2 m pod terénem. Hloubéji se pak vyskytuji ulehlé
piscCité Stérky, jejichZ bazi oCekavame v hloubce cca 2 —4 m. Pod Stérky se vyskytuji silné az mirné
zvétralé granity tfidy R4 — R3, na jejichz povrchu byly tézké dynamické penetracni zkousky
ukonceny pro jiz dalsi nepriichodnost prostiedi horninového masivu.

Trat je elektrifikovana.

7. SO 223.1 ZELEZNICNIi SPODEK / SVRSEK
Objekt bude rozdélen na dva stavy — provizorni a definitivni.

Do provizorniho stavu jsou zahrnuty vSechny prace souvisejici s provizorni prelozkou koleje:
zejména pak Uprava nivelety stavajici koleje, Uprava Zel. spodku stavajici trati, zfizeni
Stétovnicovych stén, nového zemniho télesa prelozky, Zelezni¢niho svrsku a propojeni se stavajici
trati. Po dokonceni vystavby mostu SO 223 bude celd konstrukce prelozky odstranéna a kolejovy
provoz bude zpét preveden na stavajici téleso s novym mostem.

Definitivni stav zahrnuje zejména odstranéni Zelezni¢niho svrsku vrozsahu potfebném pro
vystavbu nového Zelezni¢niho mostu, opétovné zfizeni nového Zelezni¢niho svrsku ve stejném
useku a smérovou a vyskovou Upravu koleje v celém slozeném oblouku s pfechodnicemi.

7.1. Provizorni stav

Nové parametry koleje v preloZce budou vyhovovat rychlosti V = 40 km/h, ale zavedena bude
rychlost V = 30 km/h, kterd je uvedena i v popiscich obloukl v dalSich prilohach. Z obou smér(
bude smérem k preloZce sniZzena rychlost z bezpecnostnich dlivodd na V = 50 km/h.

Délka prelozky v jeji ose je 191,528 m. Osa koleje prelozky nebude v zadném misté k lici nové
mostni konstrukce blize nez 4,0 m, ¢imzZ bude zajistén pracovni prostor pro vystavbu nového
mostu.

Technicka zprava
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E.1.1 Technicka zprava

7.1.1 Smérové poméry

Osa provizorni koleje se ze stavajiciho oblouku s polomérem 475 m odpojuje vKO / ZO km
422,085 097. Osa je tvorena tfemi protismérnymi oblouky s vioZzenymi pfimymi Useky. Ke stavajici
koleji se provizorni kolej pfipojuje v km 422,271 625 ke stavajici prechodnice v misté, kde stavajici
kolej ma prevyseni 65 mm. Na konci prelozky bude skok ve staniceni: 422,271625 (staniceni
prelozky) = km 422,271625 (stavajici kolej). Smérové vedeni koleje v preloZce je nasledujici:

Od km Do km Smérovy prvek | Parametry

422,085097 | 422,150381 Oblouk R =200,000 m,D1=90mm, D2 =0 mm,
(pravostranny) | Li=70,471m

422,150381 | 422,157434 prima

422,157434 | 422,207890 | Oblouk R =200,000m,D=0mm, Li=70,471m
(levostranny)

422,207890 | 422,214516 pfima

422,214516 | 422,271310 / | oblouk R =200,000 m, D1 =0 mm, D2 = 65 mm,

422,271625 Li=70,471m

Smérova Uprava koleje ve stavajicich parametrech trati bude provedena pred a za prelozkou,
konkrétné v km 421,970000 az 422,085097 a km 422,271625 az km 422,3291009.

Smérové vedeni prelozky vychazi ze stavajiciho projektovaného stavu, ktery je obsahem DSPS
Optimalizace trati Pland u M. L. (mimo) - Cheb (mimo)

7.1.2 Sklonové poméry

Vyskové Upravy koleje bude provedeny jiz od km 421,970000. Ve stavajicim stavu je pfiblizné
v misté odboceni prelozky lom sklonu s polomérem zaobleni Rv = 20000 m a tec¢nou zaobleni
tz = 110,590. NavrZzeny docasny pribéh nivelety kopiruje zaobleny pribéh nivelety ve stavajicim
stavu. Lom sklonu v km 422,067097 (jesté ve stavajici koleji), nasledné vyssi stoupani nivelety
+6,363 %0 a nezménény vyskovy prabéh vnéjsi kolejnice zajisti sniZzeni prevyseni ze 135 mm na
90 mm v bodu odboceni prelozky. Na konci prelozky od lomu sklonu v 422,210000 jiz niveleta
koleje ma sklon +9,589 %o, ktery se plynule navazuje na stavajici kolej vkm 422,271310 /
422,271625.

Vyskovy priibéh koleje v provizornim stavu je nasledujici:

Od km Do km Sklon
421,970000 | 422,005000 | Klesa -1,470 %o
422,005000 | 422,067097 | Stoupad +2,372 %o
422,067097 | 422,155000 | Stoupa +6,363 %o
422,155000 | 422,210000 | Stoupa +7,859 %o

Technicka zprava

—— PRODEX spol. s r.0., organizaéni slozka ® Praha




11/230 Silniéni obchvat Marianské Lazné

E.1.1 Technicka zprava

422,210000 | 422,329109 | Stoupa +9,589 %o

Polomér zakruzovacich obloukl je vlomem sklon( jednotny Rv = 2000 m, kromé lomu sklonu
v km 422,005000, kde je Rv = 17500 m z dlivodu , kopirovani“ pribéhu stavajici nivelety.

V provizornim stavu jsou pouZity vzestupnic vioZzenych do kruznicovych obloukd. Jejich umisténi
a parametry jsou nasledujici:

Od km Do km Prvek Parametry

422,067097 | 422,085097 | vzestupnice D1 =135 mm, D2 =90 mm,

Ld = 18,000 m (vnitini kolejnicovy pas stoupa
a vnéjsi kol. pas zlstava ve stdvajicim sklonu
-> snizeni prevyseni)

422,114381 | 422,150381 vzestupnice D1=90mm, D2 =0 mm,

Ld =36,000 m
422,214516 | 422,240516 vzestupnice D1=0mm, D2 =60 mm,
Ld = 26,000 m

Vyskové vedeni prelozky vychazi ze stavajiciho projektovaného stavu, ktery je obsahem DSPS
Optimalizace trati Pland u M. L. (mimo) - Cheb (mimo).

7.1.3 Staniceni

Staniceni prelozky vychazi ze stanieni stavajici koleje, které je dané DSPS Optimalizace trati Plana
u M. L. (mimo) - Cheb (mimo). Na konci provizorni prelozky je skok ve staniceni: 422,271625
(staniceni prelozky) = km 422,271625 (stavajici kolej).

7.1.4 Kolejovy rost

Ve stévaijici koleji bude kvili vystavbé konstrukci prelozky a kvili stavbé nového mostu snesen
kolejovy rost od km 422,085097 az po km 422,271310.

V prelozce koleje bude kolejovy rost tvoren kolejnicemi tv. 60 E2, pfip. 60 E1 délky 25 m na
prazcich B91 S/1 s upevnénim W14. Tato kombinace zajisti nutné rozsireni rozchodu koleje 10
mm v obloucich s polomérem 200 m. V obloucich s polomérem 200 m budou na kazdy prazec
osazeny praicové kotvy. Toto opatieni umoini svareni kolejnic dle pozadavkd SZDC do
bezstykové koleje dle predpisu SZDC S3/2. Bude pouzito rozdéleni prazcC ,u”.

Protoze se kolej v preloice nachazi v obloucich o poloméru 200 m, je pro né&j normou CSN 73
6360-1 stanoveno rozsifeni rozchodu koleje o Au = (7150 / 200) - 26 = 9,75 mm, tj. 10 mm.
Rozsiteni rozchodu koleje bude provedeno dle dilu VII piedpisu SZDC S3, Obr. 26 a). Pfedepsany
rost umozni rozsireni rozchodu v poZzadované hodnoté. Rozsiteni rozchodu bude provedeno také
ve dvou kratkych pfimych Usecich mezi oblouky s R = 200 m. Vybéh rozsifeni rozchodu bude
proveden ve stavajici koleji pred zacatkem prelozky mezi km 422,080097 az km 422,085097 (dl.
5,0 m) a za koncem prelozky v km 422,271625 az km 422,276625 (dl. 5,0 m).

Technicka zprava
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7.1.5 Bezstykova kolej
Kolej v pfeloZce bude svafena do bezstykové koleje dle pfedpisu SZDC S3/2.
7.1.6 Kolejové loze

Kolejové loZe v preloZce bude z kameniva hrubého drceného frakce 32/63 mm (Zeleznicni Stérk).
Tloustka kolejového loZze bude minimalné 0,35 m pod loZnou plochou prazcu. Kolejové loZe bude
zfizeno do profilu dle pfedpisu SZDC $3/2 pro bezstykovou kolej.

Na stavajicim mostu v ev. km 422,122 mezi Stétovnicovymi sténami bude kolejové loze zfizeno
jako zapusténé z divodU dodrzeni drazni stezky v min. Sifce 0,40 m. V ostatnich ¢astech prelozky
bude zfizeno oteviené kolejové loze.

7.1.7 Téleso Zelezni¢niho spodku

Téleso Zeleznicniho spodku prelozky bude de facto konstruovadno jako rozsifeni stavajiciho
nasypového zemniho télesa. PodloZi pod rozSifenym nasypem je nyni tvoreno nevhodnymi
jemnozrnnymi zeminami. Tyto zeminy budou v nutné Sifce od stavajici paty nasypu odtézeny do
hloubky 2,0 m od stdv. povrchu. Prostor po vytéZzené zeminé bude zpét zasypan sanacnim
polstafem mocnosti 2,0 m ze Stérkodrti frakce 32/63 mm. Polstai bude zabaleny do
vysokopevnostni tkané geotextilie s pevnostni min. 200 kN/m, pritaznost max. 12 %, CBR min. 5
kN. PFesah zabaleni bude min. 1,5 m. Unosnost sanaéni vrstvy na jejim povrchu musi byt min.
Edef,2 = 45,0 MPa.

Pfed pokladanim vrstev rozsifeného nasypu budou ze stavajiciho svahu odtézeny humaozni vrstvy
a vytvoreny vyskoveé stupné slouzici k propojeni obou zemnich téles. Vyska jednoho stupné bude
cca 2,0 m, sklon 70°, Sitka lavi¢ky stupné bude 2,0 - 2,5 m.

Do rozéiteného nasypového zemniho télesa bude pouZita vhodna zemina dle CSN 73 6133.
Zemina bude dovezend, nenamrzavd, nesoudrind, objemové tihy 20,0 kN/m?3 a Ghlem vnitiniho
tfeni (charakteristickd hodnota) min. 35°. Zemina bude ukladana po vrstvach max. tloustky 0,4 m
a fadné hutnéna. Sklon ndsypového télesa bude 1:1,5. Povrch nasypového télesa bude oSetfen
protierozni ochranou v podobé biodegradacnich rohozi.

Pro zlepseni celkové stability télesa a propojeni se stavajicim télesem je navrZzeno vyztuzenitélesa
geomfizemi. Pouzity budou geomfiZe s dlouhodobou tahovou pevnosti min. 35,0 kN/m.
Geomfize budou dotaZzeny aZ na hranu lavice vykopu, ¢imz budou kotveny do svahu v délce cca
13,0 m. Ptipovrchova stabilita svahu bude zajisténa vyztuznymi geomfizemi kotevni délky 2,0 m.
Pouzity budou geomfize s dlouhodobou tahovou pevnosti min. 35,0 kN/m. Geometrie ukladani
geomfizi je patrna ze vzorového pricného rezu a ze jednotlivych pracovnich pri¢nych fezd.

Pfi vrstveni nasypu bude vhodné kontrolovat modul pretvarnosti statickymi zatézovacimi
zkouskami na jednotlivych vrstvach - s vyskou ndsypu roste modul pretvarnosti. Konecna plan
télesa Zelezni¢niho spodku musi splfiovat modul pretvarnosti min. 50 MPa (stavajici trat
celostatni pro rychlost 120 km/h <V < 160 km/h, podle piedpisu SZDC S4). Pokud tato hodnota
nebude dosaZena, je nutno provést prislusna geotechnicka opatieni v hornich vrstvach télesa pro
dosazeni této hodnoty. Plan télesa Zel. spodku bude vodorovna.

Technicka zprava
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Stavajici prefabrikované zidky rozsitujici plan télesa Zel. spodku vpravo koleje budou odstranény
v rozsahu od km 422,150 do km 422,213. Davodem je kolize s levou $tétovnicovou sténou a také
se stavebni jdmou nového Zelezni¢niho mostu.

Odlazdeéni na pravé strané mostu v ev. km 422,122 mezi plani télesa zZel. spodku a fimsou bude
demontovano. V misté odlazdéni bude zfizeno pazeni télesa prelozky.

7.1.8 Pazeni

Pro zajisténi stability nasypového télesa Zeleznicniho spodku bypassu je navrieno pazeni ze
Stétovnicovych stén nebo zapor. PaZzeni je v zavislosti na prostorovém usporadani pouze na jedné
nebo na obou stranach bypassu.

Ve sméru stani¢eni na Cheb je nejprve na pravé strané bypassu pred stavajicim mostnim
objektem km 422,11 samostatné stojici Stétovnicova sténa, na kterou navazuje sténa u mostniho
objektu.

V misté stavajiciho mostniho objektu km 422,11 je Stétovnicové pazeni na obou stranach bypassu
vzajemné sepnuto spinacimi tyCemi pres prevazku tvorenou dvojici U profild.

Stétovnicova sténa na levé strané v misté vykopu pro mostni objekt SO223 je sepnuta
s pribézZnou Zelezobetonovou monolitickou deskou $. 1,5 m a v. 0,15 m spinacimi ty¢emi. Deska
je z betonu €30/37-XC2 a nachazi se 2,0m pod urovni plané bypassu. Pfevazka je tvofena dvojici
U profild.

Na pravé strané bypassu navazuje na Stétovnicovou sténu u stavajiciho mostniho objektu km
422,11 stétovnicova sténa, kterd prostorové odbihd od osy bypassu a klesa se sklonem svahu.
Sténa je sepnuta spinacimi ty¢emi s Zb deskami na rubu podobné jako je tomu u stény u vykopu
pro most $S0223. Zb desky jsou zde ve vice Urovnich, vzhledem k ubihajicimu sklonu svahu na
rubu stény.

Na tuto sténu poté navazuje zaporové pazeni. Zaporové pazeni je tvorené zabetonovanymi HEB
profily 4=2,0m svydrevou z kulatiny. Zapory budou zabetonovany do pilotovych zaklad(
@800mm. Na rubu paZeni jsou vyhotoveny na vrstvé podkladniho betonu Zb monolitické
prabézné pasy ve tfech Urovnich. Pasy jsou $. 1,2 m a vysky 0,6 m a jsou z betonu C30/37-XC2.
Skrz tyto pasy jsou vyhotoveny zemni kotvy do stavajiciho Zelezni¢niho télesa. Zemni kotvy jsou
v osové vzdalenosti 2,0 m. Zb pasy jsou sepnuty s pfevazkou na lici pazeni spinacimi tyéemi vidy
0,4m od osy HEB profilu na kazdé strané, vyjma krajnich HEB profil(i, kde je sepnuti provedeno
pouze na jedné strané. Pfevdzka je tvorena dvojici U profil(i. Zemni kotvy musi byt provedeny na
navrhovou unosnost dle PD.

Spinaci tyc¢e budou z oceli J355.
Minimalni prifezovy modul stétovnicovych stén Wy=1600cm3/m.
7.1.9 Vystroj drahy

V ramci stavebniho objektu budou osazeny nové provizorni rychlostniky, které jsou zakresleny
v situaci. Seznam provizorni vystroje trati je v nasledujici tabulce:

Technicka zprava
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staniceni smér naveést

421,067 (staniCeni stdv. trati) | Maridanské Lazné | Ocekavejte rychlost ,50“

422,067 (staniceni stdv. trati) | Marianské Lazné | Rychlostnik N ,50“

Ocekavejte rychlost ,30“ + Zkracena
vzdalenost

422,114 (staniceni prelozky) | Marianské Lazné | Rychlostnik N ,30“

422,272 (staniceni stdv. trati) | Marianské Lazné | Zdvojeny rychlostnik N ,95/100“

Rychlostnik pro vozidla s naklapécimi
skfinémi ,120“

423,272 (staniceni stav. trati) | Plana u M. L. Ocekavejte rychlost ,30“
422,272 (staniCeni stav. trati) | Plana u M. L. Rychlostnik N ,,30“

422,114 (staniceni prelozky) | Plana u M. L. Rychlostnik N ,,50“

422,067 (staniceni stav. trati) | Plana u M. L. Zdvojeny rychlostnik N ,,95/100“

Rychlostnik pro vozidla s naklapécimi
skfinémi ,120“

7.2. Definitivni stav

Po dokoncéeni stavby nového Zelezni¢niho mostu SO 223 bude kolej v Useku, kde ji bylo nutné pro
vystavbu mostu demontovat, opét zfizena. Geometrické parametry koleje v celém Useku od km
421,300 do 422,400 jsou navrzeny velmi podobné jako ve stavajicim projektovaném stavu.
Doprava bude prevedena do stavajici stopy s novym Zelezni¢nim mostem.

Budou zavedeny stavajici rychlosti: pro klasické soupravy je V = 95 km/h, pro soupravy vyuZivajici
nedostatek prevyseni 130 mm je V130 = 100 km/h a pro soupravy s naklapécimi skfinémi je
Vk = 125 km/h.

7.2.1 Smérové poméry

Smérové poméry vychazi ze stdvajiciho projektovaného stavu. Upravena byla pouze délka
prechodnic a jejich tvar ma nové krivku klotoidy. Odlisny tvar a délka prechodnic znamena také
posun bodu styku obloukd KO / ZO. Smérové parametry koleje jsou nasledujici:

Od km Do km Smérovy prvek | Parametry
421,300000 | 421,356167 | pfima
421,356167 | 421,477167 | prechodnice Lk =121,000 m, klotoida

421,477167 | 421,610724 | oblouk R =460,000 m, D =135 mm, Li=133,557 m

Technicka zprava
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421,610724 | 422,208580 oblouk R=475,000m, D =135 mm, Li =597,856 m
422,208580 | 422,329580 prechodnice Lk = 121,000 m, klotoida
422,329580 | 422,400000 prima

7.2.2 Sklonové poméry

Sklonové poméry v trati budou navrzeny stejné jako jsou ve stavajicim projektovaném stavu.

Od km Do km Sklon
421,300000 | 421,500000 | Stoupa +3,460 %o
421,500000 | 422,080000 | Klesa -1,470 %o
422,080000 | 422,400000 | Stoupa +9,589 %o

Polomér zakruzovaciho oblouku vkm 421,500000 je Rv =
Rv = 20000 m.

7.2.3 Staniceni

5000 m a vkm 422,080000 je

Staniceni trati v definitivnim stavu vychazi z DSPS Optimalizace trati Plana u M. L. (mimo) - Cheb
(mimo). Délka slozeného oblouku s prechodnicemi v novém a stavajicim stavu je zcela shodng, a
tak na konci smérovych Uprav v km 422,400 nebude Zadny skok ve staniceni.

7.2.4 Kolejovy rost

V km 422,085097 az po km 422,271310 (dl. 186,213 m) bude po vystavbé nového Zel. mostu a
zhotoveni ZKPP zfizen Zelezni¢ni svrSek z nového materidlu. Kolejovy rost bude tvoren
kolejnicemi tv. 60 E2 délky 75 m na prazZcich B91 S/1 s upevnénim W14. Bude pouZito rozdéleni
prazcQ ,u“.

Vybéh rozsifeni rozchodu v km 422,080097 az km 422,085097 a vkm 422,271625 az km
422,276625, ztizeny kvali koleji v provizorni preloZce, bude odstranén a v danych uUsecich bude
opét na prazcich zfizen normalni rozchod koleje.

7.2.5 Bezstykova kolej
Kolej v preloZce bude svaiena do bezstykové koleje dle predpisu SZDC S3/2.
7.2.6 Kolejové loze

V obnovovaném useku (km 422,085097 az po km 422,271310) bude kolejové loze ztizeno
z nového hrubého drceného kameniva frakce 32/63 mm (Zelezni¢ni stérk). Tloustka kolejového
loZze bude minimalné 0,35 m pod loZnou plochou prazZci. Kolejové loZze bude mit otevreny tvar.

Na mostni konstrukci a v prechodovych oblastech SO 223 musi byt splnéna min. tloustka 510 mm
od ulozné plochy prazce. Kolejové loze bude polozapusténého tvaru, jeho horni povrch bude vzdy
5 cm pod hornim okrajem pfilehlé fimsy.

V celém useku bude kolejové loZe zfizeno do profilu dle pfedpisu SZDC S3/2 pro bezstykovou
kolej.

Technicka zprava
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7.2.7 Téleso Zelezni¢niho spodku

Po dostavbé mostni konstrukce a pfevedeni dopravy zpét do plvodni stopy bude dosypané zemni
téleso provizorni prelozky odtéZzeno. Po odtéZzeni zeminy budou odstranény také stétovnicové
stény. Prava strana plané télesa zelezni¢niho spodku definitivni koleje bude upravena a zhutnéna
do Sitky 3,0 m od definitivni osy koleje. Nasypovy svah bude upraven do sklonu 1:1,5. V Usecich,
kde je stezka zpevnéna betonovymi prefabrikaty, bude vné za prefabrikaty lavicka Sifrky 0,5 -1,0
m a nasledné nasypovy svah sklonu 1:1,5.

V ramci souvisejiciho SO 223 budou na obou koncich mostu za kfidly znovu poloZzeny betonové
prefabrikaty pro zpevnéni drazni stezky, tak aby vyplnily prostor mezi novymi kridly a stavajicimi
nedemontovanymi prefabrikaty. Zbyly prostor, ktery bude mit mensi délku nez modulovych 3,0
m, bude vyplnén monolitickou Zelezobetonovou konstrukci podobného tvaru jako maji
prefabrikované krabicové dily.

V prechodovych oblastech nového mostu (km 422,154420 az km 422,196560 a km 422,196 560
az km 422,209 190) bude zfizena zesilend konstrukce praicového podlo?i dle pfedpisu SZDC S4,
a to v ramci souvisejiciho SO 223. Na ZKPP bude jiz v rdmci tohoto SO 223.1 zfizena konstrukéni
vrstva ze Stérkodrti fr. 0/32 min. tloustky 0,20 m. Zemni plan i plan télesa zelezni¢niho spodku
budou vodorovné. Konstrukéni vrstva bude zfizena na celou Sitku mezi fimsami mostu nebo
betonovymi prefabrikovanymi zidkami.

7.2.8 Vystroj drahy

V ramci stavebniho objektu bude demontovana provizorni vystroj drahy z kapitoly 7.1.9.

8. POSTUP VYSTAVBY

Nejprve budou provedeny prace nutné k dosazeni provizorniho stavu stavebniho objektu. Pred
prvni vylukou, ktera bude trvat 10 dni, bude za provozu v hlavni koleji provedeno:

e Sanace podloZi rozsifeného nasypu v podobé polstare ze Stérkodrti.

« Sikmd kfidla na pravé strané mostu vev. km 422,11 budou mezi sebou provizorné
rozeprena, aby nedoslo k jejich deformaci.

e Bude provedeno zaberanéni veSkerych stétovnic, pfi jejichz provadéni nebude
zasahovano do prljezdného profilu trati a neohrozi jeji stabilitu. Mélo by se jednat o
vSechny Stétovnice vyjma krajnich Stétovnic na obou stranach stény vedle stavebni jamy
pro most SO 223. Tyto krajni Stétovnice bude mozné provést az po rozebrani stavajicich
Uhlovych prefabrikatd, s jimiz jsou v kolizi. Po dosypani nasypu bypassu do poZzadované
urovné, bude vyhotovena pribéina zb deska. Nasledné bude v co nejvétsim mozném
rozsahu provedena prevazka na lici stény. Predpoklada se, Ze bude nutné terén na lici
stény castecné odkopat po Uroven prevazky. Pfi tom nesmi dojit k ohrozeni stability na
trati! Tam kde nebude mozné provést prevazku (konce stény) budou pouze propichnuté
spinaci tyCe na lic a prevazka bude dokoncena v dobé vyluky.

* Dadle také nebude mozné provést Stétovnicovou sténu na levé strané v misté stavajiciho
mostniho objektu km 422,11.
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e Bude provedeno vyvrtani pro pilotové zdklady zaporového pazeni. Pro zabetonovani
zapor bude provedena vydreva a bude dochazet k postupnému navySovani terénu na
rubu az po urovné, ve kterych budou zhotoveny zb pasy, které budou nasledné ukotveny
zemnimi kotvami. Po sepnuti pasl s prevdzkou na lici zapor bude navySovani pokracovat.

* Rozsifeni stavajiciho nasypu bude zfizeno po urovnich vysky cca 2,0 m. Ze stavajiciho
svahu bude odstranéna vegetace a ornice. Vrchni ¢ast svahu bude odtézena tak, aby
vzniklo zazubeni stavajiciho nasypu dle vzorového fezu. RozSifeny nasyp bude budovan
z vrstev vhodné zeminy max. tl. 400 mm a rfadné hutnén. Ndsyp bude provazan se
stdvajicim télesem a zpevnén vyztuznymi geomrizemi.

e Pristup techniky na rozsifeny nasyp bude zajistén pomoci pristupové rampy, ktera bude
vedena Sikmo na osu koleje z pravé strany. Rampa bude vedena vtrase budouci
komunikace 11/230. Rampa bude také zfizena z vhodné zeminy, fadné hutnéné po
vrstvach max. tl. 400 mm.

e Po dosazeni Urovné plané télesa Zel. spodku na provizornim ndsypu bude instalovano
paZeni mezi stavajici a provizorni koleji. V tomto kroku bude zhotovena jen ta ¢ast pazeni,
jehoz montaz neohrozi stabilitu stavajici koleje, ktera bude stale v provozu.

* Na provizornim télesu bude zhotoven Zelezniéni svrSek v co nejvice mozném rozsahu tak,
aby nebyl ovlivnén Zelezni¢ni provoz ve stavajici provozované koleji. Kolejovy rost bude
kladen postupné ,v ose”“.

Nasleduje 10denni vyluka Zelezni¢ni dopravy, béhem niz bude nutné provést:

* Montdz zbylého navrzeného pazeni mezi stavajici a provizorni koleji a ¢ast pazeni vlevo
stavajici koleje. Dojde k sepnuti pazeni v misté stavajiciho mostniho objektu km 422,11 a
dokonceni krajh Stétovnicovych stén v misté jdmy SO223, v€etné prevazek.

* Stdvajici kolej bude prerusena na zacatku a konci useku provizorni prelozky v km 422,085
097 resp. 422,271 625 (stavajici staniceni). Stavajici kolej bude propojena s pfipravenou
koleji na preloZce. Kolejové loze bude reprofilovano s ohledem na provizorni smérové
feSeni prelozky a kolejovy rost bude zfizen v chybéjici délce.

e Kolej bude smérové a vysSkové upravena dle geometrickych parametri koleje
provizorniho stavu.

Béhem provozu na provizorni koleji bude v rozsahu daném projektovou dokumentaci stavebniho
objektu SO 223 kolej vytrzena, odstranéno kolejové loze, konstrukce a téleso Zel. spodku véetné
prefabrikovanych betonovych zidek.

Po dokonceni vystavby mostnich konstrukci v SO 223 a poloZeni zesilené konstrukce prazcového
podlozi bude nové zemni plani zhotovena konstrukéni vrstva. Zpétné budou osazeny betonové
prefabrikaty a vyfeSen prfechod mezi nimi a fimsami mostu.

Nasleduje druha 10denni vyluka, béhem které budou provedeny nasledujici prace:

* DemontdZ pazeni, které nebude mozno odstranit za provozu v pavodni tratové koleji.
Bude se jednat zejména o mista, kde se novy mostni objekt SO223 napojuje na zb
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prefabrikované uhlové zidky. Dale se pak bude jednat o paZeni v misté stdvajiciho
mostniho objektu km 422,11.

* Odpojeni prelozky koleje a propojeni koleje v poloze plivodni trati. Bude nutnd reprofilace
kolejového loZze a doplnéni kolejového rostu ve vynechanych Usecich v mistech odpojeni
prelozky.

* Kolej bude smérové a vyskové upravena do definitivniho navrhu geometrické polohy
koleje.

Po zahdjeni provozu na plivodni tratové koleji budou provedeny veskeré prace na odstranéni
docasného nasypu a docasné najezdové rampy. Novy tvar ndsypu bude sledovat stdvajici stav,
prefabrikované betonové zidky budou ponechdany a sklon svahu upraven na strmost 1:1,5.

Po konsolidaci novych konstrukci Zelezni¢niho svrsku a spodku probéhne méreni absolutni polohy
koleje a v pfipadé potreby pak nasledna smérova a vySkova uUprava koleje.

9. ZAJISTENi PROSTOROVE POLOHY KOLEJE

Zpracovani projektové dokumentace zajisténi prostorové polohy koleje zpracovava zhotovitel
stavby ve ¢tyiech vyhotovenich podle zésad uvedenych v predpise SZDC S3 dil Ill.

UvaZuje se s pouzitim stavajicich hfebovych zajistovacich znacek na zakladech podpér trakéniho
vedeni. Kazda znacka bude doplnéna stitkem s popisem zakladnich parametr zajisténi koleje.
Nové hiebové zajistovaci znacky je mozno osadit na konstrukci nového mostniho objektu.

Doplriujici rozmisténi zajistovacich znacek bude provedeno podle piedpisu SZDC S3 dil Il a budou
umistény v charakteristickych bodech koleje (ZP, ZO, KO, KP, VZO) a dale tak, aby v pfimé jejich
vzajemnad vzdalenost nepresahovala 200 m a v obloucich ve vzdalenostech podle tab.2 predpisu
SZDC S3 dil lll.

10. VYUZITi VYZiISKANEHO MATERIALU

Stavajici vystrojené prazice a kolejnice odstranéné kvali preloZce a vystavbé nového mostu budou
odvezeny na misto uréené SZDC pro jejich dalsi poufiti.

Material kolejového loZe a pfipadné betonové prazce vedené jako odpad budou po demontazi v
ramci stavby odvezeny na urcenou skladku k likvidaci.

11. NAKLADANI S ODPADY

Veskeré odpady, které budou stavbou vyprodukovany, vzniknou v pribéhu realizace stavby.
Odpady vzniklé pfri stavbé se budou na jednotlivych mistech stavby tfidit a odvazet na investorem
urcené skladky a mista. Mimo béznych zasad ochrany Zivotniho prostfedi je nutno zejména zajistit
spravné nakladani s odpady podle ptislusnych zdkonu a vyhlasek

P¥i manipulaci a hospodareni s odpady je nutné fidit se zdkonem ¢.185/2001 Sb. o odpadech v
platném znéni, a dale naslednymi vyhlaskami MZP ¢.381/2001 Sb., kterou se stanovi katalog
odpadd a dalsi seznamy odpadd (Katalog odpadu), ¢.382/2001 Sb. o podminkdch pouZiti
upravenych kall na zemédélské puadé, ¢.383/2001 Sb. o podrobnostech nakladani s odpady,
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¢.384/2001 Sb., o nakladani s PCB a ¢.376/2001 Sb., o hodnoceni nebezpecnych vlastnosti
odpada.

Podle tohoto seznamu je plivodce mimo jiné povinen vznik odpadl co nejvice omezovat a
vytvaret predpoklady pro vyuZivani a zneskodnovani odpadd. Plivodce musi s odpady nakladat
tak, aby nedoslo k poruseni povinnosti vyplyvajicich z dalSich zvlastnich predpist (zakon
€.20/1966 Sb. o péci o zdravi v platném znéni, zakon ¢.138/1973 Sb. o vodach v platném znéni a
dalsi).

Ve smyslu zakona ¢.185/2001 Sb. o odpadech v platném znéni stavba nevyvolava negativni vliv

na Zivotni prostredi. Predpokladany vyskyt odpadového materidlu pfi stavbé je uveden
v nasledujicim prehledu.

Vegkery vyziskany materidl Zelezniéniho svrku je vlastnictvim SZDC, s.o. ve spravé OR Plzef.
Bude postupovano dle Smérnice GR SZDC &. 11/2006. Projekt nepfedpoklada jeho opétovné
vyuziti. U nepouZitelného materidlu bude provedeno rozebrani do soucdsti, odvezeni do vykupu
a na skladku, pfip. k recyklaci.

Likvidace odpadu :

V priabéhu stavby budou odpady ukladany na fizenou skladku ¢i likvidovany prostrednictvim
specializované organizace. Zelezny $rot bude odvezen do vykupu.

Na zakladé zkuSenosti z obdobnych staveb Ize s nejvétsi pravdépodobnosti predpokladat, ze
odpadovy material ze znecisténého kolejového loze a zemin jednak vyhovi zafazeni do
sledované tridy vyluhovatelnosti Il a dale i obsah PCB/kg susiny je vyrazné nizsi nez limitni
hodnota ve smyslu zakona ¢. 383/2001 Sbh. o uloZeni odpadu a proto bude mozné tento odpad
ukladat na skladkach skupiny S - ostatni odpad.

Provozem stavby po jejim dokonceni zadné dalsi odpady nevznikaji.

12. POLOHOVY SYSTEM

Dokumentace je zpracovéana v soufadnicovém systému S-JTSK a ve vy$kovém systému CINS-Balt
po vyrovnani.

13. POUZITE NORMY A PREDPISY

PFi zpracovani projektové dokumentace bylo vyuZito nasledujicich zakon( a vyhlasek v platném
znéni:

= 7Zakon o drahdch €. 266/1994 Sb.

= Zakon o odpadech ¢. 185/2001 Sb.

= Z3kon o podrobnostech nakladani s odpadem ¢. 383/2001 Shb.

= Vyhlaska ¢.100/1995 Sb., kterou se stanovi fad urcenych technickych zafizeni

Technicka zprava
—— PRODEX spol. s r.0., organizaéni slozka ® Praha 17 —



11/230 Silniéni obchvat Marianské Lazné

E.1.1 Technicka zprava

=  Vyhlaska ¢.173/1995 Sb., kterou se stanovi dopravni rad drah
=  Vyhlaska ¢.177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky rad drah

Projektova dokumentace dale respektuje pfislusna ustanoveni norem, predpisi, smérnic a
Vzorovych listl ve vztahu ke stavbam SZDC s.o. a CD a.s., zejména:

= (SN 73 6201 Projektovani mostnich objekt(i

= (SN 73 3050 Zemni prace

= (SN 73 6301 Projektovani Zelezniénich drah

= (SN 73 6320 Prljezdné prifezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich a vle¢kach
normalniho rozchodu

= (SN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezniénich drah a jeji
prostorova poloha — Cést 1: Projektovani

= (SN 73 6360-2 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezniénich drah a jeji
prostorova poloha — Cast 2: Stavba a pfejimka, provoz a Gdrzba

= (SN 73 4959 Nastupidté a nastupistni pFistfesky na drahach celostétnich, regionalnich a
vleckach

= (SN 74 3305 Ochranna zébradli — Zakladni ustanoveni

= (SN EN 13450 Kamenivo pro kolejové loze

= (SN 375711 Kfizeni kabelovych vedeni s 7elezni¢nimi drahami

= TNZ 010101 Nazvoslovi Ceskych drah

»= TNZ 73 6334 Oploceni a zabradli na drahach celostatnich a regionalnich

*  TNZ 73 6949 Odvodnéni Zelezni¢nich trati a stanic

*  Pfedpis SZDC S3 Zelezni¢ni svriek

»  PFedpis SZDC S3/1 Pfedpis pro prace na Zelezni¢nim svréku

*  Pfedpis SZDC S4 Zelezni¢ni spodek

*  Vzorové listy Zelezni¢niho spodku 71 a7 710

= TKP staveb statnich drah 2000 v aktudlnim znéni

Dokumentace je vypracovéna v rozsahu dle Smérnice generdlniho feditele SZDC €. 11/2006
,Dokumentace pro pfipravu staveb na Zelezni¢nich drahach celostatnich a regionalnich” (¢.j. 13
511/06-0OP z 30.6.2006) - pfiloha ¢.2 Projekt (P).

N&kladova ¢ast je zpracovana v souladu se Smérnici GR SZDC ¢.20/2004 ,Smérnice k ¢lenéni
naklad@l stavby u SZDC, s.0. a zavazné vzory jednotlivych formulaiG pro zapracovani polozkovych
a souhrnnych rozpoctu (¢.j. 4124/04-0l)

N&vrh soustavy Zelezniéniho svriku vychazi ze Smérnice GR SZDC ¢.28/2005 ,, Koncepce pouzivani
jednotlivych tvar( kolejnic a typd upevnéni v kolejich Zelezni¢nich drah ve vlastnictvi Ceské
republiky” (¢.j. 6 037/05-0OP ze dne 30.3.2006).

Regeni problematiky materialovych vyziskd je uréeno Smérnici GR SZDC €. 42/2010 ,,Hospodareni
s vyziskanym materidlem®”.
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