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b) Položkový rozpočet, příp. kalkulace nákladů
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Projekt „Aplikace nových technologií na dopravní síti financované z rozpočtu SFDI včetně vyhodnocení aplikace“


Položkový rozpočet


II/208  Krásno - Bečov


Položkový rozpočet stavby: 		       bez DPH		        s DPH

Cena uznatelné náklady SFDI		6 571 064,- Kč		7 950 987,- Kč
· Aplikace nové technologie		6 571 064,- Kč		7 950 987,- Kč


Celkové náklady				6 571 064,- Kč		 7 950 987,- Kč








c) Stručný záměr akce
Základní údaje o lokalitě
Jedná se o silnici II. třídy v Karlovarském kraji, která se nachází v jeho středu (na hranici mezi okresy Sokolov a Karlovy Vary). Silnice II/208 začíná v místě křížení se silnicí II/210, která spojuje Sokolov přes Krsy se silnicí první třídy I/20 a končí v Bečově nad Teplou, kde se napojuje na silnici I/20. Předmětný úsek (Obr. 1) se nachází mezi městy Krásno a Bečov nad Teplou v délce 2 500 metrů. V rámci úseku je překonáno 110 metrů výškových a na konci úseku se nachází protisměrné směrové oblouky s malými poloměry. Stávající kryt vozovky je v havarijním stavu. Díky velkému množství vysprávek jsou zde nevyhovující protismykové vlastnosti a nerovnosti. Z důvodu většího klesání a složitých směrových poměrů je tento stav nebezpečný z hlediska bezpečnosti silničního provozu.  
[image: mapa-Model]
Obr. 1. Řešený úsek v rámci akce
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Obr. 2. Kryt silnice II/208



Typ a charakter dopravy
V roce 2010 bylo provedeno celostátní sčítání dopravy na silnici II/208. Roční průměr denních intenzit všech vozidel byl 1 683 vozidel za 24 hodin, z toho 14,5 % byla těžká nákladní vozidla, 1 % jednostopá motorová vozidla a zbytek osobní a dodávková vozidla. V letních měsících je zde zvýšený provoz jednostopých vozidel a i proto je velmi důležitý rovný povrch a vyhovující protismykové vlastnosti.

 Stručná charakteristika akce
[bookmark: _GoBack]Cílem projektu je zlepšit kvalitu (a tím prodloužit životnost) pokládané asfaltové směsi. Při výrobě asfaltové směsi hraje velmi důležitou roli teplota, ať už na obalovně, tak při pokládce pro dosažení 100 % míry zhutnění. V rámci projektu bude sledována teplota asfaltové směsi pomocí termografie a teplotních senzorů od výroby na obalovně po pokládku na stavbě. Pro převoz asfaltové směsi budou použity vozidla s korbou s i bez izolace pro zjištění poklesu teploty v průběhu převozu. Dále bude v místě pokládky použit homogenizér asfaltové směsi bez přihřívání pro možnost posouzení jeho vlivu na homogenitu směsi z hlediska teploty. Dalším cílem projektu je ověření možnosti prodloužení maximální celkové doby pokládky asfaltové směsi, od výroby na obalovně po pokládku na stavbě, v případě použití vozidel s korbou s izolací. Pokládané asfaltové směsi budou typu asfaltový beton (AC) s R-materiálem v množství 50 a 60 %. Přidávání R-materiálu do asfaltových směsí se stává samozřejmostí, a proto je důležité sledovat jeho vliv i z teplotního hlediska.

Přínos akce 
Přínosem akce bude ověření možnosti prodloužení doby převozu asfaltové směsi s vozidly se zaizolovanou korbou a tím možnosti oslovení více prováděcích firem pro výběrové řízení stavby. Ověření vyššího dávkování R-materiálu do směsí typu asfaltový beton až 60 % a prokázání, že v případě správného ošetření R-materiálu směs vykazuje stejné funkční vlastnosti jako bez jeho použití a zjištění jeho vlivu z hlediska teploty. Díky vysokému použití R-materiálu může dojít k velkému ušetření přírodních zdrojů jak kameniva, tak i ropy. Zároveň se při použití izolace na korbách může snížit energetická náročnost na výrobu asfaltových směsí a snížit produkce emisí CO2. 









d) Prezentace záměru akce


























e) Podrobné zdůvodnění záměrů akce a stanovení cílů akce
Popis stávajícího stavu řešení akce a vazby na budoucnost
V současné době se velká část silniční sítě nachází v havarijním stavu. Tento stav vyžaduje provedení velkého množství oprav nebo rekonstrukcí, kdy dochází ke zvýšené potřebě dalších přírodních zdrojů a tím i k zvyšování ekonomické náročnosti staveb. Na druhé straně v důsledku oprav asfaltových vozovek vznikají recyklovatelné materiály původní konstrukce vozovky - asfaltové směsi, které mají z pohledu použitého kameniva zpravidla velmi dobré kvalitativní parametry a obsahují znovupoužitelné asfaltové pojivo, jehož ceny se v dlouhodobém horizontu zvyšují.
Z tohoto důvodu je vhodné využívat technologie, které umožňují stávající materiál znovu zakomponovat do vozovek a využít tak kvalitní materiál a tím ušetřit přírodní zdroje. 
V rámci projektu se použije 50 a 60 % R-materiálu do jednotlivých vrstev a tím se ušetří velké množství nových surovin. V rámci ČR již lze přidávat vyšší podíl R-materiálu do směsí, a proto je vhodné se zabývat jeho vlivem na výsledné vlastnosti směsi po položení, ale také při pokládce hlavně z pohledu teploty.
Pro zvýšení kvality pokládky asfaltových směsí již v Německu platí povinnost používat korby s izolací při pokládce asfaltových vrstev o ploše větší jak 18 000 m2. Také všechna vozidla musí být vybavena kalibrovanými senzory měřící teplotu směsi v korbě v průběhu času a musí být schopna tento průběh digitálně zaznamenat. Díky tomu lze prokázat investorovi stavby dodržení požadovaných teplot asfaltových směsí při pokládce, která je důležitá pro dlouhodobou životnost vozovek. 
V rámci ČR je teplota asfaltové směsi při pokládce řešena v technických kvalitativních podmínkách v kapitole 7, kde je specifikována maximální doba celkové pokládky. Maximální celková doba pokládky je doba, která nesmí překročit při teplotě vzduchu 15°C a nižší 1 hodinu a v ostatních případech 1,5 hodiny. Při použití homogenizátorů lze tyto doby prodloužit na 2 hodiny, přičemž celková doba od výroby po pokládku nesmí překročit 3,5 hodiny. Aktualizace TKP 7 naposledy proběhla v roce 2008, kdy se neuvažovalo s možností izolace koreb. Z tohoto důvodu je vhodné prověřit aktuálnost dané definice.

Zdůvodnění výběru lokality
Lokalita byla vybrána tak, aby byla dostupná co nejvíce obalovnám v okolí, schopných pracovat s R‑materiálem ve vyšším množství. Také se jedná o vozovku s krytem, který je v havarijním stavu, ale zároveň nevykazuje poruchy spojené s nedostatečnou únosností konstrukce vozovky. To vyplývá z diagnostického průzkumu, který byl proveden firmou Nievelt Labor Praha, spol. s.r.o. v roce 2015.  Návrh doporučuje odfrézovat souvrství v tloušťce 120 mm a po infiltračním postřiku položit ložní vrstvu tloušťky 70 mm asfaltového betonu ACL 22+. Po spojovacím postřiku položit obrusnou vrstvu také z asfaltového betonu ACO 11+ v tloušťce 40 mm.
Vlivem velkého množství vysprávek se jedná o poměrně nerovný povrch, viz obrázek 1. Díky velkému množství vysprávek pomocí tryskové metody se nachází na vozovce zhoršené protismykové vlastnosti a dle nehodovosti znázorněné na obrázku 2 lze dohledat, že zde dochází k dopravním nehodám od roku 2007 nejen v zimních měsících z důvodu náledí, ale i v letních z důvodu špatných protismykových vlastností povrchu vozovky. 
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Obr. 1. Kryt silnice II/208
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Obr. 2. Nehodovost dané lokality (zdroj: CDV, v.v.i., Ředitelství služby dopravní policie PP) 

Zdůvodnění přiměřenosti rozsahu akce ve vztahu k ověření nové technologie 
Projektem bude financována pouze výměna dvou asfaltových vrstev, tedy nedojde k financování další práce, která by bezprostředně nesouvisela s řešenou problematikou. Výsledkem akce bude komplexní přehled vlivu izolace, homogenizace směsi a přidání R-materiálu na výslednou teplotu asfaltové směsi při pokládce.
Zkušební úsek byl rozdělen tak, aby se dal ověřit vliv jednotlivých aspektů. 
1. R-materiál
Přidávání vyššího podílu R-materiálu do asfaltové směsi probíhá pomocí paralelního bubnu, kde je zhomogenizovaný R-materiál ohřátý na teplotu 130°C. Teplota směsi AC v místě rozdělovacího šneku finišeru musí mít 155°C do 40 mm tloušťky vrstvy a 140°C do 70 mm dle ČSN 73 6121 Stavba vozovek – Hutněné asfaltové vrstvy – Provádění a kontrola shody. Dle vzdálenosti obalovny od stavby, musí být směs na obalovně nahřáta tak, aby byl tento požadavek splněn. Při vysokých teplotách asfaltové pojivo stárne a snižuje se jeho životnost, z tohoto důvodu není vhodné ho vystavovat dlouho vysokým teplotám a tomu by právě mohla pomoci izolace koreb. Dále bude použito jednak asfaltové pojivo gradace 50/70, kde je potřeba dodržet výše zmíněné teploty při hutnění a také pěnoasfalt, který se hutní při teplotách v rozmezí 80-110°C. Toto bylo zvoleno z důvodu možnosti ověření efektivity izolace korby a homogenizéru i v případě nižších teplot asfaltových směsí.
1. Homogenizér
Homogenizér se používá při pokládce mezi finišerem a nákladním vozidlem s asfaltovou směsí, z důvodu promíchání směsi a tím sjednocení její teploty. Při převozu se rychleji ochlazuje asfaltová směs po obvodu a uvnitř je teplota směsi vyšší (Obr. 4.). Díky homogenizéru, dojde k promíchání směsi těsně před její pokládkou, a tím k dosažení stejné teploty, která je dostatečná pro zhutnění.

[image: ]
Obr. 3. Schéma homogenizéru 
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Obr. 4. Teplotní segregace asfaltové směsi při převozu 
1. Izolace korby 
Pomocí izolace korby by mohlo dojít ke snížení výrobních teplot asfaltové směsi. Tím by se ušetřila energie na její výrobu a snížily emise CO2. Dále by v průběhu výroby méně zestárlo asfaltové pojivo a to by mělo příznivý dopad na celkové prodloužení životnosti asfaltové směsi. Proto je důležité zjistit efektivitu izolace koreb a dle toho následně upravit předpisy tak, aby se zlepšila kvalita výroby a tím i celková kvalita položených asfaltových směsí.

Měření teplot by probíhalo pomocí teplotních senzorů, které jsou zabudované v korbách, pomocí ručních digitálních teploměrů a termografie. Termografie je zobrazovací metoda, jež umožňuje analyzovat a graficky znázornit teplotu na povrchu sledovaného objektu. Pořízení termogramů by probíhalo pomocí infračervených kamer. Teploty asfaltové směsi by byly měřeny na obalovně, v průběhu cesty, při pokládce a v případě použití homogenizéru před a po jeho použití. Názorné termovizní snímky lze vidět na obrázku 5 a 6.

[image: ]  [image: ]
Obr. 5. Termovizní snímek v místě pokládky asfaltové směsi, lze vidět změnu teploty po pojezdu hutnícím válcem
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Obr. 6. Termovizní snímek v místě pokládky, kde lze vidět chladné místo v podobě propustku
Délka a rozdělení úseku je voleno tak, aby bylo možné prokazatelně sledovat všechny výše uvedené vlivy. V tabulce 1 a 2 je podrobné rozdělení zkušebního úseku. 




1. Rozdělení zkušebního úseku obrusné vrstvy ACO 11+ dle přidání R-materiálu a použití izolace a homogenizátoru
	směr pokládky
	staničení (km)
	označení ACO
	ACO 11+ v tloušťce 40 mm

	
	
	
	R-materiál
	pěnoasfalt
	izolace korby
	homogenizátor

	
	
	
	
	
	
	

	Krásno
	5,791 - 5,991
	1
	-
	- 
	-
	ano

	 
	5,991 - 6,191
	2
	50
	- 
	-
	ano

	 
	6,191 - 6,391
	3
	50
	ano
	-
	ano

	 
	6,391 - 6,591
	1
	-
	 -
	ano
	ano

	 
	6,591 - 6,791
	2
	50
	 -
	ano
	ano

	 
	6,791 - 6,991
	3
	50
	ano
	ano
	ano

	 
	6,991 - 7,241
	1
	-
	 -
	ano
	-

	 
	7,241 - 7,491
	2
	50
	 -
	ano
	-

	 
	7,491 - 7,691
	3
	50
	ano
	ano
	-

	 
	7,691 - 7,891
	1
	-
	 -
	-
	-

	 
	7,891 - 8,091
	2
	50
	- 
	-
	-

	Bečov
	8,091 - 8,291
	3
	50
	ano
	-
	-


1. Rozdělení zkušebního úseku obrusné vrstvy ACL 22+ dle přidání R-materiálu a použití izolace a homogenizátoru
	směr pokládky
	staničení (km)
	označení ACL
	 ACL 22+ v tl. 70 mm

	
	
	
	R-materiál
	pěnoasfalt
	izolace korby
	homogenizátor

	
	
	
	
	
	
	

	Krásno
	5,791 - 5,991
	1
	-
	-
	-
	ano

	 
	5,991 - 6,191
	2
	60
	-
	-
	ano

	 
	6,191 - 6,391
	3
	60
	ano
	-
	ano

	 
	6,391 - 6,591
	1
	-
	-
	ano
	ano

	 
	6,591 - 6,791
	2
	60
	-
	ano
	ano

	 
	6,791 - 6,991
	3
	60
	ano
	ano
	ano

	 
	6,991 - 7,241
	1
	-
	-
	ano
	-

	 
	7,241 - 7,491
	2
	60
	-
	ano
	-

	 
	7,491 - 7,691
	3
	60
	ano
	ano
	-

	 
	7,691 - 7,891
	1
	-
	-
	-
	-

	 
	7,891 - 8,091
	2
	60
	-
	-
	-

	Bečov
	8,091 - 8,291
	3
	60
	ano
	-
	-


Vysvětlivky k tabulkám 1 a 2:
	homogenizace směsi, korby bez izolace

	homogenizace směsi, korby s izolací

	bez homogenizace směsi,korby s izolací

	bez homogenizace směsi, korby bez izolace



Na zkušební úsek bude položena jednak klasická horká asfaltová směs, která se pokládá minimálně při teplotě
Podrobný popis přínosů akce
Při správném zacházení s R-materiálem a vhodném návrhu asfaltové směsi lze dosáhnout stejných parametrů popisujících chování konstrukce vozovky včetně trvanlivosti a životnosti příslušné konstrukční vrstvy jako asfaltové směsi bez R-materiálu. Díky využití co největšího množství R‑materiálu dojde k významnému snižování deponií s materiálem původních vozovek, čímž bude odpadat správci starost a odpovědnost za takto uložený materiál, včetně rizika dodatečných poplatků při nezbytnosti materiálu a odvezení na řízenou skládku. Z pohledu zhotovitelné sféry může větší podpora asfaltových směsí s recyklovaným kamenivem vést ke snaze postupného technického zhodnocení vybavení, což v konečném důsledku může mít vedlejší efekty v podobě nižší energetické náročnosti, nižší prašnosti nebo menší produkce CO2 emisí. Dalším snížení CO2 emisí dojde při výrobě, kdy díky izolace koreb není nutné asfaltovou směs natolik předehřívat jako bez ní. Tím se urychlí proces výroby a sníží energetická náročnost na výrobu asfaltové směsi. Tedy nemusí jít primárně o využití izolace pro delší trasu dodávky asfaltové směsi na stavbu, ale o lepší udržení teploty po dobu dopravy směsi a díky tomu snížení teploty při výrobě směsi. Tyto efekty nemají bezprostřední význam jen pro SÚS Karlovarského kraje, ale i širší celospolečenský význam. 
Z celospolečenského hlediska lze také zaváděním asfaltových směsí s podílem asfaltového R‑materiálu doložit v zásadě úplnou recyklovatelnost konstrukcí původních vozovek – samozřejmě za předpokladu nezbytného přetřídění a ověření vlastností recyklovaného materiálu. Z pohledu správce pozemních komunikací lze za hlavní přínosy uvést následující:
· získání kvalitativně srovnatelného výrobku asfaltové směsi s využitím asfaltového R-materiálu 
· docílení dílčí cenové úspory v důsledku náhrady dražšího přírodního kameniva R-materiálem (díky tomu potenciálně může správce opravit kvalitativně vyspělou technologií větší plochu spravovaných komunikací);
· snížení přepravních objemů (odfrézovaný materiál je odvezen na obalovnu, kde je zpracován do nové asfaltové směsi)
· možnost oslovení většího počtu prováděcích firem pro výběrové řízení v případě prodloužení maximální celkové doby pokládky díky vozidel s izolací korby
· snížení výrobní teploty a tím k menšímu zestárnutí asfaltového pojiva v procesu výroby a tedy k prodloužení celkové životnosti asfaltové směsi
Z pohledu potenciálních zhotovitelů ověření nových trendů typu s využitím zkušebních úseků umožňuje zvyšovat konkurenceschopnost a současně dále rozvíjet technickou úroveň.  Při dobrém zvládnutí technologie může i zde docházet k vytváření dodatečných ekonomických přínosů v podobě zvýšeného objemu provedených prací.
Trh tvoří oblast silničního stavitelství, kde s ohledem k existenci více jak 55 tisíc km silnic a dálnic je při dnešním technickém stavu a s ohledem k fázi životnosti řady konstrukcí velmi velký potenciál pro uplatnění podobných technologií. Využití těchto technologií by mělo mít kladný účinek na cenovou úroveň asfaltových směsí s podílem R-materiálu v porovnání s klasickou asfaltovou směsí a to navzdory skutečnosti, že u těchto směsí zpravidla dochází k uplatnění speciálních přísad pro rejuvenaci zestárlého asfaltového pojiva obsaženého v R-materiálu. Tento přínos se bude zvyšovat úměrně procentuálnímu podílu, který se podaří v asfaltové směsi aplikovat a dle cen R-materiálu v porovnání s novým kamenivem.
Z hlediska potenciálních ekonomických úspor lze uvést, že cena asfaltové směsi v závislosti na výsledném podílu asfaltového R-materiálu může dosahovat snížení v rozmezí 10-20 %, přičemž do této úspory je nezbytné zahrnout především sníženou spotřebu přírodního kameniva a menší objemy odfrézovaného materiálu ukládaného na skládku či využívaného pro podřadné účely. V důsledku této skutečnosti může dojít k zvýšení objemu realizovaných oprav (min. o 5-7 %), současně v důsledku uvedeného lze předpokládat, že správci budou více preferovat provádění souvislých oprav před lokálními vysprávkami. Tato skutečnost má významný dopad na prodlužování životnosti konstrukce vozovky, kdy lze v průměru docílit zlepšení až o 50 %, což v případném propočtu nákladů životního cyklu konstrukce bude představovat další pozitivní ekonomický dopad.
Z hlediska ekologických úspor lze uvést, že v případě použití vozidel se zaizolovanou korbou, které udrží delší dobu stejnou teplotu, se nemusí asfaltová směs tolik předehřívat a tím dojde ke snížení produkce CO2, ušetření energie na ohřívání směsi a zkrácení doby výroby díky sníženým teplotám.
I přes dobrou praxi v řadě vyspělých evropských zemí jak s vyšším dávkováním R-materiálu do asfaltových směsí, tak s vozidly se zaizolovanými korby lze širší pobídku pro tento trend využít teprve v okamžiku, kdy tyto zkušenosti a poznatky budou ověřeny s reálnými daty v ČR.





f) Kladné stanovisko vlastníka akcí dotčené dopravní infrastruktury k záměru akce a jejímu následovnému využití

Rada Karlovarského kraje dne 23. 1. 2017 schválila Usnesením č. RK 47/01/17  z  jednání Rady Karlovarského kraje záměr Krajské správy a údržby silnic, p. o. provést opravu v rámci programu „Nové technologie“ na sil. II/208 Krásno-Bečov:

	18. Žádost o příspěvek ze Státního fondu dopravní infrastruktury na realizaci projektu „Výstavba zkušebního úseku s uplatněním směsi asfaltového betonu s podílem R-materiálu na silnicích II. tříd v Karlovarském kraji“, v rámci programu „Nové technologie“ 

	Rada Karlovarského kraje 

	usnesením č. RK 47/01/17 

	- schvaluje záměr projektu „Výstavba zkušebního úseku s uplatněním směsi asfaltového betonu s podílem R-materiálu na silnicích II. tříd v Karlovarském kraji“ a podání projektové žádosti o příspěvek z rozpočtu Státního fondu dopravní infrastruktury pro rok 2017 

	- schvaluje předběžný záměr financování projektu „Výstavba zkušebního úseku s uplatněním směsi asfaltového betonu s podílem R-materiálu na silnicích II. tříd v Karlovarském kraji“ ve výši celkových nákladů max. 16 mil. Kč 

	- schvaluje předběžný záměr vlastního spolufinancování projektu „Výstavba zkušebního úseku s uplatněním směsi asfaltového betonu s podílem R-materiálu na silnicích II. tříd v Karlovarském kraji“ ve výši max. 4 mil. Kč, tzn. ve výši max. 25 % celkových nákladů projektu 

	- pověřuje Krajskou správu a údržbu silnic Karlovarského kraje, příspěvkovou organizaci, podáním projektové žádosti a přijetím finančních prostředků z rozpočtu Státního fondu dopravní infrastruktury určených na realizaci projektu „Výstavba zkušebního úseku s uplatněním směsi asfaltového betonu s podílem R-materiálu na silnicích II. tříd v Karlovarském“ v roce 2017 














g) Charakteristika žadatele a jeho kvalifikační předpoklady pro realizaci dané akce v případě, že žadatel o příspěvek bude současně zpracovatelem akce, případně odborné požadavky na zpracovatele akce

                                                                                                                                                          	  
1. Žadatel

Žadatelem je Krajská správa a údržba silnic Karlovarského kraje Karlovarského kraje,  příspěvková organizace 

V souladu s ustanovením §14 a § 35 odst. 2 písm. j) zákona č. 129/2000 Sb., o krajích (krajské zřízení), ve znění pozdějších předpisů a § 27 odst. 2 zákona č. 250/2000 Sb., o rozpočtových pravidlech územních rozpočtů, ve znění pozdějších předpisů vydal Karlovarský kraj po schválení Zastupitelstvem Karlovarského kraje usnesením č. ZK 55/01 a 57/01 ze dne 13. 12. 2001 Zřizovací listinu Krajské správy a údržby silnic Karlovarského kraje a jejich následných dodatků 1- 14.

2. Hlavní účel a předmět činnosti:

Hlavním účelem a předmětem činnosti příspěvkové organizace jsou správní a kontrolní činnosti v oblasti údržby silnic II. a III. třídy včetně jejich součástí a příslušenství v rámci území Karlovarského kraje včetně plnění preventivní povinnosti ve smyslu § 2900-20902 a § 2937 zákona č. 89/2012 Sb., občanský zákoník.

3. Zajištění prací v oblasti správních a kontrolních činností silnic zahrnuje především tyto činnosti:
· Vedení evidence silnic, jejich součástí a příslušenství
· Vedení pasportu zeleně podél extravilánových silnic ve vlastnictví Karlovarského kraje a organizační zajištění údržby vycházející ze závěrů tohoto pasportu
· Provádění prohlídek silnic a mostních objektů dle zákona č. 13/1997 Sb. o pozemních komunikacích, ve znění pozdějších předpisů a jeho provádění vyhláškou č. 104/1997 Sb., ve znění pozdějších předpisů a ostatních obecně závazných předpisů
· Organizační zajištění údržby silnic a mostů, jejich součástí a příslušenství s cílem odstranit závady ve sjízdnosti, opotřebení nebo poškození silnic, jejich součásti a příslušenství včetně následné kontroly a převzetí provedených prací
· Zabezpečení jmenovitých neinvestičních oprav silnic a mostů, jejich součástí a příslušenství včetně následné kontroly a převzetí provedených prací
· Příprava investičních činností v oblasti svěřeného majetku
· Investiční činnosti v oblasti svěřeného majetku
· Další činnosti vyplývající z práv a povinností stanovených zákonem č. 131997 Sb. o pozemních komunikacích, ve znění pozdějších předpisů a jeho provádění vyhláškou č. 104/1997 Sb., ve znění pozdějších předpisů a ostatních obecně závazných předpisů

h) Požadovaná výše příspěvku, včetně vyčíslení spoluúčasti žadatele o příspěvek na financování v absolutním a procentuálním vyjádření, včetně celkového harmonogramu jeho věcné i finanční realizace

	Celkové náklady v tis. Kč:
	7 950 987,- Kč vč. DPH

	Předpokládané náklady v roce 2017 v tis. Kč:
	7 950 987,- Kč vč. DPH

	Předpokládané uznatelné náklady v roce 2017 v tis. Kč:
	7 950 987,-Kč vč. DPH

	Požadovaný příspěvek pro rok 2017 v tis. Kč / %:
	5 963 240,25 vč. DPH / 75%



Pozn.: Při výpočtu je uvažována sazba DPH ve výši 21%.





































i) Prohlášení statutárního orgánu žadatele o zajištění vlastních prostředků

Čestně prohlašuji, jako statutární zástupce Krajské správy a údržby silnic Karlovarského kraje, příspěvkové organizace, že máme zajištěné prostředky ve výši odpovídající navrhovanému podílu na nákladech projektu v roce 2017, které spolu s požadovaným příspěvkem z rozpočtu SFDI pokryjí 100% nákladů projektu v roce 2017.





dne ………….…………….




-------------------------------------------------
                                                                       Ing. Zdeněk Pavlas	
ředitel




























j) Pravomocné stavební povolení

Dle sdělení Městského úřadu Sokolov, Odboru dopravy a územního plánování navržené práce nevyžadují ohlášení ani stavební povolení. Z tohoto důvodu není dokládáno pravomocné stavební povolení, ale stanovisko č. j. 5529/2017/OSÚP/KAZI, ze dne 23. 1. 2017.
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